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Introduccid

El procés de metropolitanitzacié —és a dir, el progres-
siu aprofundiment de la interdependéncia dels llocs—
ha estat, sens dubte, una de les caracteristiques més
destacades de la transformacié del territori catala en les
darreres décades. Es tracta, com és sabut, d'un procés
que afecta el conjunt de Catalunya, perd que ha tingut
la seva expressid més alta i caracteristica a la ciutat de
Barcelona i el seu entorn. A través d'aquest procés,
s'han anat eixamplant més i més el territori que els ciu-
tadans usen quotidianament, |'espai en el qual accedei-
xen als serveis, les conques del mercat laboral, aixi com
els ambits del sol i de I'habitatge.

El caracter complex del fenomen obliga a recérrer a
fonts d'informacié molt diverses per al seu coneixe-
ment i comprensié. En aquest context, I'Enquesta
metropolitana sobre habits i condicions de vida de la
poblacié constitueix una de les bases de dades més ri-
ques de que disposem a |'hora d'analitzar I'evolucié de
la societat metropolitana en un periode clau de la seva
conformacié i evolucio. Iniciada I'any 1985 a partir d'un
innovador disseny de la socidloga Marina Subirats, que
I'emparentava amb els household surveys de |'estadis-
tica anglosaxona, la font té una virtut principal: fornir un
nombre molt considerable de variables en relacié amb
les llars i els individus que les conformen, variables que
en d'altres casos cal obtenir a partir de fonts molt diver-
ses amb els conseglients problemes de comparabilitat.

Aixi, I'Enquesta, realitzada amb una recurréncia de cada
cinc anys, ha permes, en les cinc edicions successives,
conformar un sistema d'informacié i uns models d'analisi
de gran valor per a I'estudi del territori, la societat i I'eco-
nomia catalanes. La seva riquesa es deriva, en primer
lloc, de la tossuda voluntat de mantenir els trets essen-
cials del questionari i les estrategies de disseny mostral,
que han possibilitat I'obtencié d'una série historica amb
pOCS parangons no ja en el context catala o peninsular,
sind també europeu. Aixi mateix, la progressiva extensio
territorial de I'Enquesta (1985: ambit de I'antiga Corpo-
racié Metropolitana; 1990: Regié Primera; 1995: Regi6
Metropolitana de Barcelona; 2000: provincia de Barcelo-

LES DINAMIQUES TERRITORIALS A LA REGIO METROPOLITANA DE BARCELONA (1985-2006) / TRANSFORMACIONS TERRITORIALS A 'AREA METROPOLITANA DE BARCELONA / 17

LES DINAMIQUES
TERRITORIALS A LA REGIO
METROPOLITANA DE
BARCELONA (1985-2006).
Hipotesis interpretatives

na; 2006: conjunt de Catalunya) ha permeés d’anar abas-
tant ambits cada vegada més significatius i és també, en
si mateixa, una mostra de |'extensié de les dinamiques
metropolitanes, aixi com de la de la seva assumpcié per
part de les institucions i la societat catalanes.

Com tota font d'informacié, I'Enquesta presenta virtuts i
limitacions. Des del punt de vista de |'analisi de les dina-
miques territorials, les principals virtuts sén la possibilitat
d'interrelacionar un conjunt de variables molt amplies,
referides tant a llars com a individus, sobre uns ambits
territorials extensos i per un periode de temps perllongat.
La principal limitacio, per contra, procedeix de la dificultat
d'obtenir resultats significatius per a ambits circumscrits
—a escala municipal o de barri—, a causa de les restric-
cions que imposa la grandaria de la mostra.

L'analisi de les successives edicions de |'Enquesta ens
ha permés anar confegint un seguit de models d'anali-
si i d'interpretacions dels quals, al llarg de les darreres
dues déecades, s'han decantat un seguit d’hipotesis. En
la bibliografia que tanca aquest article, el lector trobara la
referencia dels principals treballs on aquestes claus d'in-
terpretacié s'han anat debatent i formalitzant en relacié
amb les variables territorials. L'objectiu de les pagines
gue segueixen és precisament enunciar de manera suc-
cinta les que, al nostre parer i a la llum dels treballs de
tants anys, poden resultar les principals hipotesis inter-
pretatives Utils per a la lectura de les variables territorials
contingudes en la darrera edicié de I'Enquesta. Com es
veura, es tracta de les hipdtesis que s'han volgut com-
provar o confutar en els tres articles successius, la coor-
dinacioé dels quals ens va ser confiada. Aquests apartats,
que versen sobre I'assentament de poblacié i activitats
el primer, la mobilitat quotidiana i el transport el segon, i
I'habitatge el tercer, sén obra, respectivament, dels geo-
grafs Joan Alberich, Laia Oliver i Carles Donat.

1. L'Gs de I'espai
Les dades de |'Enquesta metropolitana aporten clari-

cies en relacié tant amb les permanencies com amb
els fluxos que articulen I'espai metropolita. Entre les



primeres, destaquen les informacions relatives a l'as-
sentament residencial de la poblacio, a la localitzacié
de les activitats econdmiques i a les caracteristiques de
I'habitatge, mentre que les dades relatives als fluxos te-
nen a veure amb la direccid i la intensitat de la mobilitat
dels ciutadans, les seves motivacions i els mitjans de
transport amb qué se satisfan. Vegem, en primer lloc,
quines son les principals hipotesis interpretatives que
resulten d’utilitat a I'hora d'interrogar la font en relacié
amb les permanéncies en |'Us de I'espai. Ens referirem a
les qliestions relatives a la mobilitat residencial dels ciu-
tadans, a la direccid i els canvis dels fluxos dominants
de poblacié amb els seus efectes sobre el poblament,
aixi com a les tendencies en la localitzacié de les activi-
tats economiques i la poblacié ocupada.

1.1. La mobilitat residencial: increment del nombre
i la distancia dels moviments

La mobilitat residencial, és a dir, la manera com la poblacié
s'estableix sobre el territori i la propensié a romandre-hi,
és sens dubte la primera glestié que cal afrontar. Aqui,
com a font d'informacid, I'Enquesta és inferior en alguns
aspectes que les dades censals, ja que aquestes perme-
ten d'obtenir una imatge completa de I'assentament de la
poblacié, perd en canvi les supera en altres aspectes, com
per exemple a |'hora d'establir I'itinerari residencial dels
ciutadans o les motivacions dels canvis de residencia.

Aixi, al llarg dels darrers 20 anys, s'ha pogut constatar
que el procés de metropolitanitzacié ha anat acompa-
nyat d'una propensié cada vegada més alta a la mobi-
litat residencial. D'aquesta manera, I'estabilitat en el lloc
de residéncia, que havia estat un dels trets definitoris
del poblament a Catalunya per contrast amb altres pai-
sos, s'ha anat afeblint, de manera que I'any 2000 ja es
detectava que més d'un terc dels enquestats a la Regi6
Metropolitana havia canviat de lloc de residéncia en els
darrers 15 anys. De llavors enca, s'ha produit encara un
nou salt de la mobilitat residencial, fins al punt que la
meitat de la poblacié metropolitana es pot trobar ara en
aquesta condici6. Ara bé, aquest increment de la pro-
pensid a canviar de residencia s'ha de relacionar amb
el canvi dels patrons familiars, I'evolucié del cicle im-
mobiliari i també amb la irrupcié, del 1996 enca, de la
immigracio estrangera. Aixi doncs, no es tracta pas d'un
fenomen exclusivament metropolita i és present en el
conjunt de Catalunya.

El que, en canvi, denota un increment de la integracio
territorial és la tendéencia a I'augment de la distancia en
els canvis de residencia. Aixi, les dades de |'Enquesta
relatives a l'itinerari residencial de la poblacié' mostren
com cada vegada més el fet de canviar de residéncia im-
plica canviar de municipi, fins al punt que per als arribats

1 Ens referim sempre a la poblacié que configura I'univers de I'Enquesta. Per a
més informacié de la mostra i la seva representativitat, vegeu-ne els detalls
metodologics al primer article d’aquest mateix nimero de Papers.
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al seu domicili entre I'any 2000 i I'any 2006, en gairebé
dos de cada cinc casos el canvi de residencia ha impli-
cat el trasllat a un nou municipi. Altre cop, caldria discer-
nir agquf I'impacte de la immigracié estrangera, per a la
qual el canvi de domicili ha representat en molts casos
no ja un canvi de municipi, siné de pais. Tanmateix, la
tendéncia de fons ja s'anunciava en les edicions anteri-
ors de I'Enquesta: la integracié del territori metropolita
i la millora de les infraestructures fan que els ciutadans
considerin ambits cada vegada més amplis del mercat
de I'habitatge a I'hora de satisfer llurs necessitats resi-
dencials. Com veurem, aquesta propensié a moure's a
distancies més grans té també una relacié directa amb
la situacié del mercat immobiliari i les variacions territo-
rials dels preus.

1.2. Les dinamiques del poblament: el pas de la segona
alatercera fase del procés de metropolitanitzacio

L' Enquesta permet de conéixer no nomeés la propensié
de la poblacié a canviar de residéncia, sind que tam-
bé aporta informacions rellevants sobre quines soén les
direccions dominants dels fluxos de poblacié sobre el
territori metropolita. Val a dir que aqui les dades de I'En-
questa han de ser complementades amb informacions
censals, ja que soles no permeten determinar les dina-
miques de creixement de la poblacié de cada territori,
ni fer el calcul de saldos migratoris. Tanmateix, el seu
interés rau, novament, en la capacitat de donar informa-
cions sobre l'itinerari residencial de la poblacio.

Aixi, a partir de la constatacié del percentatge de poblacié
arribada en cada ambit al llarg de les diverses edicions,
I'Enquesta ha permés de confirmar alld que durant molts
anys ha estat la tendéncia dominant en I'evolucié del po-
blament metropolita: la descentralitzacié de la poblacié
des del centre metropolita cap als ambits del seu entorn.
Aquesta tendencia, fruit de la preséncia de migracions in-
trametropolitanes que han donat saldos consistentment
positius a favor de les corones metropolitanes i en detri-
ment de la ciutat i els ambits centrals, ha anat acompa-
nyada, tanmateix, d'un segon fenomen: la pérdua de pes
relatiu (i, en molts casos, de poblacié en termes absoluts)
de les principals ciutats en benefici dels municipis més
petits i de poblament més dispers. Aixi, en les primeres
edicions de I'Enquesta, es constatava clarament que la
direccié dominant dels fluxos de poblacié era des del cen-
tre cap a I'entorn metropolita i des de les poblacions més
grans cap a les més menudes. Tal com després veurem,
la conjuncié d'aguests dos fendmens es troba estreta-
ment relacionada amb |'evolucié del mercat de I'habitatge
i es correspon al que hem anomenat la segona fase del
procés de metropolitanitzacié a Espanya: una fase que,
en les principals ciutats, es va estendre entre els anys
19751 1996 i es va caracteritzar per la descentralitzacio i
dispersi6 de la poblacié sobre el territori, per contrast amb
I'acusada tendéncia de concentracié del poblament pro-
pia dels primers estadis del procés de metropolitanitza-
cié, que havia arribat al punt algid entre el 1960 i el 1975.



Ara bé, les dades de la darrera edicié de |'Enquesta per-
meten constatar que aquestes tendencies, que havien
estat dominants durant les primeres edicions (1985,
1990 i 1995), han comencat a canviar de manera asse-
nyalada. Aixi, la ciutat de Barcelona i la resta de grans
ciutats metropolitanes comencen a repuntar com a des-
tinacié de la mobilitat residencial. Aquesta tendéncia
sembla que s'explica, sobretot, gracies a la propensié
de la poblacié immigrada estrangera a assentar-se en
primer lloc a Barcelona i a les ciutats més grans que
no pas en la resta del territori metropolita. Aixi, la re-
centralitzacio relativa del poblament metropolita que
s'esta produint —i que coneixem bé a través de dades
censals— s'explicaria sobretot gracies al tombant del
cicle demografic que ha tingut lloc del 1996 enca, amb
I'entrada d'importants contingents de poblacié immigra-
da estrangera. Les dades de |'Enquesta corroborarien,
doncs, que a la Regié Metropolitana de Barcelona, com
en altres grans ciutats espanyoles, s'ha passat de la se-
gona a la tercera fase del procés de metropolitanitzacio,
és a dir, d'un periode (1975-1996) caracteritzat per la
presencia dominant de migracions intrametropolitanes
associades al mercat de I'habitatge, a un altre (del 1996
enca) en el qual aquestes migracions conviuen amb mi-
gracions internacionals associades sobretot al mercat
laboral. Si bé la direccié dominant de les primeres és,
com s'ha dit, des del centre cap a I'entorn metropolita i
dels municipis més grans cap als més petits, les sego-
nes tindrien com a primera destinacié els municipis més
grans i poblats.

Al nostre entendre, una de les principals incognites que
les successives edicions de |I'Enquesta hauran de per-
metre aclarir en els propers anys és si els patrons de
mobilitat residencial de la poblacié immigrada acabaran
convergint amb els de la poblacié autoctona. Es a dir, si
en el futur la poblacié nascuda a I'estranger, que sem-
bla haver-se instal-lat de manera preferent a les grans
ciutats en el moment d‘arribar, tendira a assentar-se
més homogéniament sobre el conjunt del territori me-
tropolita. Diversos indicis aixi semblen apuntar-ho, pero
amb les dades de |'Enquesta de 2006 és prematur de
confirmar-ho.

1.3. Les motivacions de la mobilitat residencial: preus
i condicions de I'habitatge com a element inductor

A I'hora d'analitzar les motivacions de la mobilitat resi-
dencial de la poblaci6 metropolitana, convé en primer
lloc avancar les hipotesis relatives a la propensi6 de la
poblacié a desplacar-se segons edat, renda i formacio.
Aixi, les anteriors edicions de |'Enquesta han mostrat
que, entre la poblacié de més de 18 anys, la propensio
a la mobilitat residencial disminueix amb I'edat i s'incre-
menta amb la renda i la formacié. El perfil de la perso-
na que canvia de residencia a la Regié Metropolitana
és jove (entre 26 i 45 anys) i amb un nivell de renda |
formacié superiors a la mitjana. Ara bé, en els darrers
anys aquest patré s'ha fet més complex a causa de la

LES DINAMIQUES TERRITORIALS A LA REGIO METROPOLITANA DE BARCELONA (1985-2006) / TRANSFORMACIONS TERRITORIALS A 'AREA METROPOLITANA DE BARCELONA / 19

preséncia de la poblacié immigrada estrangera que té
més propensié a la mobilitat residencial que I'autoctona.
Novament, caldra veure en el futur si aquesta diferen-
cia es deu al fet d’haver-se produit en els primers anys
d'arribada d'aquesta poblacié a Catalunya i si el seu
comportament tendira a convergir amb el de la poblacio
autdctona de caracteristiques d'edat, renda i formacié
similars.

Pel que fa a la motivacié efectiva del canvi de residéen-
cia, s'ha constatat que aquesta, molt majoritariament,
esta associada a les mateixes condicions de |I'habitatge
i el seu entorn o a raons familiars (que en molts casos
denoten també manca d'adequaci6 de I'habitatge a les
necessitats de la llar). En canvi, les motivacions de ca-
racter laboral hi han tingut un pes relativament escas.
Aix0 és, sens dubte, una mostra del caracter cada ve-
gada més integrat del mercat laboral a escala metropo-
litana, que fa innecessari el canvi de residéncia quan es
produeix un canvi de feina, i de les expectatives de la
poblacié en relacié amb la millora de les condicions de
I'habitatge. Novament, la poblacié immigrada té aqui un
comportament diferenciat, en el sentit que les motiva-
cions laborals tenen un pes superior a les del conjunt
de la poblacié. També caldra comprovar en el futur si
aquests comportaments tendeixen a confluir.

Finalment, cal constatar que les expectatives d'un canvi
d'habitatge en el futur immediat han tendit a incremen-
tar-se. Si bé en I'Enquesta del 2000 un de cada cinc ciu-
tadans de més de 18 anys resident a Barcelona aspirava
a canviar de residéncia en els cinc anys immediats, en
I'edicié del 2006 ho esperava un de cada quatre, i I'evo-
lucié en la resta dels ambits metropolitans, amb diferen-
cies de matis, era similar. Es ben probable que la propera
Enguesta ens mostri que de I'any 2006 enca la irrupcié
de la crisi econdmica, amb els seus efectes sobre |'ocu-
pacio, hagi frustrat la realitzacié d'aquestes expectatives
i hagi temperat la concepcioé de les noves. Pel que fa a
les aspiracions de lloc de residencia, la poblacié metro-
politana mostra preferéncia per instal-lar-se, sobretot, en
el mateix barri o la mateixa poblacié. Tanmateix, la rea-
litat del mercat immobiliari ha obligat, com hem vist, a
fer desplagaments de més distancia, sovint de caracter
supramunicipal. El fet que la poblacid amb un nivell de
renda menor tingui més propensioé al canvi de municipi
en el moment d’accedir a una nova residéncia confirma-
ria la hipotesi que bona part dels desplagaments a més
gran distancia han estat impel-lits per les condicions del
mercat immobiliari.

1.4. La transformacié en la localitzacio de
les activitats economiques: descentralitzacio
i terciaritzacio selectiva

Al costat de les dades relatives a I'assentament residen-
cial de la poblacio, I'Enquesta ens proporciona informa-
cid sobre la seva activitat laboral i el seu lloc de treball,
de tal manera que constitueix una interessant font com-



plementaria de les dades sobre la poblacié ocupada
resident i els llocs de treball localitzats procedents del
registres censals. Aixi, al llarg de les successives edi-
cions, I'Enquesta ha permeés de constatar les tendénci-
es dominants en I'evolucié de I'economia metropolitana
durant les darreres decades: la progressiva terciaritzacio
de l'ocupacio, acompanyada de la descentralitzacié en
la localitzacio de |'activitat.

Si s'inicia I'analisi a partir de la localitzacié de I'activitat
econdmica, la primera constatacié que emergeix és el
caracter extremadament desigual del repartiment dels
llocs de treball sobre el territori metropolita. Aixi, la ciu-
tat de Barcelona ha anat mantenint al llarg dels anys un
percentatge de llocs de treball localitzats molt elevat,
desproporcionat, com veurem, amb relacié al pes de la
poblacié ocupada que hi resideix. En canvi, la Primera
corona ha conegut, historicament, un déficit de llocs de
treball en relaci6 amb la seva poblacié ocupada i en la
Segona hi ha hagut una situacié relativament més equi-
librada. Ara bé, aquest caracter concentrat de l'activitat
s'ha anat temperant a mesura que el procés d'integra-
cié metropolitana s'afermava. Aixi, si bé en les primeres
edicions de I'Enquesta la ciutat central contenia cinc de
cada deu llocs de treball metropolitans, en la darrera ja
només n'hostatjava quatre de cada deu. En correspon-
dencia, el pes relatiu dels llocs de treball de la Primera
i, sobretot, de la Segona corona metropolitana ha anat
creixent.

Cal fer notar, aixi mateix, que a imatge del que ha ocor-
regut amb el poblament, el guany de pes relatiu de |'en-
torn metropolita no ha afavorit tant les principals ciutats
com els municipis més petits. Aixi, el conjunt de ciu-
tats de més de 100.000 habitants —entre les quals es
compten, recordem-ho, localitats com Sabadell, Terras-
sa 0 Matar6— perden, igual que Barcelona, pes rela-
tiu pel que fa a la localitzacié de I'ocupacié. D'aquesta
manera, |'Enquesta permet constatar que el procés de
descentralitzacié de I'activitat ha anat acompanyat, com
en el cas de la poblacio, d’'una certa dispersié de llocs
de treball sobre el conjunt del territori metropolita.

Una tendéncia similar ha seguit la localitzacié de la po-
blacié ocupada resident: Barcelona ha anat perdent pes
relatiu i I'entorn n'ha anat guanyant, fins al punt que en
les darreres edicions de I'Enquesta el nombre d’'ocupats
de la Segona corona superava ja el de la ciutat central.
D’aquesta manera, el pes dels ocupats residents es dis-
tribuien practicament a tercos iguals entre Barcelona,
la Primera corona i la Segona. Bé és veritat, tanmateix,
que el ritme de perdua de pes relatiu de la ciutat central
s'ha frenat durant els darrers anys, segurament com a
efecte, també, de I'assentament de poblacié immigra-
da estrangera.

Finalment, I'Enquesta corrobora, a través de les dades
sobre I'ocupacid, la transformacié de I'economia metro-
politana, caracteritzada per la progressiva terciaritzacio
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i la perdua de pes relatiu de I'ocupacié industrial. Aixi,
aquesta, que encara concentrava un de cada tres llocs
de treball a I'inici de la decada dels noranta, ha anat
retrocedint davant els serveis i, en les dues darreres
edicions de |I'Enquesta, davant de I'ocupacio a la cons-
truccié, que ha conegut un creixement extraordinari
a cavall del cicle immobiliari alcista iniciat I'any 1996.
En consequéncia, I'any 2006 dos de cada tres llocs de
treball localitzats a la Regié Metropolitana corresponien
al sector serveis. Amb tot, s'observen diferencies molt
assenyalades entre I'estructura de |'ocupacié en cada
un dels ambits: si bé la terciaritzacié de la ciutat central
es troba en un estadi molt avangat —quatre de cada
cinc llocs de treball sén del sector serveis—, la indUstria
manté una presencia molt important a la Primera i, en-
cara més, a la Segona corona metropolitana.

2. La mobilitat i el transport

Les dades relatives a l'assentament de la poblacio i
la localitzacié dels llocs de treball que acabem de co-
mentar ens mostren, en primer lloc, com el procés de
metropolitanitzacié ha comportat un eixamplament del
territori que es pot considerar integrat i interdependent
a efectes del mercat laboral i de I'habitatge; aixi mateix,
les dades ens indiguen com la poblacié i I'activitat s'han
tendit a descentralitzar i a dispersar sobre aquest ter-
ritori. Doncs bé, I'eixamplament de |'espai metropolita
i la dispersié d'activitats estan directament relacionats
amb les necessitats de mobilitat dels ciutadans. En
aquest camp, I'Enquesta, com a font d'informacio, té
com a virtut principal permetre relacionar el coneixement
de la mobilitat per motius laborals, d'estudi, de serveis
i de lleure, aixi com les informacions sobre els mitjans
de transport utilitzats per satisfer-la, amb les variables
relatives a les condicions de vida i habits del ciutadans.
Des d'aquest punt de vista tematic, I'Enquesta és una
font clarament més completa que les informacions cen-
sals relatives a la mobilitat obligada o altres enquestes
especifiques en matéria de mobilitat. La seva limitacio,
en canvi, procedeix de la manca de representativitat de
la mostra a I’'hora de portar |'analisi a I'escala del muni-
cipi o barri concret. Veurem, tot seguit, les principals
hipotesis interpretatives que, a la llum de les diverses
edicions de |'Enquesta, es poden avancar amb relacio
a la mobilitat obligada, la mobilitat per compres i lleure,
els modes de transport utilitzats, els costos de la mo-
bilitat i la seva repercussié sobre la poblacié segons la
seves caracteristiques.

2.1. La mobilitat obligada: especialitzacio6
funcional, perdua de capacitat d’autocontencio
i d'autosuficiéncia

Com s’ha dit en I'apartat anterior, una de les caracteris-
tiques principals de la localitzacié dels llocs de treball
en el territori metropolita és la seva manca de corres-
pondéncia estricta amb la poblacié ocupada resident.



Aix0 és el que ha portat a avancar la hipdtesi que la
integracié del territori metropolita podria estar com-
portant un cert procés d'especialitzacié funcional en
el qual, a través del joc del mercat del sol i I'acces-
sibilitat, determinats territoris s'estarien especialitzant
en usos economics o residencials en diversa proporcio
que d’altres. Ja hem vist que les dades de |'Enquesta
permeten constatar que, per exemple, el nombre de
llocs de treball localitzats a la ciutat de Barcelona su-
pera ampliament la poblacié ocupada resident, mentre
que a la Primera corona hi ha un déficit molt notable
de llocs de treball en relacié amb els seus ocupats. La
millora de les infraestructures de comunicacié, que és
alhora causa i consequencia de la integraci6 territorial,
ha permés que aquesta especialitzacié funcional es re-
produeixi també a escala municipal, és a dir, que es pro-
dueixi una manca de correspondencia entre la poblacié
ocupada resident en cada municipi i els llocs de treball
que hi radiquen. Aquesta falta de correspondéncia
en termes absoluts és encara més amplia a causa de
la manca d'adequacié entre les caracteristiques dels
llocs de treball oferts en cada municipi i la capacitat de
la poblacié ocupada resident local —per formacio, per
qualificacié o per disposicié— de donar-hi resposta. La
conseqléncia d'aguest conjunt de factors (ampliacid
de l'abast del territori metropolita, dispersio de la po-
blacié i I'activitat, especialitzacié funcional dels llocs)
és la perdua de la capacitat d'autocontencio i autosufi-
ciencia dels municipis en relacié amb la mobilitat obli-
gada que generen o atrauen.

El nivell d'autocontencié, com és sabut, mesura la capa-
citat de cada territori, un municipi en el nostre cas, de
contenir a l'interior la mobilitat que genera. Doncs bé,
les dades de |'Enquesta mostren com, a mesura que
s'ha anat afermant el procés de metropolitanitzacio, el
nivell d’autocontencié ha caigut de manera consistent:
si bé I'any 1990 prop del 65% dels ocupats metropo-
litans afirmaven que treballaven en el propi municipi,
I'any 1995 no arribaven al 60% i el 2006 representaven
només el 47,6% . Aquesta caiguda del nivell d'autocon-
tencié de gairebé 20 punts percentuals en 15 anys, fins
a l'extrem que ja sdn majoria els ocupats que treballen
fora del propi municipi és, segurament, una de les ex-
pressions més altes i significatives del procés d'integra-
cio territorial que ha tingut lloc en I'ambit metropolita de
Barcelona. Tanmateix, les dades de |I'Enquesta ens per-
meten constatar l'existéncia d'importants diferencies
territorials fruit, precisament, de les especialitzacions
funcionals i dels diversos nivells d'integracié territorial:
mentre que la ciutat de Barcelona reté encara set de
cada deu ocupats, els municipis de la Primera corona
només en retenen de mitjana tres de cada deu; a la Se-
gona corona la proporcié puja a quatre de cada deu i en-
cara és més alta a la resta de la provincia de Barcelona |
a les altres demarcacions catalanes. Tot i aixi, la caiguda
de l'autocontencié laboral és tan radical que avui en el
conjunt de Catalunya més de la meitat dels qui treballen
ho fan fora del seu municipi de residencia.
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La dada complementaria és la mesura del nivell d'auto-
suficiéncia, és a dir, la capacitat de cada municipi de for-
nir ocupats residents als llocs de treball localitzats dins
del terme. Doncs bé, I'evolucié de les dades relatives
a l'autosuficiencia resulta analoga a les de Il'autocon-
tencié: el nivell d’autosuficiéncia dels municipis me-
tropolitans disminueix de manera clara. Bé és veritat,
tanmateix, que el nivell d'autosuficiéncia és, en termes
generals, superior al de I'autocontencid, amb I'excepcid
de la ciutat de Barcelona. Tot i aixi, de mitjana, en el con-
junt dels municipis de la Regié Metropolitana només un
de cada dos llocs de treball esta ocupat per una persona
resident al propi municipi.

2.2. La mobilitat per compres, serveis i lleure:
més capacitat de tria per als ciutadans

En el camp dalld que, segurament de manera abusiva,
s'havia denominat «mobilitat no obligada», és a dir, els
desplacaments per motius de compres, serveis i lleure,
I'Enquesta ens ofereix un nivell d'informacié particular-
ment ric, i esdevé un instrument Unic gracies a |'abast
de les seves informacions, a la quantitat de variables
amb qué permet relacionar-les i a I'extensié del territo-
ri a que es refereix. Precisament per aguestes raons,
I'analisi d'aquest tema pot assolir un nivell molt notable
de precisié i matis.

Com és sabut, les dinamigues metropolitanes sotme-
ten la mobilitat per motius de compres, serveis i lleure
a un conjunt de tensions contradictories. D'una banda,
factors com la dispersio de la poblacié sobre el territori,
I'elevat nombre de desplacaments intermunicipals per
raons laborals o d’estudi, I'increment de |'Us del vehicle
privat, els canvis en l'estructura de la llar o la creixent
incorporacié de la dona al mercat laboral, sembla que
haurien de comportar una reduccié del nombre d’actes
de compra, un increment de la importancia d'aquests
i la seva associacié amb activitats de lleure. Factors,
tots, que predisposarien a una reduccié del nombre i
un increment de la distancia dels desplacaments asso-
ciats a aquests motius. D'altra banda, pero, el procés de
metropolitanitzacid, amb la millora de les comunicacions,
el creixement de la poblacié en arees abans menys po-
blades o I'increment i la diversificacié dels nivells de ren-
da en el territori metropolita, ha permés una extensio
territorial sense precedents de 'oferta i la demanda de
serveis sobre el conjunt del territori. Aquests factors,
doncs, tendeixen a incrementar la mobilitat envers el
comerg i activitats de lleure de proximitat.

Fruit d'aquesta situacid, s'ha produit la diversificacié de
comportaments dels ciutadans en la mobilitat. Aixi, pel
que fa a la mobilitat per compres d'aliments (frescos i
envasats) les darreres edicions de |I'Enquesta mostren
que els desplacaments adrecats al propi barri 0 muni-
cipi s6n abassegadorament predominants i creixen o
bé es mantenen en aquests nivells. Hi ha, tanmateix,
diferéncies importants segons la grandaria municipal i



la proximitat al centre metropolita: aixi, mentre que el
municipi de Barcelona autoconté practicament tots els
desplagaments associats a aquests motius, la proporcié
disminueix en els municipis de la Primera i, encara més,
de la Segona corona metropolitana. De tota manera, la
capacitat d'autocontenir aguesta mobilitat és més alta,
de mitjana, en tots els territoris metropolitans que no
pas en la resta de la Provincia o la resta de Catalunya.
Divers és, en canvi, el comportament per a compres
menys habituals, com el vestit o el calcat. Si bé en el
conjunt de la Regié Metropolitana, la compra d‘aliments
es fa en el mateix municipi en més de vuit de cada deu
casos, les compres de vestit i calcat generen una mobili-
tat de més llarga distancia i se satisfan en el municipi en
poc més de sis de cada deu casos. Aqui, a més, l'auto-
contencié comercial té tendencia a disminuir i la capaci-
tat de la ciutat de Barcelona de retenir la propia demanda
i d'atreure’n de fora (sobretot de la Primera corona) és
molt destacada.

Els desplacaments per motius d’oci segueixen una pau-
ta similar. Les activitats més freqlients i menys espe-
cialitzades se satisfan més a prop del lloc de residéncia,
mentre que les més esporadiques i privatives generen
desplagaments de més llarga distancia. Aixi, la freqlen-
taci6 de bars, restaurants, discoteques i cinemes té lloc,
basicament, a indrets més proxims que no pas l'assistén-
cia a teatres, museus i exposicions, on el pes de la ciutat
de Barcelona és molt destacat, no només per als habi-
tants de la Primera corona, sind també per als de la Sego-
na i els del conjunt de la Provincia. Cal destacar, en agquest
tema, |'elevat nombre de respostes en qué els enquestats
afirmen que utilitzen el territori «indistintament», en fun-
cio de les seves preferéncies. Es una nova mostra de la
integracié del territori metropolita i de la manera que té
aquesta d'incrementar la capacitat de tria dels ciutadans.

2.3. L'Gs dels mitjans de transport: disminuci6 dels
desplacaments a peu, predomini del vehicle privat,
contrastos territorials i diferenciacié social

Com s'ha vist, un dels resultats més evidents de la
metropolitanitzacié és l'increment de la distancia en
els desplacaments de la poblacié per motius laborals.
Aquesta tendencia incideix directament en el reparti-
ment modal de la mobilitat, és a dir, en els mitjans que
els ciutadans utilitzen per desplacgar-se. Aixi, les succes-
sives edicions de |'Enquesta mostren de manera ben
clara gue a mesura que s'anava afermant la integracio
territorial, el percentatge de desplacaments per motius
laborals que es realitzen amb mitjans mecanics s'incre-
mentaven decididament: si bé a l'inici de la decada dels
noranta el 26,9% dels ciutadans de la Regié Metropo-
litana afirmaven que es desplacaven habitualment a la
feina a peu o amb bicicleta, 15 anys més tard el percen-
tatge ha davallat drasticament fins al 18,4%. En canvi, la
quota de desplagaments amb vehicle privat ha pujat del
43,6% al 52,7% i el transport col-lectiu ha mantingut
una quota entre el 25i el 26%.

22 [ Papers 51 / LES DINAMIQUES TERRITORIALS A LA REGIO METROPOLITANA DE BARCELONA (1985-2006)

Hi ha, tanmateix, notabilissimes diferencies entre els
diversos ambits metropolitans pel que fa al repartiment
modal de la mobilitat obligada: mentre que a la ciutat
de Barcelona el transport public s'utilitza en quatre de
cada deu desplacaments cap a la feina, a la Primera
corona no arriba a tres de cada deu i a la Segona coro-
na és tot just d'un de cada deu. Aquestes diferencies
s'associen sobretot a I'oferta de transport public. Aixi,
a la ciutat de Barcelona, la disminuci¢ dels desplaca-
ments a peu que s'ha produit en els darrers 15 anys no
s'ha traduit en un increment de I'Us del vehicle privat,
ans al contrari, aquest disminueix lleument mentre
creix de manera decidida |'Us del transport col-lectiu.
A l'altre extrem, la Segona corona metropolitana, on
el poblament i 'activitat s’han dispersat i I'oferta de
transport col-lectiu és menor, la drastica caiguda de la
mobilitat a peu (de més de 13 punts percentuals) ha
estat absorbida gairebé totalment per I'increment de
I"Us del transport privat. La Primera corona metropo-
litana t& un comportament similar, pero el fet que hi
hagi més transport public fa que els desplacaments
amb aquest mitja tinguin, com s'ha vist, una presencia
superior.

Aquests contrastos territorials en la mobilitat s'acom-
panyen d'una assenyalada diferenciacié social: les va-
riables de genere, edat i categoria socioprofessional
comporten grans diferéncies en la utilitzacié dels diver-
sos mitjans de transport. Aixi, pel que fa al génere, en
sis de cada deu casos les dones es desplacen a la feina
a peu o0 amb transport col-lectiu, mentre que més de
sis de cada deu homes ho fa amb vehicle privat. Pel
que fa a l'edat, el grup que en termes relatius utilitza
més el transport col-lectiu és el dels joves d'entre 18
i 25 anys, mentre que el que utilitza més el transport
privat és el de 25 a 44 i els qui van més a peu son els
majors de 45 anys i, sobretot, de 65 anys en endavant.
Finalment, les categories socioprofessionals altes sén
les que tenen més propensié a utilitzar el vehicle pri-
vat, mentre que, de manera poc sorprenent, les baixes
soén les que es desplacen més a peu o0 amb transport
col-lectiu. Aixi, pel que fa als perfils, els homes adults
pertanyents a categories mitjanes i altes serien els més
propensos a la utilitzacié del vehicle privat, mentre que
les dones adultes i de categoria baixa tindrien més in-
clinacié a desplagar-se a peu, i els joves de categoria
baixa i mitjana serien els més predisposats a utilitzar el
transport col-lectiu.

2.4. Els costos de la mobilitat: despeses relativament
baixes, costos temporals a I'al¢a i distribucio desigual

L'increment de les distancies recorregudes associat a la
pérdua dels nivells d'autocontencié i autosuficiéncia in-
dueixen a preveure un increment dels costos (temporal
i monetari) que els ciutadans han d'afrontar en matéria
de mobilitat. D'altra banda, les diferencies en l'accés als
mitjans de transport a la qual acabem de fer referéncia
predisposa a pensar que la distribucié d'aquests costos



es produeix de manera desigual entre els ciutadans, se-
gons la seva condicioé social. Les dades que |'Enquesta
forneix permeten de verificar aquestes hipotesis.

En primer lloc, pel que fa als costos temporals de la mo-
bilitat, cal constatar que el temps que els ciutadans de
la Regié Metropolitana de Barcelona esmercen per des-
plagar-se a la feina (al voltant de 24,6 minuts de temps
de desplagament en un sentit) és, de mitjana, notable-
ment inferior al d'altres realitats metropolitanes. Aquest
és un dels avantatges que es deriven de la densitat en
I'ocupacioé del territori i del model d'urbanitzacié relati-
vament compacte que tradicionalment ha caracteritzat
la metropoli barcelonina. Ara bé, el procés d'integracio
del territori al qual s'ha anat fent referéncia, juntament
amb l'increment de la distancia mitjana dels desplaca-
ments, fa que en les successives edicions de I'Enquesta
sigui clarament perceptible la tendencia a l'increment
del temps dedicat a la mobilitat obligada. Aixi, del 1990
al 2006 el temps mitja de desplacament a la Regié Me-
tropolitana (en un sentit) hauria passat de 22,5 minuts
a 24,6, amb un increment del 9,3%, tot i la momentania
millora que es va produir entre el 1990 i el 1995 amb
I'entrada en funcionament de les rondes de Barcelona
i altres infraestructures, que van permetre disminuir el
temps mitja de desplacament fins a 21,4 minuts I'any
1995. Ara bé, aquests costos temporals de la mobilitat
tenen una distribucio desigual en el territori metropolita.
Els ocupats residents a Barcelona sén els qui dediquen
més temps a arribar a la feina (28,3 minuts) a causa,
segurament, del pes més significatiu del transport col-
lectiu i a peu en els desplacaments. En canvi, els de la
Primera i la Segona corona metropolitana hi esmercen
nomeés 25,8 i 20,4 minuts respectivament. Tanmateix,
cal tenir en compte que l'evolucié d'aquests costos en
temps ha estat també desigual en els darrers 15 anys: si
bé en el conjunt de la Regié Metropolitana s'han incre-
mentat en un 9,3%, a la Segona corona metropolitana
—és a dir, el territori que s'ha integrat més tard al pro-
cés metropolita— ho han fet en el 27,5%, mentre que a
Barcelona i la Primera corona creixien només un 12,3%
i un 6,6% respectivament.

Aquestes diferencies dels costos temporals de des-
placament tenen relacié amb la distancia recorreguda,
perd sobretot amb el mitja de transport utilitzat i sén, de
mitjana, molt més elevats per als usuaris de transport
col-lectiu que per als qui viatgen amb vehicle privat 0 a
peu. Aixi, el temps mitja de recorregut cap a la feina
amb transport col-lectiu (39,1 minuts) gairebé dobla el
del qui ho fa amb vehicle privat (22,1) i quadruplica el del
qui es desplaca a peu (10,8). No és d’estranyar, doncs,
que en els territoris on el pes del transport col-lectiu és
més alt, com Barcelona, el temps mitja de recorregut re-
sulti també superior. Ara bé, aquest cost temporal més
elevat dels desplagcaments es compensa en part amb el
menor cost monetari. Aixi, el percentatge d'ocupats re-
sidents a la Segona corona amb unes despeses de des-
plagaments per anar a la feina inferiors a 50 € mensuals
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era, I'any 2006, de tot just el 50,4%, i pujava al 59,1%
a la Primera corona metropolitana i al 64,1% a la ciutat
de Barcelona.

Finalment, I'Enquesta permet constatar la hipotesi
que el repartiment d'aguests costos entre els diversos
grups socials varia de manera notable segons el génere,
I'edat i la categoria socioprofessional. Aixi, de mitjana,
les dones, els joves, els vells i els qui pertanyen a una
categoria socioprofessional baixa suporten, a igualtat de
distancia recorreguda, uns costos temporals de despla-
cament gue resulten superiors als que solen esmergar
els homes, els adults i les categories mitjanes i altes.
Ara bé, aquests darrers grups —que sén, com hem vist,
els més propensos a utilitzar el vehicle privat— han de
fer front a unes despeses monetaries més altes.

3. L'habitatge

L'accés, la tinenga, la tipologia i les caracteristiques de
I'habitatge son variables fonamentals en el funcionament
de la societat metropolitana. | ho sén en un doble sentit:
per una banda, constitueixen un element determinant
de les condicions de vida dels individus i les families i,
per l'altra, condicionen decisivament la configuracié de
la ciutat i I'Us del territori. En els darrers 15 anys, a més,
el mercat immobiliari ha estat sotmés a notables tensi-
ons, amb un cicle d'increment generalitzat de preus que
s'ha perllongat durant més d'una decada i ha incidit de
manera contundent tant sobre el patrimoni com sobre
I'endeutament de moltes families.

L'Enquesta ens forneix dades de gran utilitat per al co-
neixement de la situacié de I'habitatge en el territori me-
tropolita, la virtut més important de les quals rau, altra
vegada, en la possibilitat d'interrelacionar variables molt
diverses. Tot seguit s'enuncien les principals hipotesis
interpretatives que es deriven de la lectura dels resul-
tats de I'Enquesta sobre quatre aspectes: el regim de
tinenga i I'accés a I'habitatge principal, les seves tipolo-
gies, les seves caracteristiques i, finalment, les informa-
cions relatives a la residéncia secundaria.

3.1. El regim de tinenca i I'accés a I'habitatge:
predomini de la propietat, increment de
I'endeutament i assequibilitat diferenciada

Com és ben sabut, una de les caracteristiques princi-
pals del mercat de I'habitatge a Catalunya i a Espanya
és el predomini aclaparador de la propietat com a regim
de tinenca. Aquest tret ha conferit una notable rigidesa
al mercat immobiliari residencial i, unit a la debilitat tradi-
cional de les politiques d'habitatge protegit o public, ha
estat considerat un impediment per a |'accés a I'habitat-
ge dels joves i de la poblacié amb pocs recursos. Tam-
bé és cert, tanmateix, que el predomini de la propietat
ha permes a un nombre molt elevat de les families de
comptar amb un patrimoni propi. Les successives edi-



cions de I'Enquesta han permeés constatar com aquest
régim s'anava estenent, tot deixant el lloguer i altres for-
mes de tinenca en una situacié gairebé marginal. Aixi,
si bé a l'inici de la decada dels noranta el 73% dels en-
trevistats vivien en families propietaries de |'habitatge
on residien, la proporcié havia pujat fins al 84,6% |'any
2000. Tanmateix, a partir del 1996, la irrupcié de po-
blacié immigrada estrangera amb un nivell de recursos
limitats, en coincidéncia amb ['inici del cicle immobi-
liari alcista, feia preveure un increment del percentatge
de poblacié que vivia en regim de lloguer. Aixi ha estat
efectivament: en la darrera edicié de I'Enquesta el per-
centatge d'entrevistats que viu en propietat ha davallat
per primera vegada i s'ha situat al 81,8%. Aix0 s'explica
sobretot pel fet que I'any 2006 gairebé sis de cada deu
immigrats enquestats vivien de lloguer. En canvi, per a
la poblacié autdctona, la tinenga en propietat continuava
augmentant, fins a situar-se al 86,6%.

En aquesta circumstancia, I'increment accelerat dels
preus de |'habitatge que va tenir lloc entre 1996 i 2006,
fruit de I'entrada d'actius financers des dels mercats
borsaris cap al sector immobiliari, havia de comportar ne-
cessariament un increment dels costos de I'habitatge
per a les families. Les dades de I'Enquesta relatives a
la despesa economica anual per a habitatge permeten
detectar aquest increment, perd no mesurar-ne |'abast
real. Aixd és aixi, sobretot, perquée no contenen infor-
macié sobre els costos d'entrada, ni sobre els costos
de transaccio, ni sobre les condicions dels préstecs als
quals han de fer front les families a I'hora d'adquirir I'ha-
bitatge. Aixi, els baixos tipus d’interés prevalents durant
aquest periode i l'allargament dels terminis dels prés-
tecs han emmascarat, sens dubte, els costos reals als
quals les families s'enfronten. Tanmateix, com a indica-
dor de I'endeutament de les llars, I'Enquesta proporcio-
na una dada particularment rellevant: entre el 1995 i el
2006 la proporcié d'individus que vivia en families amb
una hipoteca contractada es va més que doblar: era del
14,1% el 1995 i arribava al 32% el 2006.

Tot i que les informacions sobre els costos absoluts per
a l'accés a I'habitatge de les families han de ser consi-
derades amb cautela, resulten molt interessants les da-
des referents a I'esforg economic relatiu que la poblacio
resident en les diverses parts del territori metropolita
ha de realitzar per tal d'accedir a I'habitatge. En efecte,
I"Enquesta té la virtut de permetre relacionar els ingres-
sos familiars mitjans disponibles en cada territori i la
despesa mitjana que en aquest mateix territori suposa
el pagament d'una hipoteca. Aquest exercici possibilita
debatre la hipotesi sobre I'existéncia de diverses capaci-
tats de licitar en el mercat immobiliari i, per tant, de triar
lloc de residéncia, segons el territori d'origen i el nivell
de renda mitjana de la poblacié. Aixi, de mitjana, els ha-
bitants de Barcelona que estan adquirint un habitatge
podrien accedir a un altre amb menor esfor¢ econdmic
si optessin per anar a viure a la Primera o a la Segona co-
rona metropolitana. Per contra, els habitants d'aquests
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territoris, tenint en compte el seu nivell de renda mitjana
i els valors mitjans de les hipoteques que s'hi paguen,
haurien de fer un esforg superior al que realitzen si vol-
guessin desplacar-se a residir a la capital. Es d’esmentar
que en la darrera edicié de I'Enquesta es denota que els
habitants de la Segona corona haurien de realitzar un
esforg suplementari si volguessin accedir a la Primera,
cosa que no succeia en anteriors edicions. Es aques-
ta, sens dubte, una mostra de la tendencia dels preus
d'alguns municipis de la Primera corona metropolitana
a convergir amb els de la ciutat central. Aquest mateix
exercici sobre 'assequibilitat relativa de la propietat es
pot realitzar atenent a la grandaria dels municipis. Una
i altra constatacié ens permetran de comprovar que el
mercat immobiliari actua al mateix temps com a motor i
filtre determinant a I'hora d'impulsar les dinamiques de
descentralitzacié i de dispersid de la poblacié sobre el
territori debatudes més amunt.

Finalment, les dades sobre I'esfor¢ econdmic relacionat
amb |'habitatge permeten constatar també que les di-
ficultats per accedir-hi afecten de manera molt diversa
els diferents grups socials. Aixi, tot i que el preu de I'ha-
bitatge al qual accedeixen és, de mitjana, forca inferior,
el pagament de la hipoteca suposa un percentatge d'in-
gressos forca més elevat per als immigrants que per als
autoctons, per a les dones que per als homes, per als
joves i la gent gran que per als adults, i per als que per-
tanyen a families de categoria socioprofessional baixa
que per als que formen part de llars de categoria mitjana
o alta.

3.2. La tipologia de I'habitatge: predomini de
I'habitatge plurifamiliar, ascens de I'unifamiliar
i percepcio6 canviant dels seus avantatges

Les dades de I'Enquestarelatives a la tipologia de I'habi-
tatge permeten constatar la preeminéncia de I'habitatge
plurifamiliar i I'ascens assenyalat que han tingut en les
darreres decades I'habitatge unifamiliar, aillat o entre
mitgeres. Aquest increment s'ha correspost amb les
preferéncies expressades per la poblacid, perd en els
darrers anys sembla que s'esta produint una inflexié pel
que fa a la percepcio positiva d'aquest tipus d’habitatge.

L'any 2006, més de vuit de cada deu habitants de la Re-
gi6 Metropolitana residien en un pis, una proporcié molt
més elevada que en altres grans ciutats espanyoles i
europees. Tanmateix, al llarg de les darreres edicions
de I'Enquesta aquest percentatge ha anat disminuint de
manera continuada en benefici de |"habitatge unifami-
liar, especialment en el territori de la Segona corona.
Aqui, I'any 2006, les dades permetien de constatar que
el 44,3% dels residents arribats en els darrers 20 anys
vivien en unifamiliars, de manera que els que residien
en aquest tipus d'habitatge representaven ja el 38,3%
de la poblacié enquestada en aquest ambit. Aixo mateix
ocorria en relaci6 amb la grandaria dels municipis: el
69,7% dels qui s'havien instal-lat en els darrers 20 anys



en un municipi de menys de 10.000 habitants de la pro-
vincia de Barcelona vivien en un habitatge unifamiliar.
Aixi, I'expansio de I'habitatge unifamiliar i la proliferacié
de desenvolupaments de baixa densitat han constituit,
com és sabut, un dels trets caracteristics de |'evolucio
d’una part important del territori metropolita durant el
periode cobert per les informacions de I'Enquesta.

Aquesta evolucié respon ben clarament a les preferéen-
cies expressades majoritariament per la poblacio: sis
de cada deu enquestats indiquen que el seu habitatge
ideal és unifamiliar. Més encara: quatre de cada deu en-
questats preferirien viure, si poguessin, en un habitatge
unifamiliar aillat, no ja sense veins a sobre o a sota, sind
ni tan sols a l'altre costat de la paret mitgera. Ara bé,
aquesta percepcié abassegadorament favorable de I'ha-
bitatge unifamiliar sembla que s'esta modificant: en les
dues darreres edicions de |'Enquesta s'ha produit una
disminucio assenyalada dels partidaris d'aquest tipus de
residencia. Una disminucié que també ocorre entre els
enquestats en tots els ambits metropolitans, de totes
les edats, géneres i categories socioprofessionals, pero
que pren especial intensitat entre els que pertanyen a
les categories socioprofessionals altes residents a la Se-
gona corona. Es a dir, precisament on I'habitatge unifa-
miliar es troba més present.

3.3. Les caracteristiques dels habitatges: modernitat
del parc construit, increment del nivell de serveis
i de la superficie disponible

L'Enquesta permet també aproximar-se a la questié de
les caracteristiques dels habitatges, i proporciona dades
molt dificils d'obtenir a través d'altres fonts respecte de
I'antiguitat del parc residencial, la superficie i les condi-
cions de I'habitatge. En conjunt, les dades indiquen que,
tot i que encara hi ha algunes mancances importants,
les condicions residencials de la poblacié metropolitana
sén forca acceptables. Ara bé, cal tenir en compte que,
per raons de disseny mostral, I'"Enquesta no abasta la
poblacié no empadronada o que es troba en situacié ad-
ministrativament irregular, més exposada que la resta a
viure en situacions d’'infrahabitatge (per sobreocupacié
o per manca d'alguns serveis basics).

En primer lloc, I'Enquesta permet constatar la relativa
modernitat del parc residencial: només un de cada cinc
enquestats resideix en un habitatge construit abans de
I'any 1960. En canvi, prop de la meitat viu en un habitat-
ge construit en l'anterior periode d'expansi¢ demografi-
ca, entre el 1960 i el 1980. Tanmateix, hi ha importants
diferencies entre els diversos territoris, en funcié del
moment en que s’han anat incorporant al procés de me-
tropolitanitzacio: a Barcelona, tot i que els qui viuen en
habitatges construits en la década dels seixanta i dels
setanta son el grup més nombrés, tenen un pes molt
destacat els qui resideixen en immobles de més de 50
anys (un 34,5%). A la Primera corona, en canvi, la pobla-
Ci6 que viu en habitatges del periode 1960-1980 resulta
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relativament més nombrosa (55,9%). Finalment, a la
Segona corona, en correspondéncia amb el seu desen-
volupament recent, €s on una proporcié més alta d'en-
guestats viuen en habitatges construits del 1980 enca
(40,7%).

Pel que fa als equipaments i serveis de la llar, I'Enques-
ta mostra que majoritariament els habitatges tenen les
necessitats més basiques cobertes. Aixi, més del 99%
dels enquestats diuen que resideixen en un habitatge
amb aigua calenta, vater dins de casa i dutxa o banyera.
Tot i aix0, cal fer constar que una part molt notable de
la poblacié enquestada (el 58,8%) assenyala que el seu
habitatge pateix algun inconvenient. En aquest camp,
les successives edicions de I'Enquesta han permes de
constatar que, a mesura que les mancances de |'habi-
tatge se superen, la poblacié n‘expressa de noves, fins
al punt que es pot afirmar que la satisfaccié respecte del
propi habitatge esta sotmesa a expectatives creixents.
Amb tot, també és veritat que s'observa el caracter re-
current d'alguns problemes, com la falta de calefaccio
(en gairebé quatre de cada deu casos) o d'ascensor
(més de quatre de cada deu casos) que, en certes cir-
cumstancies, es poden considerar importants. Aques-
tes mancances incideixen de manera diferent sobre els
qui viuen en propietat, que tendeixen a disposar més
sovint dels serveis, que sobre els qui viuen de lloguer,
amb més propensié a tenir-ne menys. Aixi mateix, cal
recordar en aquest tema la cautela que esmentavem
més amunt sobre la dificultat de I'Enquesta de copsar
part de les situacions d'infrahabitatge.

Finalment, les dades mostren també com la superficie
mitjana de |'habitatge ha tendit a augmentar de manera
continuada: si bé I'any 1995 no arribava als 89 m?, el
2005 superava els 93 m?. Aixi mateix, la caiguda de la
grandaria mitjana de la llar, de 3,5 a 3,1 membres entre
el 1995 el 2005, ha fet que la superficie per capita tam-
bé s’hagi incrementat fins a més de 35 m? de mitjana a
la Regi6é Metropolitana (tot i que I'alentiment en la dismi-
nucié del nombre de membres de la llar que s'ha produit
entre els anys 2000 i 2005 hagi temperat la velocitat
d'aquest creixement). Ara bé, s'observen en aquest
camp diferéncies molt notables associades tant al lloc
de residéncia com a les caracteristiques de la poblacio.
D’aquesta manera, les llars de categoria socioprofes-
sional baixa, els immigrants extracomunitaris, els joves
i els qui resideixen a Barcelona o, sobretot, a la Primera
corona metropolitana tendeixen a disposar, de mitjana,
de forca menys superficie per capita que la resta.

3.4. Laresidencia secundaria: alta propensio
a disposar-ne i freqiientacio sovintejada

Un dels trets més peculiars de I'habitatge a Catalunya
i a Espanya és l'alta presencia d'habitatge secundari,
és a dir, d'habitatges que s'utilitzen només durant una
part de I'any, normalment durant les vacances o els caps
de setmana. Les informacions més utilitzades sobre



aquest fenomen procedeixen del cens d’habitatges.
L'Enquesta proporciona, pero, dades Uniques sobre se-
gona residéncia: la propensio dels diversos grups socials
a disposar-ne, la localitzacié i la freqlentaci6.

En primer lloc, I'Enquesta déna una nocié de la disposi-
ci6 de segona residencia: un de cada cinc entrevistats
afirma que viu en una llar que en disposa, proporcié que
s'ha mantingut forca estable en les darreres edicions.
Els residents a Barcelona son els més propensos a tenir-
ne, seguits dels residents a la Primera corona i, a forca
distancia, dels de la Segona corona. L'accés a la segona
residencia esta directament relacionat amb la categoria
socioecondmica, de tal manera que els qui viuen en
llars de categoria alta tenen més del doble de possibi-
litats de disposar-ne que els de categories baixes. Aixd
genera l'efecte, fins a cert punt paradoxal, que aquells
que gaudeixen de més superficie mitjana al primer ha-
bitatge sén els que tenen una probabilitat més gran de
disposar d'una segona residéncia.

Pel que fa a la localitzacio, les segones residencies de
la poblacié que viu a la Regié Metropolitana radiguen
en gairebé set de cada deu casos a Catalunya. Les prin-
cipals arees de destinacié son els municipis de la cos-
ta catalana (38,9%), dels Pirineus i Prepirineus (6,6%)
i de la resta de Catalunya (23,4%, en bona mesura a la
mateixa Regié Metropolitana). S'observa, aixi mateix,
la disposicié de residéencia secundaria a la resta d'Espa-
nya (25,5%), que correspon, en part, a les propietats
de families que van participar en l'anterior gran movi-
ment immigratori. En la darrera edicié s'ha incrementat
de manera substantiva (fins a un 5,2%) la residéncia
secundaria a l'estranger, gairebé inexistent en edicions
anteriors i ara en ascens clar, sens dubte a causa de
I'augment d'immigracié estrangera que conserva un ha-
bitatge al pais d'origen. Aquestes localitzacions es dis-
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