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1 Preambul i objectiu de I’estudi

Ja fa temps que la bicicleta a Catalunya — i especialment a I'ambit metropolita — constitueix un mitja
de transport cada vegada més habitual, tant en la mobilitat quotidiana com en la d’oci i lleure. En els
darrers anys, la bicicleta ha estat integrada en moltes politiques de mobilitat existents, i ha passat a
ocupar un lloc destacat a la mobilitat urbana. Com a resultat, també ha augmentat 'atencié prestada
a I'accidentalitat i seguretat viaria en bicicleta en els darrers anys. Malgrat els esforcos de promocid i
inversié en infraestructura ciclista realitzats a molts municipis en els ultims anys, el fet és que la
bicicleta segueix sent un mitja de transport especialment vulnerable enfront del transit motoritzat.
Tot i que els accidents de transit en conjunt a Catalunya han evolucionat a la baixa en els darrers
anys, el Pla Estrategic de Seguretat Viaria 2014-2020 mostra que la bicicleta és I'Gnic mitja de
transport que escapa a aquesta tendéncia: els accidents amb bicicletes involucrades segueixen
creixent any rere any (fet que també denota I'increment en I'Gs de la bicicleta com a mitja de

transport durant aquest periode).

A dia d’avui, la majoria d’estudis i dades disponibles sobre accidentalitat en bicicleta existeixen o bé a
escala nacional (ja sigui catalana o estatal), o bé a escala municipal, on a partir del 2006 la majoria de
municipis ha implementat un Pla Local de Seguretat Viaria. En particular, una bona part de la
informacid existent se centra sobre la ciutat de Barcelona, que concentra un elevat volum de
desplacaments en bicicleta. Entre I’escala municipal i nacional, pero, hi falta una perspectiva a nivell
metropolita: tot i que bona part dels desplacaments en bicicleta tenen lloc a Barcelona, la bicicleta
juga un paper important a la resta de I'area metropolitana, on també cal tenir en compte |’existencia
de molts desplagcaments de caracter intermunicipal, aixi com de I’Us de la bicicleta com a activitat de

lleure i esport.

En vista de la manca d’informacié existent sobre I'accidentalitat en bicicleta a nivell metropolita, la
voluntat del present estudi és donar una primera passa de cara a millorar la informacié i els
coneixements existents sobre |'accidentalitat en bicicleta al conjunt de I'area metropolitana. Els

objectius principals de I'estudi sdn els seglients:

- Recopilar i presentar dades de referéncia sobre I'accidentalitat en bicicleta al conjunt de
I’area metropolitana de Barcelona.

- Oferir una perspectiva geografica sobre I'accidentalitat en bicicleta a I'area metropolitana,
tant per corones metropolitanes com a nivell municipal.

- Analitzar la tipologia d’accidents en bicicleta i el perfil de sociodemografic de les persones
accidentades.

- Investigar I'evolucié temporal de I'accidentalitat en bicicleta durant els Gltims 10 anys (2010-
2019).

- Explorar I'efecte de la pandémia de COVID-19 i subseqlient confinament domiciliari sobre
I'accidentalitat en bicicleta durant els primers mesos del 2020.
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Amb aquest fi, aquest estudi analitza la base de dades d’accidentalitat del Servei Catala de Transit
(SCT) durant el periode 2010-2020, centrant-se en els 36 municipis pertanyents a l'area

metropolitana de Barcelona.

2 Emmarcament general

El marc de referéncia actual pel que fa a seguretat viaria a Catalunya es troba recollit en el Pla
Estrategic de Seguretat Viaria 2014-2020, redactat pel SCT i aprovat a principis de 2014. Com explica
aquest document, Catalunya ocupa el vuite lloc entre els paisos europeus amb una menor mortalitat
en accidents de transit. En linia amb la majoria de paisos del seu entorn i els objectius de la Unid
Europea, el nombre de morts i ferits en accidents de transit a Catalunya ha evolucionat a la baixa
durant el periode 2005-2012. Tanmateix, aquest pla nota que encara queda molt cami per recérrer
per arribar a 'anomenada “visié 0”, que aspira a la desaparicio total de la mortalitat viaria per a I'any
2050.

Tal i com mostra un informe de la Comissié Europea (2018), Espanya és un dels paisos europeus amb
el menor nombre d’accidents ciclistes per capita. Tanmateix, aixo es deu al baix Us de la bicicleta en
comparacié amb la majoria de paisos del seu entorn. Paral-lelament a I'augment en I'Gs de la
bicicleta a Espanya durant I'dltima década, el nombre d’accidents amb bicicleta s’ha incrementat
notablement, i s’Tha més que duplicat durant el periode 2005-2016 (DGT, 2017). No obstant, un
estudi sobre accidentalitat en bicicleta de la Fundacié Ponle Freno-AXA (2016) (en col-laboracié amb
la Universitat de Valéncia) mostra que el nombre de ciclistes morts ha disminuit lleugerament durant
el periode 2008-2013.

Pel que fa a Catalunya, el Pla Estratégic de Seguretat Viaria indica que la bicicleta és I'inic mode de
transport pel que els accidents han augmentat en un 30% en lloc de disminuir durant el periode
2005-2012, un fet que en part es pot explicar per la duplicacié de I'Gs de la bicicleta a Catalunya
durant aquest periode. Efectivament, la bicicleta segueix sent un dels modes de transport més
vulnerables i sobrerepresentats en accidents de transit. Segons el Barometre de la Bicicleta 20192, el
65% dels enquestats considera la bicicleta un mode de transport poc o gens segur. Aixi mateix, la

perillositat (23%), el transit (18%) i la manca d’infraestructures sén considerats com els principals

! Disponible a http://upceo.ceo.gencat.cat/wsceop/7508/Informe%20de%20resultats%20-960.pdf
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inconvenients d’anar amb bicicleta. Entre els usuaris de la bicicleta, aguesta enquesta també mostra

qgue el 13% diu haver tingut un accident anant en bicicleta durant els ultims 5 anys.

A nivell local, I'accidentalitat en bicicleta ha estat tractada des dels plans locals de seguretat viaria,
aprovats per la majoria de municipis catalans a partir de I'any 2006. Segons el SCT, només tres
municipis de I’area metropolitana encara no disposen d’un pla local de seguretat viaria (tots ells amb
una poblacio inferior als 10.000 habitants). En el cas de Barcelona, el Pla Local de Seguretat Viaria
2019-22 mostra que les bicicletes sén el segon grup amb una major taxa d’accidentalitat després de
les motocicletes?, i nota que els accidents en bicicleta han augmentat gradualment en els Gltims anys

en paral-lel a I'increment del seu Us.

Més enlla dels plans locals de seguretat viaria, la majoria d’informacié existent sobre accidents i
seguretat viaria en bicicleta a I'area metropolitana se centra en la ciutat de Barcelona, que concentra
el gruix dels desplagaments en bicicleta. El 2017, el BACC (Bicicleta Club de Catalunya) va elaborar un
mapa d’accidentalitat en bicicleta a Barcelona per al periode 2010-2016 a partir de les dades de la
Guardia Urbana®. Aixi mateix, I’Agéncia de Salut Publica de Barcelona també ha realitzat diversos
estudis sobre les col-lisions de transit (encara que no especifics a la bicicleta) a Barcelona al llarg dels
anys, incloent un analisi geoespacial de les col-lisions amb I'objectiu d’identificar punts de la xarxa
viaria amb una alta concentracié d’accidents (ASPB, 2019). Finalment, el 2n Barometre del Ciclista
Urba realitzat pel RACC (2019) proporciona algunes dades sobre la seguretat subjectiva dels ciclistes
a Barcelona. Segons aquesta enquesta, el 55% dels ciclistes se senten vulnerables quan circulen a

Barcelona, i el 36 % declara haver patit un “ensurt” anant en bici durant I’Gltim any.

2 El Pla Local de Seguretat Viaria de Barcelona estima que la sinistralitat de motociclistes i usuaris de
ciclomotors és entre 7 i 9 vegades superior en comparaci6 amb usuaris de turismes, i
aproximadament 6 vegades superior en el cas de ciclistes.

3 Disponible a https://bacc.cat/blog/mapes-daccidentalitat-barcelona/
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3 Metodologia i dades

Les dades que s’han fet servir per a aquesta analisi provenen de la base de dades del SCT, que
registra totes les persones ferides o mortes en accidents de transit a Catalunya. Més concretament,
hem restringit la nostra analisi a les dades disponibles sobre ciclistes ferits o morts en accidents de
transit als 36 municipis de I'area metropolitana de Barcelona durant el periode 2010-2019. Les dades
mostren que hi ha 7.807 registres de persones accidentades en bicicleta per a aquest periode,
corresponents a 7.577 accidents (alguns accidents tenen diversos ciclistes accidentats/des). Tot i que
el nostre analisi només se centra en ciclistes accidentats, en I'Gltim apartat del capitol de resultats
(Seccid 4.5) també presentem algunes dades sobre les caracteristiques de les altres persones ferides
a part de ciclistes (és a dir vianants, motoristes, etc.) en accidents amb almenys una bicicleta
involucrada. Aixi mateix, també s’inclou un apartat on s’han comparat les dades d’accidentalitat en
bicicleta dels primers cinc mesos del 2020 — fortament afectades per la pandémia de covid-19 i

confinament associat — amb les d’anys anteriors.

Les dades han sigut processades i analitzades amb programari estadistic i SIG. Basant-nos en la
informacié proporcionada pel SCT, hem analitzat els accidents per grau de lesivitat*, tipologia
d’accident, distribucié temporal, perfil sociodemografic de les persones accidentades, i localitzacié
geografica. Aixi mateix, hem desagregat els principals resultats per ambits geografics, tant per
corones metropolitanes (Barcelona, resta de la 1a corona i 2a corona) com a nivell municipal.
Tanmateix, cal tenir en compte que el nombre relativament reduit d’accidents a molts municipis
(especialment de la segona corona) vol dir que cal interpretar algunes dades estadistiques amb
cautela. En alguns casos, les dades del SCT també proporcionen informacié sobre si les persones
implicades en accidents han registrat positiu per alcohol o drogues, perd donat el baix nombre

d’accidents que disposen d’aquesta informacié hem decidit no incorporar-la a I'analisi.

Per a calcular taxes d’accidentalitat dels desplagaments en bicicleta i comparar el perfil dels ciclistes
accidentats amb els de les persones usuaries de la bicicleta, hem fet servir les dades d’uUs de la

bicicleta al conjunt de I'area metropolitana proporcionades per la EMEF (Enquesta de Mobilitat en

4 Pel que fa a grau de lesivitat, convé especificar que les dades del SCT es basen les segiients
definicions:

- Ferit greu: Ferits requerint un ingrés hospitalari superior a 24 hores.

- Ferit lleu: Ferits als que no es pot aplicar la definicié de ferit greu.

- Mort: Morts a 'acte, a les 24 hores o dins els 30 dies successius a I'accident.
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Dia Feiner) durant els darrers anys. Cal tenir en compte que aquesta enquesta només recull els
desplacaments en dia laborable: no inclou desplacaments en bicicleta durant el cap de setmana i dies
festius. Conseglientment, per a calcular les taxes d’accidentalitat en relacié al nombre de
desplagaments en bicicleta només s’han considerat els accidents en dies feiners per a aconseguir una

millor comparacié amb el volum de desplacaments recollits a la EMEF.

En alguns pocs casos, les dades d’accidents proporcionades pel SCT disposen de coordenades
geolocalitzades. Per a la majoria d’accidents, perd, només es disposa de I'adreca aproximada de
I'accident (p. ex. carrer i nimero, cruilla de carrers, punt quilometric). A partir d’aquestes dades, hem
fet servir el servei de geocodificacid proporcionat per I’API de Google Maps per a obtenir les
coordenades dels accidents. Cal tenir en compte que tot i funcionar bé en la majoria dels casos,
aquest procediment automatitzat no garanteix que els accidents sempre es localitzin correctament.
Aixi mateix, en alguns casos I'adreca proporcionada és massa incompleta per a localitzar-los. En
alguns casos, s’han corregit o eliminat manualment errors evidents en el procés de geocodificacid
automatic, i s’han afegit manualment diversos punts que no ha estat possible localitzar
automaticament. Com a resultat, la base de dades finals disposa de 7.706 punts geolocalitzats d’un
total de 7.807 registres. Malgrat que la localitzacié de la majoria d’aquests accidents és
probablement correcte, cal tenir en compte I'existéncia inevitable d’alguns errors resultants del
procés de geolocalitzacié automatic, aixi com d’un marge d’error relativament alt (30-50 m) en la
localitzacié exacta dels accidents, que limita les possibilitat d’analisi geoespacial automatitzat. En el
cas de diversos accidents que consten com a registrats al mateix punt, també cal ser conscient que
en certs casos aix0 es deu a que el servei de geolocalitzacié situa tots els accidents situats en un
mateix carrer o via en un mateix punt si no es disposa de I'adreca precisa. En realitat, pero, és
probable que aquests accidents sovint es trobin distribuits al llarg d’aquesta via, més que no pas

concentrats en un indret precis.

Tenint aquestes limitacions en compte, aixi com el nombre relativament reduit d’accidents registrats
a la majoria de municipis, s’ha optat per limitar I'analisi geografic a I'elaboracié d’una serie de mapes
mostrant els accidents en bicicleta a nivell municipal per grau de lesivitat, que es troben recollits a
I’Annex. Aquests mapes també mostren la xarxa pedalable existent a cada municipi a data de 2020,
incloent no només carrils bici, sind també altres vies pacificades (p. ex. prioritat invertida, zona 30).
Ja que les dades d’accidentalitat sén per al periode 2010-19, cal tenir en compte que la presencia
d’un carril bici o altre tipus de via pacificada al mapa no necessariament implica que ja formés part
de la xarxa pedalable en el moment de I'accident. No obstant, aquesta informacié pot ser util,
sobretot de cara a la identificacié de trams amb accidents que no formen part de la xarxa pedalable.
Tal i com hem explicat al paragraf anterior, cal interpretar les dades d’aquests mapes amb una certa
cautela: la probable existéncia d’un nombre significant errors pel que fa a la localitzacié exacta dels
accidents vol dir que cal entendre els mapes com una aproximacio a la situacié real, més que no pas

un diagnostic geografic detallat de I'accidentalitat en bicicleta.
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4 Resultats

4.1 Dades generals i evolucio temporal

Tal i com mostra la Taula 1, el nombre de ciclistes accidentats/des a I'area metropolitana ha
augmentat gradualment durant el periode 2010-2019. Aixi mateix, la proporcid de ciclistes sobre el
total de ferits i morts en accidents de transit a I’area metropolitana s’ha incrementat lleugerament al

llarg del temps.

Any Ciclistes accidentats % sobre total persones accidentades
2010 509 3,1
2011 572 3,7
2012 756 4,6
2013 751 4,4
2014 803 4,7
2015 818 4,5
2016 908 4,8
2017 917 4,8
2018 875 4,7
2019 898 4,9

Taula 1 — Evolucié de persones accidentades en bicicleta durant el periode 2010-2019

Separant les dades per al conjunt del periode 2010-2019 per corones, podem constatar que el 66%
de persones accidentades en bicicleta es van registrar a la ciutat de Barcelona, el 27% a altres
municipis de la 1a corona metropolitana, i el 7% restant a municipis de la 2a corona metropolitana.
La Figura 1 mostra I'evolucié de I'accidentalitat en bicicleta en aquests tres ambits geografics. Tot i
que en termes absoluts la major part de I'increment en el nombre d’accidents es correspon a
Barcelona, en termes relatius I'evolucié de I'accidentalitat al llarg del temps als tres ambits geografics

és similar.
Taxa d’accidentalitat i lesivitat

Tot i que el nombre d’accidents en bicicleta a I'ambit metropolita ha augmentat significativament

durant els ultims anys, també ho ha fet el nombre de desplagaments en bicicleta. En total, durant el
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periode 2010-2019 s’han registrat 7.510 ciclistes ferits lleus, 276 ferits greus, i 21 morts. Per a poder

calcular la taxa d’accidentalitat corresponent, hem comparat les dades d’accidentalitat amb

I’evolucié dels desplacaments totals en bicicleta a partir de dades de 'EMEP.

463
373
334/
221/245—246"’"—257\236\218/256
133/154——162
42——45——-51/67_69\56_51_55/71—70

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

— ==Barcelona = = Municipis 1a corona (sense Barcelona) == ==Municipis 2a corona
Figura 1 — Ciclistes accidentats/des durant el periode 2010-2019 per corones

Com mostren les dades de la Taula 2 i la Figura 2, I'accidentalitat total en bicicleta per 10.000
desplagaments s’ha mantingut relativament constant al llarg del temps si tenim en I'increment en
I’Gs de la bicicleta al llarg dels anys. A més a més, I'increment en el nombre de persones accidentades

en bicicleta en els ultims deu anys és atribuible gairebé completament a la categoria de ferits lleus,

> Com que "EMEF només recull viatges en bicicleta fets per majors de 16 anys en dies feiners, per a
calcular la taxa d’accidentalitat per 10.000 desplagaments només hem tingut en compte accidents en
bicicleta amb aquestes mateixes caracteristiques (només persones de més de 16 anys i dies feiners).
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gue constitueixen aproximadament un 96% del total de ciclistes accidentats durant el periode 2010-
19. En canvi, el nombre absolut de ferits greus i morts s’ha mantingut forga estable al llarg del temps:
en termes relatius, fins i tot sembla haver-hi una certa tendéncia a una reduccié de I'accidentalitat
per a ferits greus i morts al llarg dels anys. Tot i que cal interpretar aquesta tendéncia amb cautela,
aquesta evolucié podria ser una mostra de I'anomenat efecte de la “seguretat en nombres”
(Jacobsen, 2015): com més gent fa servir la bicicleta, més relativament segur tendeix a ser desplacgar-

se d’aquesta manera.

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
Desplagaments totals en 119.597 135.625 140.763 163.492 152.384 156.101 165.719 201.608 172.301 211.993
bicicleta a I'AMB (EMEF)
Ferits lleus 480 547 726 714 776 790 871 890 849 867
Ferits greus 25 24 28 37 24 28 34 25 26 25
Morts 4 1 2 0 3 0 3 2 0 6
Total ciclistes accidentats/des 509 572 756 751 803 818 908 917 875 898
Accidentalitat per 10.000 30,7 30,6 41,4 34,6 40,0 38,9 42,2 34,7 39,9 31,9
desplagaments (total)
Accidentalitat per 10.000 1,8 1,3 1,3 1,4 1,5 1,2 1,7 0,9 1,2 1,1
desplagaments (greus i
morts)

Taula 2 — Accidents per grau de lesivitat i taxa d’accidentalitat per any
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Figura 2 — Evolucio de la taxa d’accidentalitat i nombre d’accidents per grau de lesivitat

Si desagreguem els resultats per corones, podem veure que la taxa de lesivitat augmenta
progressivament a mesura que ens allunyem de Barcelona (Taula 3). Com mostra més endavant la
Seccid 4.2, aquest fet guarda una estreta relaciéo amb la major proporcié d’accidents en carretera a la

2a corona, on les velocitats del transit solen ser molt més altes.
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Barcelona Resta 1a 2a corona
corona
Ferit lleu 97,5% 94,2% 92,2%
Ferit greu 2,3% 5,5% 6,8%
Mort 0,2% 0,3% 1,0%

Taula 3 — Grau de lesivitat dels accidents per corones metropolitanes

Distribucio d’accidents per municipis

A nivell municipal, les Taules 4 i 5 mostren el nombre de ciclistes accidentats a cada municipi per al
conjunt del periode 2010-19, aixi com la taxa d’accidentalitat en bicicleta en relacié a la poblacié
total del municipi. Si bé no existeix una relacié directa entre el nombre d’habitants d’'un municipi i el
volum de desplagcaments en bicicleta a nivell municipal, és un indicador que pot resultar util per a
comparar diferents ambits geografics. Més enlla de Barcelona, a la 1a corona destaquen les taxes
d’accidentalitat relativament altes del Prat de Llobregat i Gava. A la 2a corona, hi trobem molts
municipis amb una baixa taxa d’accidentalitat a causa del baix nombre d’accidents registrats. Tot i
aixi, en termes globals la taxa d’accidentalitat de la 2a corona no és significativament inferior a la de
la 1a corona si excloem la ciutat de Barcelona. En particular, destaca el cas de Sant Climent de
Llobregat, on el nombre de ciclistes accidentats dins el terme municipal és relativament alt en
comparacié amb el baix nombre d’habitants del municipi. Amb tota probabilitat, cal atribuir aquest
fet a I'existéncia d’'un volum important de ciclistes esportius i de lleure que no sén habitants del
municipi. Aquesta tendencia és comuna a diversos municipis petits situats en entorns naturals o

menys urbanitzats, particularment a la 2a corona metropolitana.

Primera Corona

Municipi Poblacio Ciclistes accidentats/des Taxa d'accidentalitat per 10.000
(2019) 2010-19 habitants
(mitjana 2010-19)

Barcelona 1.636.762 5102 3,1
El Prat de Llobregat 64.599 367 5,7
Badalona 220.440 358 1,6
L'Hospitalet de Llobregat 264.923 288 1,1
Gava 46.771 220 4,7
Sant Boi de Llobregat 83.605 161 1,9
Cornella de Llobregat 88.592 146 1,6
Santa Coloma de Gramenet 119.215 128 1,1
Sant Adria de Besos 37.097 115 3,1
Viladecans 66.611 97 1,5
Esplugues de Llobregat 46.680 75 1,6
Montgat 12.041 39 3,2
Sant Feliu de Llobregat 44.860 37 0,8
Sant Just Desvern 17.805 35 2,0
Castelldefels 67.004 29 0,4
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Montcada i Reixac 36.239 21 0,6
Sant Joan Despi 34.123 12 0,4
Tiana 8.840 0 0,0
Total 1a corona (amb 2.896.207 7230 2,5
Barcelona)

Total 1a corona (sense 1.259.445 2128 1,7

Barcelona)

Taula 4 — Ciclistes accidentats i taxa d’accidentalitat per municipi (1a corona)

Segona corona

Municipi Poblacio Ciclistes accidentats/des Taxa d'accidentalitat per 10.000
2010-19 habitants
(mitjana 2010-19)
Sant Cugat del Valles 91.006 143 1,6
Cerdanyola del Valles 57.403 74 1,3
Sant Andreu de la 27.558 70 2,5
Barca
Ripollet 38.665 62 1,6
Sant Viceng dels Horts 28.117 44 1,6
Molins de Rei 25.868 40 1,5
Sant Climent de 4.129 32 7,8
Llobregat
Barbera del Valles 33.091 26 0,8
Castellbisbal 12.390 25 2,0
Begues 7.098 15 2,1
Cervelld 9.054 10 1,1
El Papiol 4.145 10 2,4
Corbera de Llobregat 14.822 7 0,5
Santa Coloma de 8.218 0,9
Cervellé
Palleja 11.508 6 0,5
Badia del Valles 13.380 3 0,2
Palma de Cervello 2.954 2 0,7
Torrelles de Llobregat 6.041 1 0,2
Total 2a corona 395.447 577 1,5

Taula 5 — Ciclistes accidentats i taxa d’accidentalitat per municipi (2a corona)
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4.2 Tipologia d’accidents

Localitzacio dels accidents

Pel que fa a localitzacid, podem dividir els accidents en bicicleta en dues categories establertes pel
SCT: accidents en zona urbana, i accidents en carretera®. Les dades mostren que la gran majoria
d’accidents (94%) tenen lloc a la zona urbana. Mentre que el nombre d’accidents en carretera s’ha
mantingut relativament estable, el nombre d’accidents en zona urbana ha augmentat al llarg del
temps (Figura 3). Dit aix0, la lesivitat dels accidents en carretera és molt superior, amb una proporcio
molt més alta d’accidents amb ferits greus i morts (Taula 6a), fet que probablement guarda una
estreta relacio amb les altes velocitats del transit rodat en carretera, aixi com amb la falta
d’infraestructures segures per a ciclistes en connexions interurbanes. Si desagreguem els resultats
per corones (Taula 6b), podem veure que la proporcid de ciclistes accidentats en carretera no arriba
a I'1% a Barcelona, pero que augmenta fins al 10% a la resta de la 1a corona, i fins al 38% a la 2a
corona metropolitana. Aquesta la major proporcié d’accidents en carretera a la 2a corona ens ajuda
a explicar la major lesivitat dels accidents en bici a la 2a corona, que ja hem assenyalat a la seccié

precedent.

863 865 823 848

Total Accidents

40 34 37 55 62 47 45 52 52 50

— o ———o————¢ o —o—0o—o

2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Any

—@— Accidents zona urbana —@— Accidents carretera

Figura 3 — Evolucio d’accidents en bicicleta per tipus de via

® Carreteres numerades de la xarxa viaria basica, ja siguin de titularitat estatal, autondomica o
provincial.
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Ferit lleu Ferit greu Mort % sobre total accidents
Carretera 86% (410) 13% (60) 1% (4) 6% (474)
Zonaurbana 97% (7.100) 3% (216) <1% (17) 94% (7.333)

Taula 6a —Accidents en bicicleta per tipus de via (2010-2019), classificats per grau de lesivitat

Barcelona Resta 1a corona | Total 2a corona

Carretera 1% (33) 10% (219) 38% (222)

Zona urbana | 99% (5.069) | 90% (1.909) 42% (355)

Taula 6b —Accidents en bicicleta per tipus de via (2010-2019), classificats per corones metropolitanes

Vehicles involucrats i tipus de col-lisié

La Taula 7 mostra les deu combinacions de vehicles més freqlientment involucrades en accidents
amb ciclistes ferits; en conjunt, aquestes categories representen un 95% dels accidents registrats.
Com pot veure’s, més de la meitat del total d’accidents corresponen a la combinacié
turisme+bicicleta, seguida molt per darrera per la combinacid bicicleta+motocicleta. Pel que fa al
grau de lesivitat, és interessant veure que els accidents entre una bicicleta i un autobus, aixi com els

accidents amb només una sola bicicleta involucrada, sén els tipus d’accidents amb una major

proporcié de ciclistes ferits greus i morts.

Combinacid de vehicles Ciclistes accidentats/des % sobre total % amb ferits
accidents greus i morts
Barcelona Resta 1a Resta 2a
corona corona
Turisme+Bicicleta 2.608 1.161 272 52% 3,2%
Bicicleta+Motocicleta 718 92 13 11% 3,2%
Bicicleta 166 452 189 10% 7,9%
2 Bicicletes 378 105 16 6% 1,8%
Furgoneta (mercaderies i
passatgers)+Bicicleta 329 89 23 6% 3,4%
Bicicleta+Vianant 342 48 5 5% 1,5%
Bicicleta+Autobus 110 19 1 2% 8,5%
Bicicleta+Ciclomotor 99 20 6 2% 0,8%
Bicicleta+Camio rigid <=3.5
tones 59 18 4 1% 4,9%
Turisme+2 Bicicletes 19 30 13 1% 1,6%

Taula 7 — Combinacions de vehicles més freqiients en accidents amb ciclistes ferits o morts (total 2010-19)
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A la Taula 8, també mostrem els tipus de col-lisions més freqlients. Els resultats mostren que la

meitat dels accidents sén atribuibles a envestides de tipus frontal o lateral, seguits de

fregaments/col-lisions laterals i caigudes a la via.

Tipus d’accident Barcelona Resta lacorona 2acorona | % sobre total
accidents
Envestida (frontal lateral) 2.735 990 214 50,5%
Fregament o collisi6 lateral 839 224 60 14,4%
Caiguda en la via 124 464 163 9,6%
Encalg 239 166 57 5,9%
Atropellament 349 52 5 5,2%
Col-lisio frontal 270 99 20 5,0%
Altres 306 31 18 4,5%
Resta sortides de via 171 6 11 2,4%
Xoc contra objecte/obstacle sense sortida prévia de via 68 84 20 2,2%
Sortida de via amb xoc o col-lisié 8 0,2%
Sortida de via amb bolcada 0,1%
Xoc amb animal a la calgada 1 0,0%

Taula 8 — Tipus d’accidents més freqiients (total 2010-19)

Situacio a la via i senyalitzacié

Pel que fa a la situacio a la via dels accidents registrats, una mica més de la meitat (54%) dels

accidents té lloc a dins d’una interseccid (incloent les entrades i sortides de les interseccions), mentre

que el 46% restant ocorre en seccid. La Figura 4 resumeix aquestes dades de forma visual, i

proporciona més detalls sobre el tipus de senyalitzacidé present a les interseccions on s’han registrat

els accidents.

Dintre interseccid

Semafor Sense dades
1774 987

Sols marques Sols norma

viaries (inc. Pas prioritat de

Stop o cedeix el pas de vianants) SES
711 484 356

Figura 4 — Accidents en bicicleta segons situacio a la via i senyalitzacio (total 2010-2019)
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Estacionalitat i perfil horari

Com deixa veure la Figura 5, la distribuciéd de I’accidentalitat en bicicleta al conjunt de I'ambit
metropolita esta marcada per una clara estacionalitat: en una tendéencia que es manté similar any
rere any, tendeixen a haver-hi més accidents durant la primavera i I'estiu, mentre que a I’hivern el
nombre d’accidents és significativament inferior. Amb tota probabilitat, aquest patrd és en gran part
atribuible a factors meteorologics: el bon temps fa que hi hagi més desplagaments en bicicleta a
I’estiu. Tanmateix, el nombre baix d’accidents registrats durant el mes d’agost sembla indicar I'efecte

del periode de vacances estivals.
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Figura 5 — Estacionalitat del nombre de persones accidentades en bicicleta (mitjana mensual 2010-2019)

Pel que fa al perfil horari dels accidents, el 3% té lloc de matinada (0-7h), el 35% durant el mati (7-
13h), el 45% durant la tarda (13-20h), i el 15% restant al vespre (20-24h). Finalment, la Taula 9
mostra que tot i que la major part d’accidents té lloc durant dies feiners, la proporcié d’accidents en
cap de setmana augmenta a mesura que ens allunyem de Barcelona, i és significativament més alta a
la 2a corona metropolitana. Aquestes dades suggereixen un major Us recreatiu de la bicicleta a la 2a
corona en comparacid amb Barcelona i la resta de la 1a corona, on hi predomina el ciclisme de

caracter utilitari.

‘ Barcelona ‘ Resta 1a Corona ‘ 2a corona

Dilluns a divendres | 83% (4.222) | 73% (1546) | 67% (387)

Cap de setmana \ 17% (880) \ 27% (582) ] 33% (190)
Taula 9 — Persones accidentades en bicicleta per dia de la setmana i corona metropolitana
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4.3 Analisi sociodemografic dels ciclistes accidentats/des

Pel que fa a variables sociodemografiques, les dades del SCT només ofereixen informacié sobre el

génere i edat de les persones accidentades, que els dos apartats seglients procedeixen a analitzar.

Geénere

Com indica la Figura 6, aproximadament tres quartes parts de les persones accidentades en bicicleta
a I'area metropolitana en els darrers anys sén homes. Si comparem aquestes dades amb les dades de
I'EMEF 2019, podem constatar que un 68% dels desplacaments en bicicleta a I'area metropolitana
segons I'EMEF 2019 sén fets per homes, mentre que el 32% corresponen a dones. Tot i que aquestes
dues fonts d’informacié no sén estrictament comparables — ja que 'EMEF només considera
desplacaments de majors de 16 anys en dies feiners — aixo suggereix una lleugera sobrerepresentacié
masculina pel que fa al perfil dels ciclistes accidentats’. Si comparem les dades d’accidentalitat amb
el perfil de persones que es declaren usuaries habituals de la bicicleta a 'EMEF® arribem a una
conclusié molt similar: entre el 63,7% i 69,3% d’usuaris habituals de la bicicleta (depenent de I'any)

segons les EMEF dels anys 2012-2019 corresponen a homes.

% TOTAL ACCIDENTS

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Homes

Dones

Figura 6 — Distribucid de persones accidentades en bicicleta per génere

7 Aquesta petita sobrerepresentacid persisteix si només tenim en compte els accidents de ciclistes
majors de 16 anys en dia feiner per a facilitar una millor comparacié amb I'EMEF: aplicant aquest
criteri, el 73% de persones accidentades durant el periode 2010-19 sén homes.

8 A partir de dades 'EMEF, s’han considerat com a usuaris habituals de la bicicleta totes aquelles
persones que manifesten desplagar-se en bicicleta des de “a vegades” fins a “sempre”.
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Pel que fa al grau de lesivitat dels accidents, no podem parlar d’una diferencia significativa pel que fa
a genere: tal i com mostra la Taula 10, la lesivitat relativa dels accidents en bicicleta és molt similar
per a homes i dones. La Taula 10 presenta dades agregades per al conjunt del periode 2010-2019, ja
que no s’ha detectat cap tendéncia temporal significativa pel que fa al grau de lesivitat per genere

per als anys estudiats.

Grau de lesivitat | Dona Home
Ferit lleu 98% (1890) | 96% (5582)
Ferit greu 2% (40) 4% (235)
Mort <1% (4) <1% (17)

Taula 10 — Persones accidentades en bicicleta per genere i grau de lesivitat (total 2010-2019)

En canvi, si que s’aprecia una diferéencia notable pel que fa a la distribucioé de ciclistes accidentats per
génere en diferents ambits geografics (Taula 11). A mesura que ens allunyem de Barcelona,
augmenta clarament la proporcié d’accidents amb ciclistes masculins, fins a arribar al 90% del total a
la 2a corona. Aquesta tendéncia ens ajuda a explicar la sobrereprentacié masculina pel que fa
accidents en bicicleta al conjunt de I'area metropolitana, introduida al comencament d’aquest
apartat. Amb tota probabilitat, aquesta tendéncia pel que fa a accidentalitat reflecteix patrons de
mobilitat pel que fa a la proporcié de desplacaments masculins en bicicleta. Tot i que les dades de
I’'EMEF sobre usuaris habituals de la bicicleta no permeten una comparacié directa al respecte (ja que
només proporcionen informacié sobre lloc de residéncia i no lloc de desplagament), també mostren
que la proporcié d’homes sobre el total de persones que es declaren usuaris habituals de la bicicleta
augmenten a mesura que ens allunyem de Barcelona. També s’ha explorat si la distribuciéd mostrada
a la Taula 10 ha evolucionat al llarg del temps, pero els resultats no mostren cap tendéncia temporal

significativa.

Barcelona | Resta 1a corona | 2a corona

Dona 31% 14% 10%
Home 69% 86% 90%

Taula 11 — Proporcid relativa de ciclistes accidentats per genere a cada corona (total 2010-2019)
Edat

Pel que fa a I'edat de les persones accidentades en bicicleta, la Figura 7 mostra la distribucié d’edat
de les persones accidentades per al total del periode 2010-2019. L'edat mitjana dels ciclistes
accidentats és de 35 anys; si distingim per grau de lesivitat, veiem que I'edat mitjana dels ferits lleus
també és de 35 anys, pero que I'edat mitjana dels ferits greus i morts és de 41 anys. En relacié amb el
perfil mitja de persones accidentades, aquestes dades suggereixen que les persones més grans estan
lleugerament sobrerepresentades pel que fa a la propensid a patir accidents greus en bicicleta.

Aguesta major lesivitat dels accidents en bicicleta és particularment visible per a majors de 64 anys:
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mentre que la lesivitat dels accidents registrats és molt similar per a la majoria de grups d’edat, per a

majors de 64 anys augmenta la proporcié d’accidents amb ferits greus i morts (Taula 12).
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Figura 7 — Distribucid de ciclistes accidentats per edat (total 2010-2019)

Edat Ferits lleus Ferits greus/morts

<16 96% 4%
16-29 98% 2%
30-64 96% 4%
>64 91% 9%

Taula 12 —Grau de lesivitat dels accidents en bicicleta per grup d’edat (total 2010-2019, en % per a cada grup
d’edat)

Si separem els resultats per corones, veiem que la mitjana d’edat dels ferits és una mica inferior a
Barcelona (34 anys) en relacié amb la resta de la 1a corona i la 2a corona (38 anys en ambdds casos).
Tal i com mostra la Figura 9, la proporcié de ciclistes accidentats de 30 anys o menys és més superior
a Barcelona que a la resta de I'area metropolitana. Aquests resultats segurament reflecteixen que els
usuaris de la bicicleta a Barcelona tendeixen a ser més joves. Efectivament, i tot i que les dades no
son directament comparables, la proporcié de persones que es declaren usuaries habituals de la
bicicleta en la franja d’edat de 16 a 29 anys és lleugerament més alta a Barcelona que a la resta de
I’ambit metropolita segons les EMEF del periode 2012-2019 (entorn del 25-30% per a Barcelona,
comparat amb valors del 20-25% per a la resta de I'area metropolitana). No obstant, pero, la
proporcié ciclistes accidentats de menys de 16 anys és més baixa a Barcelona que a la resta de I'area

metropolitana.
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Figura 8 — Proporcié de ciclistes accidentats per franja d’edat i corona (total 2010-2019)

4.4 Covid-19 i accidentalitat en bicicleta

Com a complement a I'analisi principal d’aquest informe, hem volgut investigar els efectes de la
pandemia de la Covid-19 durant els primers mesos del 2020 sobre |’accidentalitat en bicicleta. Com
assenyalen les dades de la Taula 13, el nombre de persones accidentades en bicicleta és
drasticament inferior al d’anys anteriors per al periode de confinament total o parcial de la poblacié

(mitjans de marg fins mitjans de juny).

Any Gener Febrer Marg Abril Maig
2010 29 24 44 42 48
2011 25 37 38 58 58
2012 46 42 66 46 75
2013 41 51 45 57 83
2014 51 62 47 74 86
2015 57 54 59 65 85
2016 64 55 64 70 96
2017 63 60 61 80 89
2018 71 52 70 88 70
2019 65 67 76 65 90
2020 58 78 33 3 2

Taula 13 — Comparacié de persones accidentades en bicicleta el 2020 amb anys anteriors
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Comparat amb anys anteriors, les dades mostren una caiguda en el nombre de persones
accidentades de més del -50% el mes de marg, i superior al -90% I’abril, una tendéncia que sembla
mantenir-se al maig (tot i que les dades només son fins al 12/5/2020). Aquesta caiguda drastica
probablement es deu fonamentalment a la baixada del nombre de desplagaments en bici durant el
periode de confinament; a més a més, la reduccié de desplagcaments en altres modes de transport
també pot haver contribuit a reduir els conflictes viaris entre ciclistes i altres vehicles. Aquestes
dades estan amb linia amb la reduccié general de I'accidentalitat viaria registrada durant els primers
mesos del 2020: en el cas de Barcelona, es van registrar un 43% menys d’accidents de transit que
I"any anterior durant els set primers mesos del 2020, i un 75% menys de ferits durant el periode

d’estat d’alarma entre el 14 de marg i el 21 de juny (El Punt Avui, 2020).

4.5 Altres persones ferides en accidents amb bicicletes
involucrades

Fins ara, totes les dades presentades en aquest informe es refereixen exclusivament a ciclistes
accidentats (ferits i morts), que constitueixen el focus principal del present estudi. No obstant, també
hem cregut oportu analitzar breument les dades sobre les altres persones ferides (apart de ciclistes)
en accidents amb almenys una bicicleta involucrada. Aixo inclou tant accidents amb ciclistes ferits

(analitzats a les seccions precedents) com accidents on el ciclista (o ciclistes) ha resultat il-lés.

En conjunt, aquestes dades mostren que per al periode 2010-2019 hi ha hagut 2804 persones
accidentades — apart de ciclistes — en accidents amb almenys una bicicleta involucrada,
corresponents a 2739 ferits lleus, 63 ferits greus i 2 morts (1 vianant i 1 motociclista). La majoria
d’aquestes persones es corresponen a vianants (48% dels casos), seguits de motocicletes (35%),
ciclomotors (6%) i turismes de casos (5%). Pel que fa a la tipologia d’aquests accidents, les
combinacions més freqiients sén bici+vianant (1229 casos), bici+moto (909 casos) i bici+ciclomotor

(163 casos).

Tal i com mostra la Figura 9, el nombre d’altres persones ferides en accidents amb bicicletes
involucrades també ha experimentat una clara evolucié a l'alga, similar a la del nombre de ciclistes
ferits durant el mateix periode. Pel que fa a la distribucié geografica, la gran majoria d’aquestes
persones ferides es corresponen a accidents ocorreguts a la ciutat de Barcelona (86%), seguit de
I'Hospitalet (4%) i Badalona (3%). Com a comparacid, és interessant remarcar que només 65% de

ciclistes ferits es correspon a accidents ocorreguts a Barcelona.
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Figura 9 — Evolucio del nombre d’altres persones ferides en accidents amb bicicletes involucrades

Es important tenir en compte que aquestes dades no permeten atribuir cap mena de responsabilitat
pel que fa als accidents registrats, sind que només mostren quins vehicles hi estan implicats: en
aquest respecte, no indiquen qui té la “culpa” d’un accident. També és important remarcar que tot i
una bicicleta estigui implicada en un accident, aixd0 no sempre significa que aquesta hi hagi jugat un

paper destacat, sobretot pel que fa a accidents amb multiples vehicles implicats.

En qualsevol cas, aquests resultats suggereixen que els conflictes entre bicicletes, vianants i
motociclistes s’han incrementat al llarg del temps, sobretot a les zones més urbanes de I'ambit
metropolita amb una major preséncia de ciclistes i vianants. Tot i aixi, la immensa majoria (98%)
d’altres persones ferides (apart de ciclistes) en accidents amb una bicicleta implicada es corresponen
a ferits de caracter lleu. Finalment, resulta interessant apuntar que tot i que més de la meitat de
ciclistes ferits (53% — 4010 ciclistes ferits) es corresponen a accidents entre una bicicleta i un turisme,
els conductors de turisme rarament en surten ferits ells mateixos (131 conductors ferits). Aquestes
dades confirmen que la bicicleta segueix sent un mode de transport vulnerable en comparacié amb
el cotxe, i posen de manifest la desigualtat de I'actual sistema de transit: tot i que els automobils
suposen un perill important per a ciclistes i vianants a causa de la seva alta velocitat, el perill que

suposen per als seus propis conductors és molt inferior.
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5 Resum i conclusions

Per primera vegada, aquest estudi ha presentat dades detallades sobre I'accidentalitat en bicicleta al
conjunt de l'area metropolitana de Barcelona, aixi com sobre la seva distribucid temporal i
geografica. A tall de resum, els seglients punts recapitulen alguns dels resultats i conclusions més

destacades del present estudi:

- Totique el nombre de persones accidentades en bicicleta gairebé s’ha duplicat durant el
periode estudiat (2010-2019), la taxa d’accidentalitat s’ha mantingut relativament constant
al llarg dels anys en relacié amb el nombre dels desplagaments en bicicleta, que han crescut
marcadament durant aquest periode.

- L’increment en el nombre de ciclistes accidentats durant el periode estudiat és
completament atribuible a accidents lleus: el nombre de ferits greus i morts s’"ha mantingut
estable al llarg del temps tot i 'augment del nombre de ciclistes.

- La gran majoria d’accidents en bicicleta se segueix concentrant a la ciutat de Barcelona,
seguit d’altres municipis de la 1a corona. El nombre d’accidents registrats a municipis de la
2a corona és escas.

- Els accidents entre un ciclista i una persona conductora d’un turisme sén responsables de
més de la meitat del total de ciclistes accidentats, seguits a molta distancia per accidents
entre una bicicleta i una motocicleta, i accidents amb una sola bicicleta involucrada.

- Els mesos de primavera/estiu presenten una major concentracio d’accidents. Pel que fa a
perfil horari, la tarda (13-20h) és el periode en qué es registren més accidents.

- Gairebé el 75% dels ciclistes accidentats sén homes, representant una lleugera
sobrerepresentacié en comparacié amb el perfil d’'usuaris habituals de la bicicleta. A més a
més, la proporcié d’accidents masculins augmenta a mesura que ens allunyem de
Barcelona, arribant fins al 90% a la 2a corona metropolitana. Aixi mateix, els grups d’edat
més avancada estan lleugerament sobrerepresentats pel que fa a la propensié de patir
accidents greus en bicicleta.

- Gairebé tots els accidents es registren a la zona urbana, pero els accidents que tenen lloc a
la carretera tenen un grau de lesivitat més alt. Com que la proporcié de ciclistes que circulen
per carretera és més alta a la 2a corona, aix0 vol dir que els accidents en bici a la 2a corona
també presenten un major grau de lesivitat.

Tenint en compte que I'objectiu principal d’aquest estudi és documentar i analitzar la situacié actual
pel que fa a I'accidentalitat en bicicleta al conjunt de I'area metropolitana, el present informe no
pretén fer recomanacions sobre possibles actuacions concretes per a reduir I'accidentalitat en
bicicleta, que requeririen un estudi de tipus molt més detallat. Més aviat, cal entendre aquest estudi
com una eina de seguiment que presenta una serie d’indicadors que poden ajudar a avaluar I'exit

relatiu de les mesures i politiques de seguretat viaria adoptades per diverses administracions.
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Tanmateix, en alguns casos els mapes municipals presentats a I’Annex ofereixen un primer pas de
cara a la identificacié de possible “punts negres” amb una major concentracié d’accidents, que

podrien ser investigats més a fons per part dels municipis respectius.
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Llistat de sigles i acronims

AMB: Area Metropolitana de Barcelona
ASPB: Agéncia Salut Publica de Barcelona
BACC: Bicicleta Club de Catalunya

EMEF: Enquesta de Mobilitat en dia Feiner
RACC: Reial Automobil Club de Catalunya

SCT: Servei Catala de Transit
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Annex: Fitxes municipals

Badalona

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 Total
Ferit lleu 21 26 22 48 36 46 32 31 34 38 334
Ferit greu 2 2 2 3 1 4 3 1 2 3 23
Mort 1 1
Total 24 28 24 51 37 50 35 32 36 41 358

Taxa d’accidentalitat per 10.000 habitants (mitjana 2010-19): 1,6

Categories xarxa pedalable —— Carrerozona 30  Lesivitat
-Altres vies pacificades  —— Carril o vorera-bici ® Mort
——Cami verd © Feritgreu

O Feritlleu

AO 500 m
N —

N° de casos

G
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Badia del Vallées

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 Total

Ferit lleu 1 1 2
Ferit greu 1 1
Mort 1 1
Total 1 1 1 3

Taxa d’accidentalitat per 10.000 habitants (mitjana 2010-19): 0,2

Barbera del Vallés

Lesivitat N°de casos Categories xarxa pedalable —— Carrer o zona 30
© Feritlleu G:} -5 Alfres vies pacificades —— Carril o vorera-bici
—— Cami verd B
\ 0 500 m
o

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 Total
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Ferit lleu 1 1 1 2 1 6 9 3 24
Ferit greu 1 1 2
Mort

Total 1 1 2 1 2 1 6 9 3 26

Taxa d’accidentalitat per 10.000 habitants (mitjana 2010-19): 0,8

Lesivitat N°de casos  Categories xarxa pedalable —— Carrer o zona 30
® Mort 6-40 — Altres vies pacificades ~— Carril 0 vorera-bici
© Feritgreu $-5 ——Camiverd
O Feritlleu

0 500 m




Barcelona

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 Total
Ferit lleu 323 362 531 446 482 504 582 610 572 562 4974
Ferit greu 9 10 11 17 6 12 15 16 14 9 119
Mort 2 1 1 1 3 1 9
Total 334 373 543 463 489 516 600 626 586 572 5102

Taxa d’accidentalitat per 10.000 habitants (mitjana 2010-19): 3,1

Lesivitat N° de casos

® Mort 6-40
© Feritgreu -5
O Feritlleu

A0 s00m
N —

Categories xarxa pedalable —Carrer 0 zona 30

— Altres vies pacificades
——Cami verd

—Carril 0 vorera-bici
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Begues

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 Total
Ferit lleu 1 3 4 2 2 12
Ferit greu 1 1 2
Mort 1 1
Total 1 3 4 3 1 3 15

Taxa d’accidentalitat per 10.000 habitants (mitjana 2010-19): 2,1

Lesivitat N°de casos Categories xarxa pedalable —— Carrer 0 zona 30
© Ferit greu 6-40 Altres vies pacificades — Carril o vorera-bici
O Feritlleu §-5 ——Camiverd i »;'

Ao 500 m '

N —




Castellbisbal

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 Total

Ferit lleu 3 1 1 2 3 7 4 21
Ferit greu 2 1 1 4
Mort

Total 3 1 3 3 3 8 4 25

Taxa d’accidentalitat per 10.000 habitants (mitjana 2010-19): 2,0

Lesivitat N°de casos Categories xarxa pedalable —— Carrer 0 zona 30
® Mort 6-40 Altres vies pacificades ~— Carril 0 vorera-bici
© Feritgreu -5 ——Camiverd
O Feritlleu

Ao 500 m
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Castelldefels

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 Total

Ferit lleu 2 3 1 5 3 1 2 1 18
Ferit greu 2 2 2 2 1 1 1 11
Mort

Total 4 5 3 7 4 1 2 1 2 29

Taxa d’accidentalitat per 10.000 habitants (mitjana 2010-19): 0,4

Lesivitat N°de casos Categories xarxa pedalable — Carrer 0 zona 30
© Feritgreu 6-40 Altres vies pacificades ~— Carril 0 vorera-bici
O Feritlleu 2-5 ——Camiverd

Ao 500 m

N




Cerdanyola del Valles

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 Total
Ferit lleu 1 3 6 2 6 3 6 5 11 20 63
Ferit greu 3 1 1 1 1 2 2 11
Mort
Total 4 3 7 2 7 3 7 6 13 22 74

Taxa d’accidentalitat per 10.000 habitants (mitjana 2010-19): 1,3

Lesivitat N° de casos  Categories xarxa pedalable —— Carrer o zona 30
® Mort 6-40 Altres vies pacificades ~— Carril o vorera-bici
© Feritgreu 2-5 ——Camiverd
O Feritlleu

N

0 500 m
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Cervell6

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 Total
Ferit lleu 1 2 2 2 3 10
Ferit greu
Mort
Total 1 2 2 2 3 10

Taxa d’accidentalitat per 10.000 habitants (mitjana 2010-19): 1,1

Lesivitat N°de casos Categories xarxa pedalable —Carrer o zona 30
® Mort 6-40 Alfres vies pacificades ~— Carril 0 vorera-bici 0 Icd
© Feritgreu 25 ——Camiverd A iR v
o Feritlleu W M

Ao 500 m

N —

37



Corbera de Llobregat

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 Total
Ferit lleu 1 2 3 6
Ferit greu 1 1
Mort
Total 1 1 2 3 7

Taxa d’accidentalitat per 10.000 habitants (mitjana 2010-19): 0,5

Lesivitat N°de casos  Categories xarxa pedalable — Carrer 0 zona 30
® Mort 6-40 Altres vies pacificades ~— Carril o vorera-bici
© Feritgreu -5 ——Camiverd
O Feritlleu

Ao 500 m

N — 1
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Cornella de Llobregat

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 Total

Ferit lleu 2 7 6 17 14 15 22 15 17 22 137
Ferit greu 2 1 1 1 1 1 1 8
Mort 1 1
Total 4 8 8 18 15 15 23 15 18 22 146

Taxa d’accidentalitat per 10.000 habitants (mitjana 2010-19): 1,6

Lesivitat N°de casos Categories xarxa pedalable —— Carrer 0 zona 30
® Mort 6-40 — Alfres vies pacificades ~— Carril 0 vorera-bici
© Feritgreu @ 4-5  ——Camiverd
O Feritlleu

0 500
ZNX m

>
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El Papiol

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 Total
Ferit lleu 1 1 1 3 3 9
Ferit greu 1 1
Mort
Total 2 1 1 3 3 10

Taxa d’accidentalitat per 10.000 habitants (mitjana 2010-19): 2,4

Lesivitat N°de casos Categories xarxa pedalable —— Carrer 0zona 30 g LS
o Feitgreu (5—3-5 Altres vies paciicades  —— Carril o vorera-bici o g o
O Feritlleu ~———Camiverd

AO 500 m

N
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El Prat de Llobregat

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 Total
Ferit lleu 19 25 38 33 50 46 45 39 30 30 355
Ferit greu 1 1 1 2 3 1 2 11
Mort 1 1
Total 21 26 39 35 53 47 47 39 30 30 367

Taxa d’accidentalitat per 10.000 habitants (mitjana 2010-19): 5,7

’

Lesivitat N°de casos  Categories xarxa pedalable Carrer o zona 30
® Mort 6-40 Altres vies pacificades Carril o vorera-bici
® Feritgreu @ -5 ——Camiverd
O Feritlleu

’xo 500 m

N
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Esplugues de Llobregat

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 Total
Ferit lleu 1 9 8 9 9 8 6 8 4 11 73
Ferit greu 1 1 2
Mort
Total 1 9 8 9 10 9 6 8 4 11 75

Taxa d’accidentalitat per 10.000 habitants (mitjana 2010-19): 1,6

Lesivitat N°de casos  Categories xarxa pedalable —— Carrer o zona 30
© Feritgreu 6-40 Alfres vies pacificades ~ — Carril o vorera-bici
O Feritlleu @%5 —— Cami verd

’&0 500 m
N & ,
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Gava

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 Total
Ferit lleu 20 19 19 17 29 14 26 20 19 21 204
Ferit greu 3 4 1 3 1 1 1 1 15
Mort 1 1
Total 23 23 20 20 30 14 27 22 20 21 220

Taxa d’accidentalitat per 10.000 habitants (mitjana 2010-19): 4,7

Categories xarxa pedalable Carrerozona 30  Lesivitat N° de casos
Altres vies pacificades Carril 0 vorera-bici ® Mort 6-40
——Cami verd @ Feritgreu @%5
O Feritlleu

N

’XO 500 m A
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L'Hospitalet de Llobregat

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 Total

Ferit lleu 9 9 13 22 33 27 35 43 47 42 280
Ferit greu 3 1 1 1 1 7
Mort 1 1
Total 9 9 13 25 33 28 36 44 47 44 288

Taxa d’accidentalitat per 10.000 habitants (mitjana 2010-19): 1,1

Lesivitat N°de casos Categories xarxa pedalable ——Carrer 0 zona 30
® Mort 6-40 Altres vies pacificades ~— Carril o vorera-bici
© Feritgreu 2-5 ——Camiverd
O Feritlleu

A 0 500 m

N —



B
La Palma de Cervelld
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 Total

Ferit lleu 2 2

Ferit greu

Mort

Total

Taxa d’accidentalitat per 10.000 habitants (mitjana 2010-19): 0,7

Lesivitat N° de casos  Categories xarxa pedalable ——Cami verd
© Feritgreu 6-40 Alfres vies pacificades —Carrer 0 zona 30
O Feritlleu 3-5

Ao 500 m




Molins de Rei

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 Total

Ferit lleu 3 1 1 7 5 3 4 2 4 4 34
Ferit greu 1 1 1 1 4
Mort 2 2
Total 4 1 2 7 5 3 5 3 4 6 40

Taxa d’accidentalitat per 10.000 habitants (mitjana 2010-19): 1,5
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° °
°
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Lesivitat N°de casos  Categories xarxa pedalable — Carrer 0 zona 30
® Mort 6-40 Altres vies pacificades ~— Carril o vorera-bici
©  Feritgreu $-5 ——Camiverd
O Feritlleu

Ao 500 m

N
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Montcada i Reixac

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 Total
Ferit lleu 4 2 2 1 3 2 1 1 1 17
Ferit greu 2 1 1 4
Mort
Total 4 2 2 3 4 2 1 1 1 1 21

Taxa d’accidentalitat per 10.000 habitants (mitjana 2010-19): 0,6

Lesivitat N° de casos

® Mort

6-40
® Feritgreu @{5

O Feritlleu

IXO 500 m

N ——

Categories xarxa pedalable —— Carrer o zona 30
Altres vies pacificades

—— Cami verd

——Carril o vorera-bici - ; *
2 )3, /
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Montgat

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 Total
Ferit lleu 1 5 5 6 4 5 2 4 3 3 38
Ferit greu 1 1
Mort
Total 1 5 5 6 4 5 3 4 3 3 39

Taxa d’accidentalitat per 10.000 habitants (mitjana 2010-19): 3,2

Lesivitat N°de casos Categories xarxa pedalable — Carrer o0 zona 30
© Feritgreu 6-40 Altres vies pacificades — Carril 0 vorera-bici
O Feritlleu $-5 ——Camiverd

Ao 500 m

N
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Palleja

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 Total
Ferit lleu 1 1 2 4
Ferit greu 1 1 2
Mort
Total 1 2 1 2 6

Taxa d’accidentalitat per 10.000 habitants (mitjana 2010-19): 0,5

Lesivitat N°de casos  Categories xarxa pedalable — Carrer o zona 30
® Mort 6-40 Altres vies pacificades — Carril 0 vorera-bici
© Feritgreu 2-5 ——Camiverd
O Feritlleu

Ao 500 m
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Ripollet

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 Total
Ferit lleu 7 4 4 6 8 8 6 3 7 7 60
Ferit greu
Mort 2 2
Total 7 4 4 6 10 8 6 3 7 7 62

Taxa d’accidentalitat per 10.000 habitants (mitjana 2010-19): 1,6

Lesivitat N° de casos  Categories xarxa pedalable —— Carrer o zona 30
® Mort 6-40 — Altres vies pacificades — Carril 0 vorera-bici
© Feritgreu 2-5 —— Cami verd
O Feritlleu

e — |

Ao 500 m
N
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Sant Adria de Besos

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 Total

Ferit lleu 6 7 6 10 10 11 9 18 10 24 111
Ferit greu 1 1 2 4
Mort

Total 6 7 6 10 11 11 9 18 11 26 115

Taxa d’accidentalitat per 10.000 habitants (mitjana 2010-19): 3,1

Lesivitat N° de casos  Categories xarxa pedalable ——Carrer 0 zona 30
© Feritgreu 6-40 Altres vies pacificades ~ — Carril 0 vorera-bici
O Feritlleu 2-5 ——Camiverd

Ao 500 m
i ;
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Sant Andreu de |la Barca

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 Total

Ferit lleu 5 8 3 7 11 8 6 9 2 9 68
Ferit greu 1 1
Mort 1 1
Total 5 8 3 7 11 9 6 9 2 10 70

Taxa d’accidentalitat per 10.000 habitants (mitjana 2010-19): 2,5

Lesivitat N°de casos  Categories xarxa pedalable —— Carrer o zona 30
® Mort 6-40 Altres vies pacificades =~ —— Carril 0 vorera-bici
© Feritgreu 3-5 —Camiverd
O Feritlleu

0 500 m

[ |
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Sant Boi de Llobregat

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 Total

Ferit lleu 15 19 14 12 18 13 19 9 14 16 149

Ferit greu 3 4 1 1 1 1 11
Mort 1 1
Total 15 22 18 13 19 13 20 9 14 18 161

Taxa d’accidentalitat per 10.000 habitants (mitjana 2010-19): 1, 9

Lesivitat N°de casos  Categories xarxa pedalable —— Carrer o zona 30
® Mort 6-40 Altres vies pacificades ~—— Carril 0 vorera-bici
© Feritgreu 3-5  ——Camiverd
O Feritlleu

Ao 500 m

N —




Sant Climent de Llobregat

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 Total

Ferit lleu 3 2 5 3 8 6 3 30
Ferit greu 1 1 2
Mort

Total 4 3 5 3 8 6 3 32

Taxa d’accidentalitat per 10.000 habitants (mitjana 2010-19): 7,8

Lesivitat N°de casos Categories xarxa pedalable —— Carrer o zona 30 '
© Fertgreu -~ —6-40 Altres vies pacificades —— Carril o vorera-bici N
O Feritleu (37 —2-5 ——Camiverd X

AO 500 m

N
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Sant Cugat del Valles

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 Total
Ferit lleu 14 22 23 23 17 14 7 5 9 4 138
Ferit greu 1 1 1 1 1 5
Mort
Total 14 23 23 24 18 14 7 6 9 5 143

Taxa d’accidentalitat per 10.000 habitants (mitjana 2010-19): 1,6

Lesivitat N° de casos  Categories xarxa pedalable — Carrer o zona 30
® Mort 6-40 Altres vies pacificades ~— Carril 0 vorera-bici
© Feritgreu 2-5 ——Camiverd
O Feritlleu

Ao 500 m
N

— 1
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Sant Feliu de Llobregat

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 Total

Ferit lleu 3 2 1 7 2 3 5 2 6 4 35
Ferit greu 1 1 2
Mort

Total 3 2 1 7 2 4 5 2 6 5 37

Taxa d’accidentalitat per 10.000 habitants (mitjana 2010-19): 0,8

Lesivitat N°de casos Categories xarxa pedalable —— Carrer o zona 30
© Feritgreu  y——%-5 Altres vies pacificades — Carril o vorera-bici
© Feritlleu —— Cami verd

Ao 500 m

N



n
|}
B
| ]
Sant Joan Despi
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 Total

Ferit lleu 5 1 1 1 8
Ferit greu 1 1 1 1 4
Mort

Total 1 1 6 1 2 1 12

Taxa d’accidentalitat per 10.000 habitants (mitjana 2010-19): 0,4

Lesivitat N° de casos  Categories xarxa pedalable ~— Carrer o zona 30
© Feritgreu 6-40 — Altres vies pacificades =~ — Carril 0 vorera-bici
O Feritlleu @ 3-5 ——Camiverd

Ao 500 m
[ —




Sant Just Desvern

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 Total
Ferit lleu 4 8 4 2 1 3 3 5 1 4 35
Ferit greu
Mort
Total 4 8 4 2 1 3 3 5 1 4 35

Taxa d’accidentalitat per 10.000 habitants (mitjana 2010-19): 2,0

Lesivitat N°de casos  Categories xarxa pedalable — Carrer 0 zona 30
© Feritgreu 6-40 Altres vies pacificades ~ — Carril 0 vorera-bici
O Feritlleu @ $-5 —Camiverd
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Sant Vicenc dels Horts

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 Total

Ferit lleu 2 3 5 7 6 5 5 6 1 1 41
Ferit greu 1 1 1 3
Mort

Total 2 3 6 7 6 6 6 6 1 1 44

Taxa d’accidentalitat per 10.000 habitants (mitjana 2010-19): 1,6

Lesivitat N°de casos Categories xarxa pedalable — Carrer o0 zona 30
© Ferit greu 6-40 Altres vies pacificades ~— Carril o vorera-bici
O Feritlleu 2-5 ——Camiverd
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Santa Coloma de Cervelld

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 Total
Ferit lleu 2 3 1 1 7
Ferit greu
Mort
Total 2 3 1 1 7

Taxa d’accidentalitat per 10.000 habitants (mitjana 2010-19): 0,9

Lesivitat N°de casos  Categories xarxa pedalable — Carrer o0 zona 30
© Feritgreu 6-40 Altres vies pacificades ~ — Carril o vorera-bici
O Feritlleu 2-5 ——Camiverd
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Santa Coloma de Gramenet

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 Total

Ferit lleu 6 3 5 5 5 18 25 20 15 16 118
Ferit greu 1 1 1 3 2 1 1 10
Mort

Total 7 3 6 5 5 19 28 22 16 17 128
Taxa d’accidentalitat per 10.000 habitants (mitjana 2010-19): 1,1
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Lesivitat N°de casos  Categories xarxa pedalable Carrer o zona 30 . L‘_ R
@ Feritgreu 6-40 Altres vies pacificades ~ — Carril 0 vorera-bici ‘

O Feritlleu @%5 —— Cami verd ;;'/)

AO 500 m
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Tiana

Tiana és I'Unic dels 36 municipis de I'area metropolitana que no ha registrat cap ciclista accidentat
durant el periode 2010-2019.
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Torrelles de Llobregat

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 Total

Ferit lleu 1 1
Ferit greu

Mort

Total 1 1

Taxa d’accidentalitat per 10.000 habitants (mitjana 2010-19): 0,2

Lesivitat N°de casos  Categories xarxa pedalable — Cami verd
© Feritgreu 6-40 Altres vies pacificades
O Feritlleu 3-8

Ao 500 m




Viladecans

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 Total
Ferit lleu 6 1 3 14 12 16 12 11 9 8 92
Ferit greu 2 1 2 5
Mort
Total 6 1 3 14 14 16 12 11 10 10 97

Taxa d’accidentalitat per 10.000 habitants (mitjana 2010-19): 1,5

Lesivitat N° de casos  Categories xarxa pedalable —— Carrer o zona 30
® Mort 6-40 Altres vies pacificades ~ — Carril 0 vorera-bici
© Feritgreu 4-5  ——Camiverd
O Feritlleu

Ao 500 m
N




