
ENQUESTA DE MOBILITAT 

EN DIA FEINER 2021 

(EMEF 2021)
La mobilitat a l’àmbit del Sistema Integrat de Mobilitat 

Metropolitana de Barcelona

Setembre 2022

Informe sintètic per a l’Associació de Municipis per la 

Mobilitat i el Transport Urbà (AMTU)



2

Índex

PRESENTACIÓ 5

MARC DE REFERÈNCIA 9

LA MOBILITAT EN DIA FEINER 11

1 Característiques bàsiques de la mobilitat 12

1.1 Anàlisi territorial 12

2 Motiu del desplaçament 13

2.1 Anàlisi territorial 13

2.2 Teletreball 14

2.3 Ensenyament a distància 15

3 Mode de transport 16

3.1 Anàlisi territorial 16

3.2 Mobilitat d'ús compartit 17

3.2 Lloc d'aparcament dels desplaçaments en vehicle privat 18

4 El temps de la mobilitat 19

4.1 Durada mitjana percebuda dels desplaçaments 19

5 La distància dels desplaçaments 22

5.1 Anàlisi territorial 22

6 Dinàmiques territorials de la mobilitat 23

6.1 Tipus de fluxos al SIMMB 23

6.2 Àmbits metropolitans 24

6.3 Indicadors de síntesi 30



3

Índex

LA DIMENSIÓ SUBJECTIVA DE LA MOBILITAT 33

34

1 Avaluació de la xarxa de transport públic 34

1.1 Segons variables territorials 34

2 Satisfacció en l'ús dels mitjans de transport 35

2.1 Segons variables territorials 35

3 Avaluació de la por a patir un accident 36

3.1 Segons variables territorials 36

4 Afectacions de les restriccions a la ZBE Rondes de Barcelona 37

4.1 Segons variables territorials 37

4.2 Solucions a les afectacions segons variables territorials 38

5 Nivell d'ocupació dels mitjans de transport públic segons franges horàries 39

5.1 Dades generals. Total SIMMB 39

6 Ús habitual dels títols de transport públic 40

6.1 Segons variables territorials 40

7 Grau de confiança dels mitjans de transport 41

7.1 Dades generals. Total SIMMB 41

42

1 Recuperació dels hàbits de mobilitat 42

1.1 Segons variables territorials 42

2 Canvi de mitjà de transport 43

2.1 Segons variables territorials 43

LA DIMENSIÓ SUBJECTIVA. 2021

LA DIMENSIÓ SUBJECTIVA. COMPARATIVA ENTRE ONADES



4

Índex

44

1 Disposició de permís de conduir. 1a onada 44

1.1 Segons variables territorials 44

2 Nombre mitjà de vehicle per llar i tipus. 1a onada 45

2.1 Segons variables territorials 45

3 Titularitat del cotxe. 1a onada 46

3.1 Segons variables territorials 46

4 Afectacions a la gratuïtat dels peatges. 2a onada 47

4.1 Segons variables territorials 47

5 Desplaçaments afectats per la gratuïtat dels peatges. 2a onada 48

5.1 Segons variables territorials 48

6 Canvis en els desplaçaments per la gratuïtat dels petages. 2a onada 49

6.1 Segons variables territorials 49

FITXA TÈCNICA 50

QÜESTIONARI 54

LA DIMENSIÓ SUBJECTIVA. ESPECÍFIC ONADES



5

PRESENTACIÓ



6

Presentació

▪ L’Enquesta de Mobilitat en Dia Feiner (EMEF) és una estadística de periodicitat anual, promoguda per l’Autoritat del

Transport Metropolità (ATM). Va iniciar-se el 2003 i des del 2014 és estadística oficial.

▪ L’objectiu de l’informe és conèixer les característiques bàsiques de la mobilitat en dia feiner (de dilluns a divendres no

festius) de l’any 2021, de la població de 16 i més anys resident a l’àmbit territorial del Sistema Integrat de Mobilitat

Metropolitana de Barcelona (SIMMB), àmbit de planificació del pdM i del PDI.

▪ En l’edició del 2021, el treball de camp es va dur a terme en dues onades:

▪ La primera, durant els mesos de maig i juny de 2021.

▪ La segona, durant els mesos d’octubre i novembre de 2021.

▪ L’informe s’estructura en tres blocs.

BLOC 1. MARC DE REFERÈNCIA

▪ Contextualització d’algunes característiques territorials i de la situació demogràfica a l’àmbit territorial del Sistema

Integrat de Mobilitat Metropolitana de Barcelona (SIMMB)

BLOC 2. LA MOBILITAT EN DIA FEINER

▪ S’analitzen els desplaçaments de la població general, entre els que s'inclouen els desplaçaments in itinere (per accedir a

la feina) de la població que fa 8 o més viatges laborals (ja que els realitza igualment qualsevol altre treballador).

• La població que fa 8 o més desplaçaments per motiu laboral és la que es caracteritza pel fet que l’acció de

desplaçar-se és un element clau en la seva ocupació (transportistes, missatgers, comercials, tècnics, taxistes,

etc.). Dins de l’anàlisi de les característiques bàsiques de la mobilitat dels residents al SIMMB també s’han

inclòs les dades d’aquesta població relatives als desplaçaments in labore (durant la feina).



7

La informació recollida en aquesta primera part es refereix als aspectes següents:

BLOC 3. LA DIMENSIÓ SUBJECTIVA

▪ A la segona part de l’informe s’estudia la dimensió subjectiva de la mobilitat de les persones enquestades. En aquesta

edició hi ha tres tipus d’anàlisi:

▪ Anàlisi que fa referència al conjunt de l’operació, amb dades pel total del 2021. Són preguntes que s’han fet en les

dues onades.

▪ Anàlisi en el que es poden comparar les dades entre les dues onades, ja que fan referència a moments temporals

diferents.

▪ Anàlisi amb les dades específiques de cada onada, amb les preguntes que només s’han fet en el període esmentat.

Presentació

FITXA TÈCNICA I QUËSTIONARI

o El motiu de desplaçament

o El mode/mitjà de transport utilitzat

o El temps de la mobilitat

o L’origen i la destinació del desplaçament
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Presentació

Àmbit SIMMB

▪ La divisió territorial utilitzada per analitzar la mobilitat a l’àmbit territorial del Sistema Integrat de Mobilitat Metropolitana de

Barcelona (SIMMB) en aquest informe correspon a:

▪ A la imatge es representa l’àmbit SIMMB, àmbit de

planificació dels nous pdM i pdI de l’ATM i objecte d’aquest

informe.

▪ Per efecte dels arrodoniments en la ponderació dels

desplaçaments, és possible que algunes dades

desagregades no sumin exactament el nombre total de

desplaçaments. Aquest fet només afecta el darrer dígit i no

comporta una interpretació incorrecta.
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MARC DE REFERÈNCIA
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2021

7.726,4

1.060,3

739,7

5.390,1

Dens itat total (hab/km²) Idescat

Dens itat per sòl urbà (hab/km²) IERMB a partir de Mapa de Cobertes  de Sòl de Catalunya (2009), CREAF

SIMMB Font d'informació

Superfície (km²) Idescat

Superfície en sòl urbà*  (km²) IERMB a partir de Mapa de Cobertes  de Sòl de Catalunya (2009), CREAF

Absolutes % Absolutes % Absolutes %

Total S IMMB 5.743.402 100% 5.714.949 100% -28.453 -0,5%

Barcelona 1.664.182 29,0% 1.636.732 28,6% -27.450 -1,6%

Res ta 1a corona 1.275.475 22,2% 1.283.741 22,5% 8.266 0,6%

Total 1a corona 2.939.657 51,2% 2.920.473 51,1% -19.184 -0,7%

Fora 1a corona 2.803.745 48,8% 2.794.476 48,9% 9.269 -0,3%

Província de 

Barcelona

INE. Enques ta de 

Población Activa

Barcelona Ajuntament de BCN

Idescat. Padró 

continu

13,7% 9,6% -4,1%

Població

Taxa d'atur

12,3% 6,6% -5,7%

Informació bàs ica demogràfica i social
2020 2021 Diferències         2020-2021

Font d'informació

Marc de referència

▪ El Sistema de Mobilitat Metropolitana de Barcelona (SIMMB), té una extensió de 7.726 km2, i representa el 24% del territori de

Catalunya.

▪ La població del SIMMB l’any 2021 és de 5,7 milions.

* Sòl urbà: urbanitzat residencial compacte i lax, vies de comunicació, zones d’esport i lleure, zones industrials i comercials, zones verdes urbanes, sòls nus urbans i altres improductiu 
artificial
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER
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1.1. Anàlisi territorial

LA MOBILITAT EN DIA FEINER
1. Característiques bàsiques de la mobilitat

Absoluts % Absoluts %

Població general amb mobilitat 1.295.186 90,8% 4.933.058 29,2% 3,81

Població general s ense mobilitat 130.580 9,2% - - -

Total 1.425.766 100% 4.933.058 29,2% 3,46

Població general amb mobilitat 959.602 90,1% 3.656.714 21,6% 3,81

Població general s ense mobilitat 105.607 9,9% - - -

Total 1.065.209 100% 3.656.714 21,6% 3,43

Població general amb mobilitat 2.254.788 90,5% 8.589.772 50,8% 3,81

Població general s ense mobilitat 236.187 9,5% - - -

Total 2.490.975 100% 8.589.772 50,8% 3,45

Població general amb mobilitat 2.103.630 90,1% 8.319.719 49,2% 3,95

Població general s ense mobilitat 231.452 9,9% - - -

Total 2.335.082 100% 8.319.719 49,2% 3,56

Població general am b m obilitat 4.358.418 90,3% 16.909.491 100,0% 3,88

Població general s ens e  m obilitat 467.639 9,7% - - -

Total 4.826.057 100% 16.909.491 100,0% 3,50

Fora 1a corona

Total S IMMB

Total 1a corona

MitjanaCorones

Barcelona

Res ta 1a corona

DesplaçamentsIndividus

Mitjana en els 
desplaçaments per corones  
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER
2. Motiu del desplaçament

2.1. Anàlisi territorial

*Personal ineludible: compres quotidianes + metge + acompanyar + gestions 
personals + dinar, sopar no oci  / personal opcional: compres no quotidianes 
+ visita + oci + passeig + altres 
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER
2. Motiu del desplaçament

2.2. Teletreball

17% 12% 15% 12% 14%

83% 88% 85% 88% 86%

Barcelona Resta 1a corona Total 1a Corona Fora 1a Corona Total SIMMB

Teletreball Treball presencial
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER
2. Motiu del desplaçament

2.3. Ensenyament a distància
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER
3. Mode de transport

3.1. Anàlisi territorial
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER
3. Mode de transport

3.2. Mobilitat d’ús compartit

Taxi/VTC Moto o ciclomotor

Cotxe

*L’àmbit de la resta de la 1ª Corona no té mostra suficient

88,7% 90,0%

.. ..

Barcelona SIMMB

Taxi VTC

97,0% 98,7% 98,1%

3,0% 1,3% 1,9%

Barcelona Fora 1a Corona SIMMB

Cotxe privat Cotxe compartit

96,2% 99,8% 98,0%

.. .. ..

Barcelona Fora 1a Corona SIMMB

Moto o ciclomotor privat Moto o ciclomotor compartit

60,4%

97,4%
79,2%

39,6%

..
20,8%

Barcelona Fora 1a Corona SIMMB

Bicicleta privada Bicing i altres bicicles compartides



18

LA MOBILITAT EN DIA FEINER
3. Mode de transport

3.3.1. Lloc d’aparcament del cotxe dels desplaçaments amb destinació Barcelona – fora de Barcelona

Destinació Barcelona (només anades)

Destinació fora de Barcelona (només anades) 

* Inclou: tipus d’aparcament pagant i gratuït
**Inclou: no aparca, només para un moment; intercanvi (estació de tren i autobusos); propietat, lloguer o concessió; pàrquing de pagament per hores o minuts; altres 
llocs; i no ho sap, no contesta

3.3. Lloc d’aparcament dels desplaçaments en vehicle privat

L loc d'aparcament de l cotxe R esidents a B cn 
R esidents a la resta 

1a co ro na 

R esidents a fo ra 1a 

co ro na SIM M B
T o tal SIM M B

Carrer* 24,1% 30,0% 27,0% 25,4%

Reservat en des tinació (carrer/subterrani)* 14,6% 38,9% 35,3% 21,8%

Altres ** 61,3% 31,1% 37,7% 52,8%

Total 100% 100% 100% 100%

L loc d'aparcament de l cotxe R esidents a B cn 
R esidents a la resta 

1a co ro na 

R esidents a fo ra 1a 

co ro na SIM M B
T o tal SIM M B

Carrer* 47,4% 42,4% 45,8% 45,3%

Reservat en des tinació (carrer/subterrani)* 43,5% 17,0% 18,6% 19,3%

Altres ** 9,0% 40,5% 35,6% 35,4%

Total 100% 100% 100% 100%
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4.1. Durada mitjana percebuda dels desplaçaments

4.1.1. Durada mitjana percebuda dels desplaçaments segons mode de transport

Temps expressat en minuts

LA MOBILITAT EN DIA FEINER
4. El temps de la mobilitat

Barcelona Resta 1a corona

Total 1a corona Fora 1a corona 

Total SIMMB

Total 
21,0

Total 
21,3

Total 
20,5

Total 
19,5

Total 
20,2

15,8

31,2

24,6

Mobilitat activa Transport públic Vehicle privat

15,9

33,5

20,8

Mobilitat activa Transport públic Vehicle privat

15,8

32,1

22,6

Mobilitat activa Transport públic Vehicle privat

15,3

49,8

19,2

Mobilitat activa Transport públic Vehicle privat

15,6

36,1

20,4

Mobilitat activa Transport públic Vehicle privat
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4.1. Durada mitjana percebuda dels desplaçaments

4.1.2. Durada mitjana percebuda dels desplaçaments segons tipus de desplaçament

Temps expressat en minuts

LA MOBILITAT EN DIA FEINER
4. El temps de la mobilitat

Barcelona Resta 1a corona

Total 1a corona Fora 1a corona

Total SIMMB

Total 
21,3

Total 
20,5

Total 
21,0

Total 
19,5

Total 
20,2

39,2

18,6

Intermunicipals Intramunicipals

30,7

13,4

Intermunicipals Intramunicipals

33,2

16,9

Intermunicipals Intramunicipals

29,2

12,7

Intermunicipals Intramunicipals

30,8

15,1

Intermunicipals Intramunicipals
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4.1. Durada mitjana percebuda dels desplaçaments

4.1.3. Durada mitjana percebuda dels desplaçaments segons mode de transport i tipologia del recorregut

LA MOBILITAT EN DIA FEINER
4. El temps de la mobilitat

Temps expressat en minuts.

Mobilitat activa Transport públic Vehicle privat

BCN-BCN i vicev. 15,6 27,5 17,6 18,6

Res ta 1a corona-Res ta 1a corona i vicev. 14,7 24,3 13,4 15,4

Fora 1a corona - Fora 1a corona 15,2 33,7 15,0 15,8

BCN-Res ta 1a corona i vicev. 30,5 38,9 25,1 32,2

BCN-Fora 1a corona i vicev. .. 64,1 41,0 49,1

Res ta 1a corona - Fora 1a corona  i vicev. 59,8 61,4 32,1 36,7

15,6 36,1 20,4 20,2Total

Corona d'origen i des tinació
Mode de transport

Total

Interns

De connexió interior
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER
5. La distància dels desplaçaments

5.1. Anàlisi territorial
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Intermunicipals Intramunicipals Total Intermunicipals Intramunicipals Total Intermunicipals Intramunicipals Total

338.478 2.017.733 2.356.211 269.542 2.307.305 2.576.847 608.020 4.325.039 4.933.058

14,4% 85,6% 100% 10,5% 89,5% 100% 12,3% 87,7% 100%

759.638 1.012.218 1.771.856 668.624 1.216.234 1.884.858 1.428.262 2.228.452 3.656.714

42,9% 57,1% 100% 35,5% 64,5% 100% 39,1% 60,9% 100%

1.779.929 2.328.727 4.108.656 1.426.123 2.784.940 4.211.063 3.206.052 5.113.667 8.319.719

43,3% 56,7% 100% 33,9% 66,1% 100% 38,5% 61,5% 100%

2.878.044 5.358.678 8.236.723 2.364.290 6.308.479 8.672.769 5.242.334 11.667.157 16.909.491

34,9% 65,1% 100% 27,3% 72,7% 100% 31,0% 69,0% 100%
Total S IMMB

Homes Dones Total

Barcelona

Res ta 1a 

corona

Àmbit 

territorial de 

res idència

Fora 1a 

corona

LA MOBILITAT EN DIA FEINER
6. Dinàmiques territorials de la mobilitat

6.1. Tipus de fluxos al SIMMB

17,3%

45,0%
55,2%

82,7%

55,0%
44,8%

Barcelona Resta 1a corona Fora 1a CM STI

Intermunicipals Intramunicipals

Homes Dones

14,4%

42,9% 43,3%

85,6%

57,1% 56,7%

Barcelona Resta 1a

corona

Fora 1a

Corona

10,5%
35,5% 33,9%

89,5%
64,5% 66,1%

Barcelona Resta 1a

corona

Fora 1a

Corona
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▪ En aquest capítol, s’analitzen les dinàmiques territorials de la mobilitat al SIMMB tenint en compte els desplaçaments de les

persones residents en aquest àmbit.

▪ El tipus de desplaçaments que s’analitzen, tenint en compte la mobilitat al SIMMB dels i les residents en aquest territori, amb

independència de l’àmbit de residència, són els següents:

• Desplaçaments interns: aquells amb origen i destinació a la mateixa unitat territorial d’estudi.

• Desplaçaments de connexió interior: es tracta de desplaçaments interns al SIMMB, que tenen l’origen i la destinació en

diferents unitats territorials d’estudi.

• Desplaçaments de connexió exterior: es tracta de desplaçaments amb origen al SIMMB i destinació fora del SIMMB i

viceversa.

• Desplaçaments externs: són aquells desplaçaments amb origen i destinació fora del SIMMB, realitzats per les persones

residents en aquest territori.

6.2. Àmbits metropolitans

LA MOBILITAT EN DIA FEINER
6. Dinàmiques territorials de la mobilitat
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6.2.1. Panoràmica general

LA MOBILITAT EN DIA FEINER
6. Dinàmiques territorials de la mobilitat

6.2. Àmbits metropolitans

Origen i des tinació Desplaçaments Percentatge

Barcelona - Barcelona 4.415.228 26,1%

Res ta 1a corona - Res ta 1a corona 2.774.082 16,4%

Fora 1a corona - Fora 1a corona 7.328.009 43,3%

Total inte rns 14.517.320 85,9%

Barcelona - Res ta 1a corona i v iceversa 946.521 5,6%

Barcelona - Fora 1a corona i v iceversa 718.468 4,2%

Res ta 1a corona - Fora 1a corona i v iceversa 506.780 3,0%

Total de  connex ió inte r ior 2.171.770 12,8%

Barcelona - Fora S IMMB i viceversa 25.821 0,2%

Res ta 1a corona - Fora S IMMB i viceversa 21.228 0,1%

Fora 1a corona - Fora S IMMB i viceversa 129.325 0,8%

Total de  connex ió ex te r ior 176.374 1,0%

Fora S IMMB - Fora S IMMB 44.028 0,3%

Total ex te rns 44.028 0,3%

Total 16.909.491 100%
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6.2.1. Panoràmica general

LA MOBILITAT EN DIA FEINER
6. Dinàmiques territorials de la mobilitat

6.2. Àmbits metropolitans

Barcelona
Resta 1a 

corona
Fora 1a corona Fora SIMMB

Barcelona 4.415.228 472.952 361.165 15.036 5.264.382

Resta 1a corona 473.569 2.774.082 254.270 11.446 3.513.367

Fora 1a corona 357.303 252.511 7.328.009 65.000 8.002.823

Fora SIMMB 10.784 9.782 64.324 44.028 128.919

Total 5.256.885 3.509.327 8.007.768 135.511 16.909.491

Barcelona
Resta 1a 

corona
Fora 1a corona Fora SIMMB

Barcelona 26,1% 2,8% 2,1% 0,1% 31,1%

Resta 1a corona 2,8% 16,4% 1,5% 0,1% 20,8%

Fora 1a corona 2,1% 1,5% 43,3% 0,4% 47,3%

Fora SIMMB 0,1% 0,1% 0,4% 0,3% 0,8%

Total 31,1% 20,8% 47,4% 0,8% 100,0%

Orígens

Destinacions

Total

Orígens

Destinacions

Total
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6.2.2. Motiu del desplaçament

LA MOBILITAT EN DIA FEINER
6. Dinàmiques territorials de la mobilitat

6.2. Àmbits metropolitans Mobilitat ocupacional

Barcelona R esta 1a corona Fora 1a corona Fora S IMMB

Barcelona 660.361 115.773 98.358 .. 876.354

R esta 1a corona 197.401 335.401 84.011 .. 620.781

Fora 1a corona 176.279 94.164 1.084.132 33.558 1.388.132

Fora S IMMB .. .. .. 7.685 11.234

Total 1.034.333 546.279 1.268.815 47.074 2.896.501

Mobilitat personal

Barcelona R esta 1a corona Fora 1a corona Fora S IMMB

Barcelona 1.824.530 79.412 33.502 .. 1.941.567

R esta 1a corona 127.588 1.180.085 41.842 .. 1.350.458

Fora 1a corona 79.850 59.481 2.949.381 23.976 3.112.688

Fora S IMMB .. .. .. 21.476 24.655

Total 2.032.233 1.319.012 3.027.604 50.520 6.429.369

Tornada ocupacional

Barcelona R esta 1a corona Fora 1a corona Fora S IMMB

Barcelona 470.304 166.091 145.287 .. 781.682

R esta 1a corona 93.074 255.106 71.570 .. 420.467

Fora 1a corona 75.317 66.384 863.807 .. 1.006.097

Fora S IMMB .. .. 28.189 .. 34.558

Total 639.896 490.902 1.108.853 .. 2.242.805

Tornada personal

Barcelona R esta 1a corona Fora 1a corona Fora S IMMB

Barcelona 1.460.034 111.677 84.019 .. 1.664.779

R esta 1a corona 55.506 1.003.490 56.846 .. 1.121.660

Fora 1a corona 25.857 32.482 2.430.689 6.878 2.495.906

Fora S IMMB .. .. 30.941 13.018 58.471

Total 1.550.423 1.153.134 2.602.496 34.763 5.340.817

Total
Destinacions

Orígens

Orígens
Destinacions

Total

Orígens
Destinacions

Total

Orígens
Destinacions

Total
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6.2.3. Mode de transport

LA MOBILITAT EN DIA FEINER
6. Dinàmiques territorials de la mobilitat

6.2. Àmbits metropolitans

Origen - Destinació Mobilitat activaTransport públicVehicle privat Total

Barcelona-Barcelona i vicev. 2.749.183 1.005.951 660.095 4.415.228

Barcelona-R esta 1a corona i vicev. 79.767 455.246 411.508 946.521

Barcelona-Fora 1a corona i vicev. .. 252.738 460.856 718.468

Barcelona-Fora S IMMB i vicev. .. .. 17.732 25.821

R esta 1a corona-R esta 1a corona i vicev. 1.800.164 293.309 680.609 2.774.082

R esta 1a corona-Fora 1a corona i vicev. 15.925 65.085 425.770 506.780

R esta 1a corona-Fora S IMMB i vicev. .. .. 18.294 21.228

Fora 1a corona - Fora 1a corona i vicev. 3.613.979 280.779 3.433.251 7.328.009

Fora 1a corona S IMMB -Fora S IMMB i vicev. .. 7.778 119.128 129.325

Fora S IMMB-Fora S IMMB i vicev. 21.185 .. 22.843 44.028

Total 8.288.450 2.370.954 6.250.087 16.909.491
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▪ L’autocontenció és un dels principals indicadors per resumir el caràcter de la mobilitat en un territori, i es pot definir com el

percentatge de desplaçaments realitzats per la població resident que tenen com origen i destinació el propi àmbit de

residència.

6.2.4. Autocontenció per corona de residència

Desplaçaments interns (R=O=D)

Total desplaçaments 

LA MOBILITAT EN DIA FEINER
6. Dinàmiques territorials de la mobilitat

6.2. Àmbits metropolitans

Municipal Corones

Barcelona 87,1% 87,1%

Resta 1a corona 58,8% 74,8%

Total  1a corona 75,0% 81,9%

Fora 1a corona 59,1% 86,5%

Total  S IMMB 67,2% 84,2%

Corona de residència
Autocontenció

Àmbit territorial Nombre d'habitants del municipi
Autocontenció 

municipal

Més de 100.000 habitants 87,1%

Total 87,1%

Menys 10.000 habitants 30,3%

Entre 10.001-15.000 habitants 38,5%

Entre 15.001-40.000 habitants 47,4%

Entre 40.001-100.000 habitants 60,9%

Més de 100.000 habitants 60,1%

Total 58,8%

Menys 10.000 habitants 41,3%

Entre 10.001-15.000 habitants 45,7%

Entre 15.001-40.000 habitants 57,2%

Entre 40.001-100.000 habitants 69,0%

Més de 100.000 habitants 75,6%

Total 59,1%

Menys 10.000 habitants 41,1%

Entre 10.001-15.000 habitants 45,3%

Entre 15.001-40.000 habitants 55,9%

Entre 40.001-100.000 habitants 65,2%

Més de 100.000 habitants 79,3%

Total 67,2%

Barcelona

Resta 1a corona

Fora 1a corona

Total SIMMB
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▪ S’han calculat dos indicadors destinats a classificar els diversos àmbits territorials del SIMMB en base a les seves relacions

amb la resta del territori:

• La ràtio d’atracció i emissió (RAE), permet classificar els àmbits com a receptors o generadors de desplaçaments. És el

quocient entre el nombre de desplaçaments atrets i el nombre de desplaçaments emesos. Valors inferiors a 1 indiquen

que l’àmbit és emissor i valors per sobre d’1 que és receptor.

• L’índex d’obertura (IO), permet obtenir una visió general del conjunt de fluxos que incideixen sobre el territori de cada

àmbit. És el quocient dels desplaçaments de connexió amb l’exterior (entrades més sortides al territori) i els

desplaçaments interns. Valors inferiors a 1 indiquen que la mobilitat interna té un major pes relatiu (territori tancat) i

valors superiors a 1 que la mobilitat connectiva té un major pes relatiu (territori obert).

6.3. Indicadors de síntesi

6.3.1. Presentació

Desplaçaments emesos realitzats per residents a l’àmbit

Desplaçaments atrets realitzats per no residents a l’àmbit
RAE =

Desplaçaments interns de l’àmbit

Desplaçaments de connexió de l’àmbit amb l’exterior
IO =

LA MOBILITAT EN DIA FEINER
6. Dinàmiques territorials de la mobilitat
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6.3. Indicadors de síntesi

6.3.2. Ràtio d’atracció i emissió (RAE)

LA MOBILITAT EN DIA FEINER
6. Dinàmiques territorials de la mobilitat

+ ATRACCIÓ

+ EMISSIÓ

1,91

0,76 0,72

Barcelona Resta 1a corona Fora 1a corona
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6.3. Indicadors de síntesi

6.3.3. Índex d’obertura (IO)

LA MOBILITAT EN DIA FEINER
6. Dinàmiques territorials de la mobilitat

+ OBERTURA

+ TANCAMENT

0,38

0,53

0,18

Barcelona Resta 1a corona Fora 1a corona
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LA DIMENSIÓ SUBJECTIVA
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1.1. Segons variables territorials

LA DIMENSIÓ SUBJECTIVA. 2021
1. Avaluació de la xarxa de transport públic
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2.1. Segons variables territorials

LA DIMENSIÓ SUBJECTIVA. 2021
2. Satisfacció en l’ús dels mitjans de transport

*La satisfacció expressada per l’usuari en una escala de 0 (gens) a 10 (molt alt). 

Barcelona
R esta 1a 
corona

Total 1a 

corona
Fora 1a corona TOTAL  S IMMB

A peu 8,7 8,6 8,6 8,7 8,7

B icicleta 8,4 8,2 8,4 8,2 8,4

P atinet, segways i altres ginys 8,4 8,0 8,3 8,0 8,2

Moto/ciclomotor 7,9 8,1 8,0 7,7 8,0

Cotxe com a acompanyant 7,9 8,3 8,0 8,0 8,0

Tramvia 7,8 8,1 8,0 7,5 7,9

Cotxe com a conductor 7,4 7,9 7,7 8,0 7,9

FGC 7,6 7,7 7,6 7,6 7,6

Furgoneta/camió 8,1 7,8 8,0 7,3 7,6

Taxi/VTC 7,5 7,8 7,5 7,6 7,5

Bus urbà de Barcelona (TMB) 7,3 7,4 7,3 7,0 7,3

Bus urbà d'altres municipis 7,3 7,2 7,2 6,9 7,1

Bus interurbà 6,9 7,2 7,1 7,0 7,0

Metro 7,0 7,3 7,1 6,6 7,0

R enfe regional/mitja distància 6,4 7,2 6,7 6,5 6,6

R odalies R enfe 6,4 7,0 6,7 6,1 6,4

Mitjà de transport

Àmbits territorials



36

LA DIMENSIÓ SUBJECTIVA. 2021
3. Avaluació de la por a patir un accident

3.1. Segons variables territorials

Barcelona
R esta 1a 
corona

Total 1a 

corona
Fora 1a CM 

S IMMB
Total S IMMB

P atinet, segways i altres ginys 4,8 5,1 4,9 5,2 5,1

Moto/ciclomotor privada 5,0 5,0 5,0 5,0 5,0

Cotxe com a acompanyant 3,9 4,0 3,9 4,2 4,0

B icicleta privada 4,3 4,0 4,2 3,8 4,0

Cotxe com a conductor 3,8 3,8 3,8 3,8 3,8

Furgoneta/camió 3,0 3,5 3,3 3,6 3,5

Taxi/VTC 3,2 3,6 3,2 2,8 3,2

Bus urbà d'altres municipis 2,8 2,8 2,8 2,8 2,8

Bus interurbà 2,6 2,7 2,7 2,7 2,7

Bus urbà de Barcelona (TMB) 2,4 2,8 2,5 2,7 2,5

R enfe regional/mitja distància 2,0 3,3 2,5 2,5 2,5

R odalies R enfe 2,4 2,7 2,5 2,4 2,5

Metro 2,1 2,4 2,2 2,2 2,2

Tramvia 2,2 2,4 2,3 1,8 2,2

FGC 1,9 2,6 2,1 2,1 2,1

A peu 2,4 2,2 2,3 1,8 2,1

Mitjà de transport

Àmbits territorials
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LA DIMENSIÓ SUBJECTIVA. 2021
4. Afectacions de les restriccions a la ZBE Rondes de Barcelona

4.1. Segons variables territorials
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LA DIMENSIÓ SUBJECTIVA. 2021
4. Afectacions de les restriccions a la ZBE Rondes de Barcelona

4.2. Solucions a les afectacions segons variables territorials

S oluc ions  a les  afec tac ions B arcelona
R es ta 1a 

corona

TOTAL  1a 

corona

Fora 1a Cm 

S IMMB
Total S IMMB

Adquirir un vehicle amb etiqueta ambiental 30,6% 28,5% 29,7% 25,8% 27,7%

Utilitzar el transport públic 19,9% 27,7% 23,3% 27,1% 25,2%

Canviar amb un altre vehicle (cotxe/moto) de propietat o prestat 7,3% 6,5% 6,9% 9,5% 8,2%

No fer el desplaçament i no fer l’activitat (gestió, tràmit, compra, anar la feina, etc .. .. 4,4% 7,6% 6,0%

Compartir desplaçament amb una persona que disposa d’un vehicle amb etiqueta ambiental .. .. 3,1% 8,7% 5,9%

No he canviat la forma de desplaçar-me .. .. 4,1% 3,3% 3,7%

Canviar l’horari del desplaçament a una altra hora del mateix dia 6,0% .. 4,4% 2,1% 3,2%

Canviar el desplaçament a un altre dia .. .. 3,3% 2,9% 3,1%

Demanar una autorització .. .. .. 2,8% 2,4%

Fer el desplaçament a peu 5,6% .. 4,6% .. 2,4%

Canviar la destinació del desplaçament .. .. .. 3,0% 2,0%

Altres 12,8% 12,7% 12,6% 8,8% 10,0%

Total 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
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LA DIMENSIÓ SUBJECTIVA. 2021
5. Nivell d’ocupació dels mitjans de transport públic segons franges horàries

5.1. Dades generals. Total SIMMB
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T-Rosa, T-4, abonaments per pensionistes o persones amb discapacitatT-Casual

T-Jove; Abonaments per família 
nombrosa/ monoparental, T-Usual aturats T-Usual

Resta de títols (T-Grup, T-verda,  títols propis Renfe, títols propis d’altres operadors, 
T-Familiar,  T-16 i altres)

NS/NC

Bitllet senzill

LA DIMENSIÓ SUBJECTIVA. 2021
6. Ús habitual dels títols de transport públic 

6.1. Segons variables territorials

49,0%

41,4%

53,5%

53,4%

53,6%

12,7%

4,4%

17,7%

17,3%

18,0%

12,5%

27,1%

3,8%

4,4%

3,3%

5,8%

6,4%

5,5%

5,1%

5,8%

11,3%

7,3%

13,8%

13,2%

14,1%

6,3%

9,3%

4,5%

5,2%

4,1%

2,3%

4,1%

1,2%

..

1,1%

Total SIMMB

Fora 1a Corona SIMMB

Total 1a Corona

Resta 1a corona

Barcelona
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7.1. Dades generals. Total SIMMB

LA DIMENSIÓ SUBJECTIVA. 2021
7. Grau de confiança dels mitjans de transport
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LA DIMENSIÓ SUBJECTIVA. COMPARATIVA ONADES
1. Recuperació dels hàbits de mobilitat

1.1. Segons variables territorials
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LA DIMENSIÓ SUBJECTIVA. COMPARATIVA ONADES
2. Canvi de mitjà de transport

2.1. Segons variables territorials
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Total SIMMB

Fora 1a CM SIMMB

Total 1a corona

Resta 1a corona

Barcelona

Sí És possible No NS/NC
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1.1. Segons variables territorials

LA DIMENSIÓ SUBJECTIVA. ESPECÍFIC ONADES
1. Disposició de permís de conduir. 1ra onada

Permís de conduir cotxe Permís específic de conduir moto

22,3%

21,6%

22,0%

25,0%

23,4%

77,7%

78,4%

78,0%

75,0%

76,6%

 BCN

 Resta 1a corona

Total 1a Corona

Fora 1a CM

SIMMB

Total SIMMB

Sí No

68,7%

69,0%

68,8%

81,0%

74,7%

31,3%

31,0%

31,2%

19,0%

25,3%

 BCN

 Resta 1a corona

Total 1a Corona

Fora 1a CM

SIMMB

Total SIMMB

Sí No
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2.1. Segons variables territorials

LA DIMENSIÓ SUBJECTIVA. ESPECÍFIC ONADES
2. Nombre mitjà de vehicles per llar i tipus. 1ra onada

Tinença de vehicles a la llar

0,80

1,03

0,90

1,50

1,19

0,25 0,20 0,22 0,24 0,23

0,04 0,03 0,03 0,04 0,04

2,09

2,51

2,27

3,57

2,89

0,59

0,73
0,65

1,08

0,86

0,15 0,17 0,16

0,19
0,17

BCN Resta 1a corona TOTAL 1a Corona Fora 1a CM SIMMB Total SIMMB

Cotxes

Motos

Ciclomotor

Total vehicles

Bicicleta (adults/joves)

VMP (adults/joves)
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LA DIMENSIÓ SUBJECTIVA. ESPECÍFIC ONADES
3. Titularitat cotxe. 1ra onada

3.1. Segons variables territorials

94,2% 3,2% 2,5% 1,9%

95,7% 3,2% 2,7% 1,9%

97,0% 3,3% 2,8% 1,9%

..

2,8%

..95,5%

3,5%

..

Vos tè mateix /a, la 

meva llar

 Un/a familiar (no de la 

meva llar)

L ’empres a (ús  indiv idual; 

no pago per ell)

L ’empres a (ús  indiv idual; 

renting, L eas ing o s imilar)

93,0% 2,8%

Titularitat cotx e

BCN

Resta 1a corona

Total S IMMB

Total 1a Corona

Fora 1a CM S IMMB
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LA DIMENSIÓ SUBJECTIVA. ESPECÍFIC ONADES
4. Afectacions a la gratuïtat dels peatges. 2a onada

4.1. Segons variables territorials

37,8%
30,7%

34,8%
40,2% 37,4%

62,2%
69,3%

65,2%
59,8% 62,6%

Barcelona Resta 1a

corona

Total 1a

Corona

Fora 1a

CM SIMMB

Total

SIMMB

Sí No
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LA DIMENSIÓ SUBJECTIVA. ESPECÍFIC ONADES
5. Desplaçaments afectats per la gratuïtat dels peatges. 2a onada

5.1. Segons variables territorials

8,8%
14,6% 11,0%

19,9% 15,6%

62,4% 51,2% 58,2%
35,9% 46,7%

28,8%
34,2% 30,8%

44,3%
37,7%

Barcelona Resta 1a corona Total 1a Corona Fora 1a CM SIMMB Total SIMMB

 De dilluns a divendres  Dissabte i diumenge  Indistintament qualsevol dia de la setmana
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LA DIMENSIÓ SUBJECTIVA. ESPECÍFIC ONADES
6. Canvis en els desplaçaments per la gratuïtat dels peatges. 2a onada

6.1. Segons variables territorials

9,3% 10,1% 9,6% 13,1% 11,4%

90,7% 89,9% 90,4% 86,9% 88,6%

Barcelona Resta 1a corona Total 1a Corona Fora 1a CM

SIMMB

Total SIMMB

Sí No
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FITXA TÈCNICA



51

FITXA TÈCNICA
Dades bàsiques de l’EMEF 2021

Univers.- Població resident a l’àmbit territorial del SIMMB, de 16 i més

anys.

Mostra.- Mostreig estratificat polietàpic. Extracció prèvia i aleatòria de la

mostra del Registre de població de Catalunya. Amb una confiança del

95,5% i sota el supòsit de màxima indeterminació (p=q=0,5), l’error

màxim és ±1,0% per als residents al conjunt del SIMMB.

Part de la mostra d’aquesta edició és panell (col·laboració durant 3 anys

consecutius).

Recollida informació. Entrevista telefònica amb metodologia CATI

(9.780), entrevista autoadministrada per internet amb la metodologia

CAWI (384).

Treball de camp. Institut Opinòmetre

Període d’enquestació (incloent retrucades). 1a onada: del 4 de maig al

8 de juny de 2021. 2a onada: del 28 de setembre al 22 de novembre

de 2021.

Ponderació. A partir del padró municipal a 1 de gener de 2021.

Equip investigador. Supervisió del treball de camp, codificació i

processament de les dades i anàlisi dels resultats a càrrec de l’Institut

d’Estudis Regionals i Metropolitans de Barcelona (IERMB).

Criteri general de publicació de dades.- En la publicació de resultats

s’ha tingut en compte les exigències de precisió que estableix Eurostat i

que ha adoptat l’Idescat. Les dades són fiables i es poden publicar quan

l’estimació de la cel·la té un mínim de 20 observacions mostrals i la

taula té un mínim del 60% de les cel·les amb valors vàlids. Les cel·les o

dades no publicables es marquen amb “..”.

Àmbit
Mostra 

EMEF21
Error

Alt Penedès 403 5,0%

Anoia 404 5,0%

Bages 399 5,0%

Baix Llobregat 1.566 2,5%

Barcelonès 3.107 1,8%

Berguedà 402 5,0%

Garraf 401 5,0%

Maresme 673 3,9%

Moianès 400 5,0%

Osona 400 5,0%

Vallès Occidental 1.395 2,7%

Vallès Oriental 614 4,0%

TOTAL SIMMB 10.164 1,0%

Àmbit
Mostra 

EMEF21
Error

Barcelona 2.224 2,1%

Resta 1a corona 1.766 2,4%

TOTAL 1a corona 3.990 1,6%

Segona corona AMB 1.208 2,9%

TOTAL AMB 5.198 1,4%

Resta RMB 2.961 1,8%

TOTAL RMB 8.159 1,1%

Resta SIMMB 2.005 2,2%

TOTAL SIMMB 10.164 1,0%
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Desplaçament: trajecte que es fa des d’un origen fins a una destinació per qualsevol motiu fent servir un o més modes de

transport.

Mitjà principal del desplaçament: en l’assignació del mitjà principal es prioritzen els mitjans de transport motoritzats (transport

públic i vehicle privat) per sobre dels no motoritzats, i el transport públic per sobre el vehicle privat. L’ordre de priorització dels

mitjans és el següent: Renfe regional > Renfe Rodalies > FGC > Tramvia > Metro > Bus interurbà > Bus TB > Altres autobusos

urbans > Taxi/VTC > Cotxe com a conductor > Moto com a conductor > Ciclomotor com a conductor > Cotxe com a

acompanyant > Moto com a acompanyant > Ciclomotor com a acompanyant > Camió > Furgoneta > Bicicleta > Cadira de

rodes, scooter o vehicles per persones amb dificultats de mobilitat > Patinet, Segway o altres ginys > Caminar.

Mode de transport:

▪ Mobilitat activa: caminant, bicicleta, cadira de rodes, scooter, vehicles per persones amb dificultats de mobilitat, patinet,

patinet elèctric, segway o altres ginys.

▪ Transport públic: autobús urbà, autobús interurbà, metro, tramvia, FGC, Renfe rodalies, Renfe regional, autobús empresa,

autobús escolar, autocar i taxi/VTC.

▪ Vehicle privat: cotxe com a conductor, cotxe com acompanyant, cotxe compartit, moto com a conductor, moto com

acompanyant, moto compartida, ciclomotor com a conductor, ciclomotor com acompanyant, furgoneta i camió.

Etapes i multimodalitat: un desplaçament pot estar constituït per més d’una etapa, cadascuna de les quals es pot dur a terme

amb modes de transport diferents. Quan només s’utilitza un mitjà els desplaçaments són unimodals i quan s’utilitza més d’un

mitjà són multimodals.

Població professional: aquella part de la població que afirma haver realitzat 8 o més desplaçaments diaris per motius laborals.

Es tracta de persones que tenen l’acció de desplaçar-se com a un element clau en la seva ocupació (transportistes, missatgers,

comercials, tècnics, etc). En el present informe només s’inclouen els desplaçaments d’anada i tornada a la feina (in itinere), així

com els desplaçaments personals que l’entrevistat hagi fet al llarg del dia.

Distància dels desplaçaments: a partir de l’adreça exacte de l’origen i destinació dels desplaçaments es calcula la distància total

del desplaçament. El càlcul que es fa és de la distància ortodròmica (great-circle distance), que és el camí més curt entre dos

punts de la superfície terrestre.

FITXA TÈCNICA
Definicions bàsiques
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Autocontenció: proporció de desplaçaments interns a un àmbit (al qual es resideix) sobre el total de desplaçaments generats

d’aquest àmbit. Es pot calcular des de la perspectiva de municipi, corona o comarca.

Ràtio atracció i emissió (RAE): és el quocient entre el nombre de desplaçaments atrets i el nombre de desplaçaments emesos.

Valors inferiors a 1 indiquen que l’àmbit és emissor i els valors per sobre d’1 que és receptor.

Índex d’obertura (IO): és el quocient dels desplaçaments de connexió amb l’exterior (entrades més sortides al territori) i els

desplaçaments interns. Valors inferiors a 1 indiquen que la mobilitat interna té un major pes relatiu (territori tancat) i valors

superiors a 1 que la mobilitat connectiva té un major pes relatiu (territori obert).

Ocupació declarada dels vehicles: persones per vehicle en cadascuna de les etapes en els que es fa servir el cotxe/moto

(conductor/a o acompanyant). És una dada declarada per la persona entrevistada que inclou a persones menors de 16 anys.

Ocupació calculada dels vehicles: estimació de l’ocupació dels vehicles entesa com la relació entre el total de viatges (suma dels

conductors/es i acompanyants) respecte dels viatges com a conductor/a.

FITXA TÈCNICA
Definicions bàsiques

Desplaçaments emesos realitzats per residents a l’àmbit

Desplaçaments atrets realitzats per no residents a l’àmbit
RAE =

Desplaçaments interns de l’àmbit

Desplaçaments de connexió de l’àmbit amb l’exterior
IO =

Desplaçaments interns (R=O=D)

Total desplaçaments
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QÜESTIONARI
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QÜESTIONARI
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QÜESTIONARI
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QÜESTIONARI
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QÜESTIONARI
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QÜESTIONARI
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QÜESTIONARI


