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" EMEF2021

Enquesta telefénica

® L'Enquesta de Mobilitat en Dia Feiner (EMEF) és una estadistica de periodicitat anual, promoguda per |’Autoritat del
Transport Metropolita (ATM). Va iniciar-se el 2003 i des del 2014 és estadistica oficial.

* L'objectiv de lI'informe és conéixer les caracteristiques basiques de la mobilitat en dia feiner (de dilluns a divendres no
festius) de I'any 2021, de la poblacié de 16 i més anys resident a I'ambit territorial del Sistema Integrat de Mobilitat
Metropolitana de Barcelona (SIMMB), ambit de planificacié del pdM i del PDI.

= En |'edicié del 2021, el treball de camp es va dur a terme en dues onades:
® La primera, durant els mesos de maig i juny de 2021.
® La segona, durant els mesos d’octubre i novembre de 2021.

® Durant el periode de treball de camp s’ha realitzat un seguiment constant dels principals condicionants externs els quals
podien ser motiu de modificacié de pautes de mobilitat com les incidéncies en la xarxa viaria (SCT) i en la xarxa de
transport puUblic (ATM), les condicions meteorologiques (Meteocat) i les mesures per a la prevencié i la seguretat
relacionades amb la pandémia de la Covid-19.

= El treball de camp no s’ha interromput en cap moment.
® Les mesures derivades de la pandémia de la Covid-19 amb afectacions a la mobilitat han estat:

® Durant el periode de treball de camp de la primera onada eren vigents restriccions en aforaments de
determinades activitats (la cultura, I'oci, compres, activitats extraescolars, ensenyament presencial, etc.), aixi com,
limitacions de mobilitat (toc de queda nocturn, confinaments comarcals o altres).

® De manera generalitzada les restriccions derivades de la pandémia de la Covid-19 que afecten directament als
desplagaments de les persones es van anar eliminant progressivament durant la tardor del 2021. Malgrat
aixd, cal tenir en compte que algunes restriccions i recomanacions relacionades amb els aforaments, horaris i
teletreball poden ser visibles en els resultats de I'EMEF.
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* L'informe general s’estructura en tres blocs.

BLOC 1. MARC DE REFERENCIA

= Contextualitzacié d’algunes caracteristiques territorials i de la situacié demogrdafica a I'ambit territorial del Sistema
Integrat de Mobilitat Metropolitana de Barcelona.

BLOC 2. LA MOBILITAT EN DIA FEINER
= S’'analitzen els desplagcaments de la poblacié general en un dia laborable.

= Sinclouen els desplacaments in itinere (per accedir a la feina) de la poblacié que fa 8 o més viatges per motius
laborals; no aixi els in labore d’aquest grup poblacional.
® La informacié recollida en aquesta primera part es refereix als aspectes seguents:

o El motiu de desplagament. o Els fluxos de mobilitat
o El mode/mitja de transport utilitzat. o La mobilitat diferencial segons el segment de
poblacié.

o El temps de la mobilitat.

BLOC 3. LA DIMENSIO SUBJECTIVA
® A la segona part de |'informe s’estudia la dimensié subjectiva de la mobilitat de les persones enquestades. En aquesta
edicié hi ha tres tipus d’analisi:
= Analisi que fa referéncia al conjunt de I'operacié, amb dades pel total del 2021. Sén preguntes que s’han fet en les
dues onades.

= Andlisi en el que es poden comparar les dades entre les dues onades, ja que fan referéncia a moments temporals

diferents.

= Analisi amb les dades especifiques de cada onada, amb les preguntes que només s’han fet en el periode esmentat.
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= Els temes tractats en aquests tres apartats son:
® Apartat 2021:

o Avaluacié de la xarxa de transport public
o La satisfaccié en I'Us dels mitjans de transport
o Lavaluacié de la por a patir un accident
o Les afectacions de les restriccions de la ZBE
o La percepcié d’ocupacié i titols de transport utilitzats al transport pablic
o El grau de confianga als mitjans de transport
= Comparativa entre onades:

o S'estudien els canvis de pautes de mobilitat entre la situacié en el moment del treball de camp de les dues
onades i la previsible a curt termini, a partir de la tardor del 2021 i del hivern del 2022, segons onades.

= Especific onades:

o De la primera onada s’analitzen dades en relacié a la tinenca i permisos de vehicle a la llar i de la segona
onada dades sobre I'impacte de la gratuitat de peatges a algunes autopistes catalanes i els canvis de pautes
de mobilitat que aixd ha generat.

ANNEX

= Al final del document s’introdueix un annex d’evolucié temporal dels principals indicadors de mobilitat per I'ambit de
I’'RMB.
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La divisié territorial utilitzada per analitzar la mobilitat a I'ambit territorial del SIMMB correspon a:

Ambits territorials Comarques

Resta Sistema Integrat de
Mobilitat Metropolitana de
Barcelona

Resta Regié metropolitana de Barcelona Oriental

Occidental

3y
I.Iobrogn!‘eh"és
1)

Resta 1a corona

Barcelona

Area
metropolitana
de Barcelona

= Al llarg de l'informe també es fa una andlisi de resultats segons variables sociodemografiques: sexe, grups d’edat, situacié
professional, nivell d’estudis finalitzats i grau de discapacitat.

® Per efecte dels arrodoniments en la ponderacié dels desplacaments, és possible que algunes dades desagregades no sumin exactament el nombre total

de desplagcaments. Aquest fet només afecta el darrer digit i no comporta una interpretacié incorrecta.
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= E| Sistema de Mobilitat Metropolitana de Barcelona (SIMMB), té una extensié de 7.726 km?, i representa el 24% del territori de
Catalunya.

® La superficie de sol urba*, segons dades del Departament d'Accié Climatica, Alimentacié i Agenda Rural. (any 2021), és de
1,060,3 km?, i representa el 13,7% del total de I'ambit. Aixi, la densitat total de poblacié és de 739,7 hab/km?, perd si només

es considera el sol urbd, la densitat arriba a 5.390,1 hab/km?2.

* Superficie que inclou nuclis urbans i urbanitzables, zones urbanes de baixa densitat, zones industrials i comercials, infraestructura vidria, etc..

0 2 ot - . 2020 2021 Diferéncies 2020-2021 Font
Informacié basica demogréfica i social . .,
d'informacié

Absoltes | % | Absolutes | % | _Absolotes | % |

Total SIMMB 5.743.402 100,0% 5.714.949 100,0% -28.453 -0,5%

Barcelona 1.664.182 29,0% 1.636.732 28,6% -27.450 -1,6%

Resta 1a Corona 1.275.475 22,2% 1.283.741 22,5% 8.266 0,6%

Total Ta Coron 2.939.657 51,2% 2.920.473 51,1% -19.184 -0,7% Idescat. Padré
Poblacié  Resta AMB 399.622 7,0% 383.454 6,7% -16.168 -4,0% continu

Total AMB 3.339.279 58,1% 3.303.927 57,8% -35.352 -1,1%

Resta RMB 1.883.105 32,8% 1.887.624 33,0% 4519 0,2%

Total RMB 5.222.384 90,9% 5.191.551 90,8% -30.833 -0,6%

Resta SIMMB 521.018 9,1% 523.398 9.2% 2.380 0,5%

Taxa Provincia de Barcelona 13,7% 9,6% -4,1% INE. Encuesta de

d'aturT4  Barcelona 12,3% 6,6% -5,7% Poblacién Activa

WiMlisotucsr:  RFREEEN A AMB : bt au’tu;..“-t-.. lidescat 'li: 1

Barcelona




LA MOBILITAT EN DIA FEINER %ﬁs::“mm

el de Gonteres
ills Terrassa Terrassa Eﬂl

fallparadis Universitat Terrassa
Estacio del Nord

Terrassa Rambla

Les Fonts [P]

Al 7 . T
A Area de Barcelona z - . i
Tt FWEEEERY A avBiuz Qtuc. [llidescat i

Metropolita
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1. Caracteristiques basiques de la mobilitat
1.1. Perfils basics de la mobilitat

= Les persones de 16 anys i més residents al SIMMB realitzen, en un dia feiner, gairebé 18 milions de desplacaments,
el que equival a 3,7 desplagaments per persona al dia.
® La poblacié amb 8 o més desplacaments laborals diaris (comercials, taxistes, transportistes, etc.), que
representen |'1,4% de la poblacié total, fan una mica més d’'un milié de desplacaments in labore, amb una
mitjana diaria de 15,3 desplagaments per persona al dia.

® La poblacié general realitza 16,9 milions de desplagaments totals, equivalent a 3,5 desplagaments per persona al
dia.

= Sense considerar la poblacié sense mobilitat (un 9,7% sobre el global) la mitjana de desplagaments augmenta a
3,9 desplacaments per persona al dia.

® De la poblaci6 amb mobilitat, només el 0,7% realitza un desplagament al dia. Destaca la poblacié que
realitza 2 desplagaments (el 37,2%) o 4 desplagaments (28,6% del total). El 6,8% en realitza 3 i el 26,7%
restant realitza 5 o més desplagaments.

Ifjana
|

Poblacié general amb mobilitat 4.358.418 90,3% 16.909.491 94,1% 3,9
Poblacié general sense mobilitat 467.639 9,7% - - -

Total poblacié general 4.826.057 100% 16.909.491 94,1% 3,5
Poblacié amb 8 o més desplacaments laborals diaris* 69.124 1,4% 1.054.319** 5,9% 15,3
Total SIMMB 4.826.057 100% 17.963.810 100% 3,7

* Els 69.124 individus estan integrats als 4.826.057 individus de la poblacié general amb mobilitat
** Només desplacaments in labore

Nota: a partir d’aquest subcapitol no es tindran en compte en I'andlisi els desplagaments in labore de la poblacié amb 8 o més desplagcaments laborals diaris.

> L |
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1. Caracteristiques basiques de la mobilitat

1.2. Analisi territorial

= Els ambits de la resta del SIMMB i la resta de la RMB estan lleugerament per sobre de la mitjana global de desplagcaments
per persona i dia. Contrariament, la resta de la primera corona és on la mitjana de desplacaments per persona és més
baixa.

Coron Individus Desplagcaments
Ofones Absoluts % Absoluts %
Poblacié general amb mobilitat 1.295.186 90,8% 4.933.058 29,2%
Barcelona Poblacié general sense mobilitat 130.580 9,2% - -
Total 1.425.766 100% 4.933.058 29,2%
Poblacio general amb mobilitat 959.602 90,1% 3656.714  21,6% Mitjana dels desplacaments (tota la poblacié
Resta 1a g ’
corona Poblacié general sense mobilitat 105.607 9,9% - -
Total 1.065.209 100% 3.656.714 21,6%
Total 1 Poblacié general amb mobilitat 2.254.788 90,5% 8.589.772 50,8% 3,63
cg:znaa Poblacié general sense mobilitat ~ 236.187 9,5% ; ;
Total 2.490.975 100% 8.589.772 50,8%
Poblacio general amb mobiltat 296.620 90,2% 1.147.701 6.8% 3,56
Resta AMB Poblacié general sense mobilitat 32.298 9,8% - -
Total 328.918 100% 1.147.701 6,8% 3,50
Poblacié general amb mobilitat 2.551.408 90,5% 9.737.473 57,6%
Total AMB Poblacié general sense mobilitat 268.485 9,5% - -
Total 2.819.893 100% 9.737.473 57,6%
Poblacié general amb mobilitat 1.414.116 90,0% 5.588.663 33,1%
Resta RMB Poblacié general sense mobilitat 156.411 10,0% - -
Total 1.570.527 100% 5.588.663 33,1%
Poblacié general amb mobilitat 3.965.524 90,3% 15.326.136 90,6%
Total RMB  Poblacié general sense mobilitat 424.897 9,7% - -
o o Resta RestaRWMB  Total Total RMB Resta ANB Barcelona Total AMB Total la Resta la
Total 4.390.420 100% 15.326.136 90,6 % SIMIVE SIMIVB corona corona
Poblacié general amb mobilitat 392.894 90,2% 1.583.355 9,4%
Resta SIMMB Poblacié general sense mobilitat 42.743 9,8% - -
Total 435.637 100% 1.583.355 9,4%
Poblacié general amb mobilitat 4.358.418 90,3% 16.909.491 100%
Total SIMMB Poblacié general sense mobilitat 467.639 9,7% - -
Total 4.826.057 100% 16.909.491 100%
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1. Caracteristiques basiques de la mobilitat
1.2. Analisi territorial "
clistiermioni
Poblacié general amb mobilitat 80.934 89,1% 313.236 1,9% 39
Alt Penedés Poblaci6 general sense mobilitat 9.859 10,9% - _
Total 90.793 100% 313.236 1,9% 3,4
Poblaci6 general amb mobilitat 92.736 90,3% 370.567 2,2% 4,0
Anoia Poblacié general sense mobilitat 9.935 9,7% - -
Total 102.671 100% 370.567 2,2% 3,6
Poblacié general amb mobilitat 137.860 91,2% 563.056 3,3% 4.1
Bages Poblacié general sense mobilitat 13.385 8,8% - -
Total 151.245 100% 563.056 3,3% 3,7
Baix Poblac?(? general amb mobili?a.lt 622.123 89,6% 2.433.189 14,4% 3,9
Liobregat Poblacié general sense mobilitat 72.347 10,4% - -
Total 694.470 100% 2.433.189 14,4% 3,5
T010| SIMMB Poblacié general amb mobilitat 1.782.315  90,5% 6.720.777 39,7% 38
. e Barcelongs Poblacié general sense mobilitat 187.268 9,5% - -
Poblacié general amb mobilitat Total 1.969.583  100%  6.720.777 39,7% 3,4
Poblacié general amb mobilitat 30.623 89,6% 125.581 0,7% 41
4.358.418 Bergueda Poblacié general sense mobilitat 3.572 10,4% - -
., o Total 34.195 100% 125.581 0,7% 3,7
Poblacié general sense mobilitat Poblacié general amb mobilitat 120252 925%  479.794 2.8% 4.0
Garraf Poblacié general sense mobilitat 9.742 7.5% - -
467.639 Total 129.994 100% 479.794 2,8% 3,7
Poblacié general amb mobilitat 352.103 91,5% 1.424.353 8,4% 4,0
Desplagaments totals Maresme  Poblacié general sense mobilitat 32817  85% - -
16.909.491 Total 384.920 100% 1.424.353 8,4% 3,7
Poblacié general amb mobilitat 10.456 86,7% 38.377 0,2% 3,7
Moianés  Poblacié general sense mobilitat 1.601 13,3% - -
Total 12.057 100% 38.377 0,2% 3,2
Poblacié general amb mobilitat 121.219 89,5% 485.775 2,9% 4.0
Osona Poblacié general sense mobilitat 14.250 10,5% - -
Total 135.469 100% 485.775 2,9% 3,6
Valls Poblac?c:) general amb mobili?e.lt 695.159 89,8% 2.751.391 16,3% 4,0
. Poblacié general sense mobilitat 78.872 10,2% - -
Occidental
Total 774.031 100% 2.751.391 16,3% 3,6
Valles Poblac?(? general amb mobili?e.lt 312.637 90,2% 1.203.396 7.1% 3,8
Oriental Poblacié general sense mobilitat 33.992 9,8% - -
Total 346.629 100% 1.203.396 7,1% 3,5
Total Poblac?c’i general amb mobilit.a.lt 4.358.418 90,3%  16.909.491 100,0% 3.9
SIMMB Poblacié general sense mobilitat 467.639 9,7% - -
Total 4.826.057 100%  16.909.491 100% 3,5

— n
ST Area de Barcelona ) o ‘ Y ) @D. d .
0 i oo Aavsiz-  Qftu. [lidescat B



_ Enquesta telef¢

1. Caracteristiques basiques de la mobilitat

1.2. Analisi territorial

= S'observen diferéncies significatives en el grau de mobilitat de les persones residents en funcié de la comarca de residéncia: el
valor maxim es dona entre la poblacié resident al Bages i el Maresme (3,7 en ambdés casos) i el minim entre les persones

residents al Barceloneés (3,4) i al Moianés (3,1).
Mitjana dels desplagaments (tota la poblacié)

3.72 3,70 3,69 347

361 350
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1. Caracteristiques basiques de la mobilitat

1.3. Poblacié no mobil

= Al conjunt del SIMMB hi ha un total de 467.639 persones que han declarat no haver realitzat cap desplacament el dia anterior
a l'enquesta (poblacié no mobil), el 9,7% del total de poblacié entrevistada. Els col-lectius amb una major proporcié de
poblacié no modbil sén la poblacié de 65 i més anys, jubilades pensionistes i les persones dedicades a les tasques de la llar, i

seguit de la poblacié en atur.

= Els principals motius per no sortir de casa sén forca variats. El grup majoritari estad format per persones que no tenen la
necessitat de desplacar-se, o bé no volen (42,9%), seguit dels que declaren estar malalts i malaltes (22,6%) i dels que van
treballar o estudiar des de casa (20,2%). El 6,1% no va sortir de casa perqué estava confinat o per precaucié de la covid-19.

Raons per no sortir de casa
Distribucié dins el |Distribucié pel total de la R P
grup no mobil poblacié SIMMB

atio

Homes 41,9% 48,3% 0,9 2'5%\ 24%_0.1%

Dones 58,1% 51,7% 1,1 0%

16 a 29 anys 21,1% 17,8% 1,2

30 a 64 anys 47,8% 59,7% 0,8

65 i més anys 31,1% 22,5% 1,4

Actiu/va ocupat/da 40,7% 57,1% 0,7

Actiu/va en atur 14,8% 11,1% 1,3

Jubilat/da o pensionista 35,6% 24,7% 1,4

Tasques de la llar 2,0% 1,5% 1,4

Estudiant 7,0% 5,7% 1,2

Total SIMMB 100% 100% 1.0 mNo i calia/no va voler sortir m Malaltia

m Va treballar o estudiar des de casa § Confinat/per precaucié COVID

*Quocient entre el pes relatiu de cada categoria dins del grup no mabil i dins del fotal de poblacié. Bsta de vacances Edat {jubilat...
Els valors inferiors a 1 indiquen preséncia reduida i els valors superiors preséncia elevada. m Alires, NS/NC Esté en ERTO total o parcial

Barcelona ¢ AMB é g;ggapfetl?riﬂmm a&ptu o @D idescat I E:- 18

ST Area de Barcelona o -
Autoritat del Transport @ Ajuntament de
Metropolita




LA MOBILITAT EN DIA FEINER & Emeroe )

rnquesta telefénica
i en linia
1.3. Poblacié no mobil

* A la resta de I'RMB és on hi ha un U2 i il el Tl NZ::;::"
major percentatge de poblacié no
mobil (10,0%), en canvi a Barcelona és
on hi ha menys poblacié no mobil $i que va
(9,2%). sortir de casa

Barcelona Resta la Resta AMB Resta RMB Resta  Total SIMMB
Corona SIMMB

® La poblacié no mobil varia segons el
grau i el tipus de discapacitat.

= D’entrada, la poblacié amb No va sorfil 8% 15% % - 13% 14% oo
. . . de casa ° 28% °
discapacitat va sortir menys de casa
(82%) que la  poblacié sense
discapacitat (21%).
Si que va
" A major grau de discapacitat més  sorfirdecas
immobilitat, el 28% de la poblacié amb

un 75% i més de discapacitat no va

sortir de cada. B = £ 5 5 5 8=5g
o 5 5 2 2 G} SEG
. . B 3 ~N o Zo0d
" La discapacitat ue enera un a > g o = 5=
P q 9 © o ks = ] S8®
és alt d'i bilitat és | o 2 2 3 2 35=%
percentatge més alt d'immobilitat és la 2 £ 2 > DES
c [ © - 0O
Intel-lectual, malalt mental o multiple . 582
-
y . . . .. = E
fisica-intel-lectual (22% immobilitat).
Discapacitat Grau de discapacitat Tipus de discapacitat
- L]
ST Area de Barcelona Ajuntament de e e : 'E:
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Enquesta telefénica

2. Motiu del desplagament N

2.1. Dades generals
® Els desplacaments per motius personals sén els majoritaris, gairebé 12,0 milions (el 69,6% del total), mentre que els
desplacaments per motius ocupacionals sén 5,1 milions (el 30,4%).

= El 23% dels desplacaments personals sén per motius personals ineludibles, vinculats a compres quotidianes, metge,
acompanyar persones,...; la mobilitat personal anomenada opcional, és el 15% de la mobilitat total.

® No tots els desplacaments sén pendulars: es produeixen 1,2 desplacaments per cada tornada a casa, és a dir, el 18,7% dels
desplacaments d’anada no tenen la corresponent tornada a casa.

= EI 81,3% de les tornades a casa sén pendulars, és a dir, s’efectuen després d’un Gnic desplagcament associat a un motiu.
® En el cas de les tornades associades a la mobilitat ocupacional (treball + estudis), el percentatge és el 77,4%

® En la mobilitat personal, les tornades associades de caracter pendular augmenten fins el 83,1%.

Treballi gestions de treball

Mobilitat ocupacional
Tornada a casa

Tornada a casa 2.896.501 374.446;
personal 17.1% ! 22%
5.340.817;
31,6%
2.242.805; .
13.3% 3.8%3(.)&?;0 ;
11.770.1859 0%

Mobilitat personal

6.429.369; ineludible

38,0%

Mobilitat personal Mobilitat personal

opcional

*Personal ineludible: compres quotidianes + metge + acompanyar + gestions
personals + dinar, sopar no oci / personal opcional: compres no quotidianes
+ visita + oci + passeig + altres

Ajuntament de
Barcelona

ST Area de Barcelona =
Autoritat del Transport
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2. Motiu del desplagament

2.1. Dades generals

MOTIUS DE LA MOBILITAT DIARIA

® De la poblacié resident al SIMMB considerada mobil, el 73,3% té unes pautes de mobilitat diaries que s’expliquen amb 10
cadenes de motius:

* En concret, les cadenes de motiu Personal-Tornada, Ocupacional-Tornada, Personal-Tornada-Personal-Tornada,
Ocupacional-Tornada-Personal-Tornada expliquen la mobilitat diaria de més de la meitat de la poblacié del SIMMB
(57,7%).

® Les agrupacions de 2 motius (desplagaments pendulars) expliquen la mobilitat diaria del 37,2% de la poblacié del SIMMB.
Aquelles que agrupen 3 o més motius expliquen el 62,9% de la mobilitat diaria dels resident al SIMMB.

PT 19,2% 37,2%
or 17,9% o - > 017
PTPT 11,7%
OTPT 8,9% = | motiu
PTPTPT 3,8% o 2 mofius
oror 3,1% / \ 3 motius
PPT 2,8% o =46 més
62,1%
OPT 2,2% ‘\
OTPTPT 2,0% 68%
PPTPT 1,8%
Altres* 26,7%

O= Ocupacional P= Personal i T= Tornada a casa

*Altres: tipologies de cadenes diferents a les deu principals

ST Area de Barcelona o -
Autoritat del Transport Ajuntament de

@ Barcelona
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Enquesta telefénica

2. Motiu del desplagament R

2.1. Dades generals

® Els principals motius pels quals es mou la poblacié (sense considerar les tornades a casa) sén, per aquest ordre: I'anar a
treballar i gestions de treball (14,9%), les compres quotidianes (9,1%) i acompanyar o tenir cura de persones (8,6%).

® Els homes es desplacen més per motius ocupacionals que les dones, especialment per treball i gestions de feina (17,2%). Les
dones, pero, es desplacen més per motius personals que els homes, particularment per acompanyar i tenir cura de persones
(10,1%) i anar a comprar (10,1%).

| b | 0 Do | T ]
Motiu del des plagament
e e S

Treball i gestions de treball 1.418.268 17,2% 1.103.787 12,7% 2.522.055 14,9%
Estudis 178.307 2,2% 196.139 2,3% 374.446 2,2%
Mobilitat ocupacional 1.596.575 19,4% 1.299.926 15,0% 2.896.501 17,1%
Compres quotidianes 658.824 8,0% 880.048 10,1% 1.538.872 9,1%
Compres no quotidianes 104.655 1,3% 163.794 1,9% 268.450 1,6%
Metge/Hos pital 130.338 1,6% 233.452 2,7% 363.790 2,2%
Vis ita amic/gafamiliar 195.253 2,4% 256.873 3,0% 452.126 2,7%
Acompanyarfienir cura de 574.309 7,0% 873.864 10,1% 1.448.174 8,6%
persones
Cestions personals 207.896 2,5% 212.217 2,4% 420.113 2,5%
Ocifdiversié/es pectacles cinem 550.856 6,7% 483.971 5,6% 1.034.827 6,1%
es Restaurants /es ports
Passejar 468.549 5,7% 425.877 4,9% 894.427 5,3%
Dalires desplagaments . . . . 8.591 0,1%
Mobilitat pers onal 2.896.596 35,2% 3.532.773 40,7% 6.429.369 38,0%
Tornadaacasao domicili 3.743.552 45,4% 3.840.070 44,3% 7.583.621 44,8%
Total SIMMB 8.236.723 100% 8.672.769 100% 16.909.491 100%
Rl i o Berecor= Sl /N AMB ;Lo aM’ tu . Widescat 'li: 22




2. Motiu del desplagament

2.1. Dades generals

MOBILITAT OCUPACIONAL MOBILITAT PERSONAL
= Els desplacaments per anar a treballar ® En la mobilitat personal, els desplacaments generats per compres sén els
sén  majoritaris  en la  mobilitat més destacats (28,1%), seguit de |'acompanyar/tenir cura de persones
ocupacional. (22,6%), seguit de I'oci (16,1%).
Metge/Hospital - 57%

Estudis . 12,9% Visita - - Ao
amic/ga/familiar 7.0%
Gestions personals -

pebeiedendll

cura de persones “£.070

* Compres considera: Compres quotidianes i compres no quotidianes

ST Area de Barcelona & "
! Autoritat del Transport Ajuntament de
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2. Motiu del desplagament

2.2. Analisi territorial

= Els desplagaments per motius personals (mobilitat personal i les seves respectives tornades a casa) sén majoritaris en els
desplagaments interns (69,7%) i també en els de connexié (56,4%). La mobilitat ocupacional i les tornades a casa des
d’aquests motius tenen un major pes en els fluxos de connexié que en els interns, 43,6% i 30,3%, respectivament.

Desplagaments interns Desplagaments de connexié
(16,69 milions) (0,18 milions)

Cr

Mobilitat personal
Tornada a casa personal
13.2%
Mobilitat ocupacional A] 92.3%

Nota: La major proporcié de desplagaments de tornada a casa per motius personals que els desplacaments d’anada en els fluxos de connexié, es deu a un nombre major de desplagaments
explicats com anades o tornades a segones residéncies en aquest tipus de desplacaments, comptabilitzats dins d’aquest tipus de fluxos.

= | |
IV Area de Barcel _ - , ] T T .
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2. Motiu del desplagament

2.2. Analisi territorial

® Entre la poblacié resident a la resta de la Regié Metropolitana de Barcelona, pren més importancia la mobilitat personal que
I'ocupacional, respecte de la resta d’ambits territorials.

Barcelona - 12,9%
Resta 1a corona - 13,4%
Resta AMB - 14,2%
Resta RIMB - 13,1%
Resta SIMMB - 13,9%
Mobilitat ocupacional Mobilitat personal Tornada a casa personal

ST Area de Barcelona & "
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 Enquesta telefonica

2. Motiu del desplacament

2.2. Analisi territorial
® En relacié a la mobilitat ocupacional (treball i estudis), les comarques de I’Alt Penedés, Anoia, Baix Llobregat, Barcelonés,
Moianés, Osona i Vallés Oriental sén les que mostren uns valors per sobre de la mitjana global.

= Contrariament, les comarques amb major proporcié de mobilitat personal sén el Bergueda, el Maresme, el Garraf i el Vallés
Occidental.

AltPenedes [IIIEE% N 142%
Ancia  [IIBAZ NN 135%
Bages [I69% L 13.5%

Baix Liobregat  IIIINIZEZNIN  132%

Barcelones [IIIIZ2% N 132%

Berguedar IS 135%
Garrof [ASEAI  123%

Maresme 12.8%
Moianés 15.5%
Osona 14.7%

Valles Occidental 12,9% 39.1% 31,7%

Vallés Oriental 14,0% 37.0% 31,6%

Total SIMMB 13.3% 38,0% 31,6%

Mobilitat ocupacional Mobilitat personal  Tornada a casa personal

— | |
IS Avea de Barcel ) - , e g
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER & Emeroe )

Enquesta telefénica
i en linia

2.3. Teletreball i ensenyament a distancia

"= El 14% de les persones actives ocupades
residents al SIMMB van teletreballar en un dia
feiner tipus.
® Per ambits territorials, la poblacié activa de
Barcelona va ser qui ho va fer amb major
proporcié (17%), mentre que la poblacié de la
resta SIMMB qui ho va fer en menor proporcié .
o 17% 12% 12% 13% 7% 15% 15% 14% 14%
(7%).

Barcelona Resta 1a  Resta Resta Resta Total Ta Total AMB Total RMB  Total
corona AMB RMB SIMMB  Corona SIMMB

mTelefreball ®mTreball presencial

. ., o
van fer amb major proporcid (22%). Barcelona Resta 1a  Resta  Resta RMB  Resta  Total 1a Total AMB Total RMB  Total
corona AMB SIMMB  Corona SIMMB

® l'ensenyoment a distancia en un dia feiner
tipus es va donar en el 17% dels i les
estudiants de 16 anys i més del SIMMB (una
xifra superior al teletreball).

" Per d&mbits territorials, a diferéncia del
teletreball els i les estudiants de la Resta de la
1a corona i la Resta del SIMMB sén els qui ho 14%

m Educacié a distancia  mEducacié presencial

Metropolita

n
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. Enquesta telefonica

3. Mode de transport

3.1. Dades generals

= El 49% dels desplagaments de les persones residents al SIMMB es fan amb modes de mobilitat activa (a peu, en bicicleta, en
VMPs, en cadira de rodes o scooter, vehicles per persones amb dificultats de mobilitat o similars). La resta de desplagaments

s’efectuen en vehicle privat (el 37,0%) i en transport public (el 14%).

® Les dones residents al SIMMB és mouen de manera més sostenible
que els homes, ja que realitzen el 52,2% dels seus desplagaments en
modes de mobilitat activa i el 17,0% en transport public. Per contra,
els homes realitzen més desplagaments en vehicle privat (cotxe,
moto, ciclomotor, furgoneta o camid) que les dones, 43,4% respecte

el 30,8%.
Transport public
8.288.450;
49,0%
Homes Dones
6.250.088; 52,2%
37.0% 45,7% 43,4%
30,8%
17,0%
10,9%

Mobilitat activa Transport pUblic Vehicle privat

EHomes Dones

Nota: La mobilitat activa inclou: caminar, bicicleta, cadira de rodes o scooter, vehicles per persones amb
dificultats de mobilitat; patinet, patinet eléciric i altres ginys (VMP).

Tmn. u
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_ Enguesta telefonica

3. Mode de transport

3.1. Dades generals

= Segons mitjans de transport, I'anar a peu és majoritari (46,4%), seguit dels desplacaments en cotxe (31,8%).

® L'autobis i el metro sén els seguents mitjans més utilitzats, a molta més distancia (5,2% i 4,9%, respectivament).

To’rcl
Mode de trans port
Des placaments

Caminant 7.853.431 46,4%
Bicicleta 311.759 1,8%
*Cadires de rodes o scooter 9.642 0,1%
VMP (Patinet, segw ay o altres ginys) 113.618 0,7%
Total mobilitat activa 8.288.450 49,0%
Autobus 873.413 5,2%
Metro 830.528 4,9%
Alires ferroviaris (FGC, Rodalies Renfe, Tramvia) 564.559 3,3%
Resta trans port piblic 102.455 0,6%
Total trans port pUblic 2.370.955 14,0%
Cotxe 5.370.628 31,8%
Moto i ciclomotor 664.715 3,9%
Furgoneta, camié i resta privat 214.745 1,3%
Total vehicle privat 6.250.088 37,0%
Total SIMMB 16.909.491 100%

ST Area de Barcelona P N
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Enquesta telefénica

3. Mode de transport

3.1. Dades generals

MOBILITAT ACTIVA VEHICLE PRIVAT
® Caminar és predominant en la mobilitat activa. Les ® El cotxe és predominant en els desplagaments en transport
dones es desplacen més a peu que els homes. En privat: engloba el 85,9% del total de desplagaments en aquest
canvi, els homes fan més Us de la bicicleta que les mitja.
0, 0,
dones (6,1% respecte el 1,8%). ® Els homes fan més Us de la moto, ciclomotor i del camié i

furgoneta que les dones.

® Cal destacar que dels desplacaments en cotxe fets per les

Home 97D]3/“° dones, el 24,2% corresponen a cotxe com a acompanyant i el
92,0% 1%

94,8% 75,8% restant com a conductores. En canvi, només el 6,4%
dels desplagcaments dels homes sén en cotxe com a
acompanyat.

85.9% Home Dona
93,2%
80,5%
1,5%
3,8% b 61%1 9% 18%1,1%
o [ [

= ol S = o g = o @ A

5 © > S 5308 5 B 3 106% 5 4%

£ () - c T O ¢ o O 14,2%

£ o 4 £ 8 - g o = 5,4% 5,9%

T 28 5 2 _E 0%

O 0 3 3 © o < o —

o o o X 2 *5 ¢ 5 B ¢ 5 B
o = = o) 0 2 X 9 5 x 9 5
o o NS o g o) 0O © ¢ o o ¢
= 3 ol o o) O &€ o O £ o
5 — 2 o 5 S D o P
O o a o - S 2 S 2
= s - o o = o =
> > 2 g o © 5 ©
) E o = _9 =
b= 3 1 g 9] g
= O = O

Nota: Els modes cotxe, moto i ciclomotor contemplen les variants com a conductor i com a

acompanyant.
ST Avea de Barcelona B entde e — Iy, T . —at
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_ Enquesta telefonica

3. Mode de transport "

3.1. Dades generals

TRANSPORT PUBLIC

® Els desplagaments amb modes ferroviaris sén els majoritaris dins de la mobilitat en transport pdblic (58,8%). En concret, els
mitjans més utilitzats sén per aquest ordre: Metro, els FGC, Renfe Rodalies i per Ultim el framvia.

® La quota d'Us de I'autobis és d'un 36,8% respecte del global del transport pdblic.

" Les dones fan més Us de I'autobls que els homes. En canvi, els homes es desplacen lleugerament més en metro que les
dones.

Modes ferroviaris

Home
40,7%
36,9 '
368% 3509 3047 077 33,9% Metro
T 238% 26,4% 22,2% o Tramvia
5,3%
6,3% )
Hlim-: HEN
— [ |
L 4 o 2 2 9 o L 2 18,2%
wn R%] 0 -— o) o = 5 ey ,
= e = = Q Q = S 2 5 - ke]
g 3 2 ¢ s = & § 8§ = 3 3
2 5 8 < s 8 < 5 & 17,0%
5 5 2 3 > g
£ = o = o = Renfe Rodalies
< i) = < = <
8 e o
K kS
) | ~g— o T )
et R A ampiivize Qftuee. Dlidescat B




3. Mode de transport

3.1. Dades generals
PERFIL D'USUARI SEGONS MITJA DE TRANSPORT

= S’ha establert un perfil de persona usudria dels diferents mitjans de transport:

* Les dones de 30-64 anys residents a Barcelona ciutat, actives ocupades i que es desplacen per motius personals sén les
principals usuaries de I'anar a peu. En |'altra mode actiu, la bicicleta, el perfil de persona usuaria majoritari és un
home de 30 a 64 anys, resident a Barcelona, actiu ocupat i que es desplaca per motius ocupacionals.

* En els mitjans de transport pUblic les dones son el perfil d'usudria majoritari, en concret: en el cas de I'autobus resident
a Barcelona, de 65 i més anys, jubilada i que es desplaca per motius personals; en el cas del metro una dona resident
a Barcelona, de 30 a 64 anys, activa ocupada i que es desplaga per motius ocupacionals; i en el cas del tramvia, FGC
i Renfe Rodalies una dona resident a la resta de I'RMB, de 30 a 64 anys, activa ocupada i que es desplaca per motius
ocupacionals.

* Entre els mitjans privats els homes son usuaris majoritaris, especialment com a conductors. En el cas del cotxe, resident
a la Resta RMB, de 30 a 64 anys, actiu ocupat i que es desplaca per motius ocupacionals. En el cas de la moto canvia
la residéncia que és a Barcelona. El cotxe com acompanyant és una dona resident a la resta de I'RMB, de 65 i més
anys, jubilada i que fa desplagaments personals.

Tramvia
Peu Bici Metro | FGCiRenfe | O™ Coixe Moto
. conductor acompanyant conductor
Rodalies
Barcelona Barcelona Barcelona Barcelona Resta RMB Resta RMB Resta RMB Barcelona
Genere Dona Home Dona Dona Dona Home Dona Home
65 i més .
Edat 30- 64 anys 30 - 64 anys 30-64anys 30-64anys 30-64anys 65anysimés 30 - 64 anys
anys
Situacié Actiu Actiu . Actiu Actiu Actiu Jubilat/ Actiu
) Jubilat/da .
professional ocupat/da ocupat/da ocupat/da ocupat/da ocupat/da pensionista ocupat/da
. o , . .
S |nc.|ou Fanada i tornada en Bl el Personal  Ocupacional  Personal ~ Ocupacional  Ocupacional  Ocupacional Personal Ocupacional
el motiu del desplagament desplagament*

Tae L |
ST Area de Barcelona = ) e ‘ )] sssocnci H =
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER

Enquesta telefénica
i en linia

3.1. Dades generals

Mobilitat d'Us compartit

= A aquelles persones que es desplagaren en cotxe, moto, ciclomotor, bicicleta o patinet sels ha preguntat si ho van fer amb

algun servei de mobilitat compartida, mentre que els que ho feren en taxi, si era un taxi convencional o un vehicle de
transport amb conductor (VTC).

Destaquen els desplacaments en bicicleta compartida (20,8%), amb un pes notable del servei Bicing.

Taxi/VTC Cotxe

Cotxe compartit 2,1%

VTC

Taxi Cotxe privat

Moto o ciclomotor

Bicicleta

Moto compartida  2.2% Bicing

‘ Altres bicicletes
compartides —

Moto privada Bicicleta privada

n
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_ Enquesta telefonica

3. Mode de transport

3.1. Dades generals
VEHICLE PRIVAT. Ocupacié del vehicle
® L'ocupacié mitjana calculada en el conjunt del SIMMB del cotxe és d’1,17, de la moto de 1,04 i del ciclomotor de 1.

® L'ocupacié mitjana declarada en el conjunt del SIMMB del cotxe és d'1,55 persones, de la moto 1,13, del ciclomotor de 1,05, de
la furgoneta 1,44 i del camié 1,18.

® No hi ha diferéncies notables en I'ocupacié mitjana dels vehicles en funcié de I'ambit territorial o la comarca de residéncia.
Destaca I'alta ocupacié del cotxe al Baix Llobregat i al Garraf (1,60) i de la furgoneta al Bergueda (1,96). Contrariament hi ha
ocupacions més baixes de la furgoneta al Moianés (1,17) i ocupacions més baixes de la moto al Vallés Oriental (1,00) i al
Maresme (1,05).

Ocupacié mitjana declarada

Ambit territorial de residéncia

| Ambitterrioriolderesidencio |
1,59 1,63 1,55 1,53 1,51 1,55
1,17 1,12 1,08 109 1,17 1,13
; 3 . ; ; 1,05
1,50 1,26 1,42 144 154 1,44
. . . . 1,16 1,18

Comarca de residéncia

Pe:;:és Llo?o(::gcf OCVCTCTZZTQI (\)/ric;‘lll’iz'

1,50 1,60 1,59 1,60 1,52 1,55 1,50 1,54 1,49 1,55 1,44 1,46 1,55

Moto . 1,14 1,15 1,16 1,05 1,15 1,00 1,16 1,19 . B 1,12 1,13
Ciclomotor . . . . . . . . . . . . 1,05
1,27 1,48 1,33 ; 1,33 1,46 167 1,66 1,96 129 107 ; 1,44

. . . . . . . . . . . . 1,18
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3. Mode de transport

3.1. Dades generals

VEHICLE PRIVAT. Caracteristiques del parc circulant

= Entre les persones que han respost que es desplacen en cotxe, en moto i en ciclomotor com a conductor/a, en furgoneta i en
camid, se’ls ha preguntat per |'antiguitat del vehicle i el tipus de combustible utilitzat.

= En relacié a I"antiguitat del parc de cotxes en circulacié, el 65,9% dels desplacaments es realitzen amb cotxes de 10
anys o menys. Pel que fa a les motos i ciclomotors, el parc de vehicles circulant encara és més nou, sent el 78,7% de la
mobilitat amb motos de 10 o menys anys i el 70,5% de ciclomotors. El parc més antic és el de camions, amb només el
48,8% dels vehicles amb una antiguitat de 10 o menys anys.

Antiguitat del parc de vehicles en circulacié

Antiguitat del
ntiguitat ae Cotxe Moto Ciclomotor| Furgoneta | Camié
vehicle

Menys d'un any 3,2% 5,9% 9,1% 3,8%

De 1 a 5 anys 41,5% 47,8% 51,3% 49,1% 33,8%
De 6 a 10 anys 21,2% 25,0% 10,1% 23,4% 15,0%
De 11 a 15 anys 20,5% 14,3% 29,5% 15,6% 26,1%
De 16 i més anys 13,6% 7,1% . 8,1% 25,0%
Total SIMMB 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
Mitjana d'edat 8,2 6,8 6,3 7,0 10,9
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. Enquesta telefanica

3. Mode de transport A

3.1. Dades generals

VEHICLE PRIVAT. Caracteristiques del parc circulant

= Tan sols el 5,5% de la mobilitat en vehicle privat es realitza amb vehicles hibrids, eléctrics o de gas. Entre els cotxes i
furgonetes sén maijoritaris els vehicles que circulen amb gasoil o diésel, mentre que motos i ciclomotors son
majoritariament de benzina.

® En el cas dels cotxes, la proporcié és molt similar, del 6,1%, si bé augmenta la proporcié de vehicles diésel.

Combustible dels vehicles en circulacié** Combustible dels cotxes en circulacié

Eleciric; alires:
1.3%  0,3%

\ |

LR Ee T b Hibrid;
2* 4,5%

Hibrid 3 9%

IJ'I
D
™
=

46,5% 41,1%

Benzina

** Sobre el total de desplagaments realitzats en cotxe, moto o ciclomotor com a conductor i furgoneta
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3. Mode de transport

3.1. Dades generals
VEHICLE PRIVAT. Caracteristiques del parc circulant

® La relacié entre el tipus de propulsié utilitzada segons |'antiguitat del cotxe mostra com |'Us del gasoil és proporcionalment
superior a la benzina en aquells vehicles d’6 a 16 anys i més d’antiguitat. La maxima diferéncia es dona en els vehicles
d’entre 11 a 15 anys, on el diésel representa el 70,6% de la mobilitat en cotxe conductor.

= Aquesta situacié s’inverteix en els cotxes més nous (menys d'un any) on el 43,6% correspon als cotxes de benzina i el
27,1% a vehicles de gasoil/diésel.

® La diferéncia entre gasoil i benzina s’escurca quan més antic és el vehicle (de 16 i més anys).
® La mobilitat en vehicles hibrids o eléctrics arriba gairebé al 20% en els vehicles de menys d’una any d’antiguitat.

= Els cotxes que circulen amb gasoil, tenen una antiguitat mitjana superior a la resta (2,3). Els camions de gasoil/diésel son els
vehicles més antics, amb una mitjana de 10,9 anys.

Tipus de propulsié segons antiguitat del cotxe** Antiguitat mitjana segons tipus de propulsi6
10,9 m Camid m Furgoneta

10,4% 9,3 m Cofxe Moto

29.3% Ciclomotor
7,7
Benzina ’
s " B Gosoil/diesel 29 - 3,2

39,47 ,

D719
Menysd'un Delab Deé6al0 Dellal5 Deléimés
any anys anys anys anys Gasoil/diésel Benzina/sense Hibrid GLP Eléctric
) plom 95/sense
** Sobre el total de desplagaments realitzats en cotxe conductor plom 98
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER

Enquesta telefénica
i en linia

3.2. Analisi territorial

= El 63,6% dels desplagaments interns dels residents al SIMMB es fan en transport pdblic i en modes de mobilitat activa.

= El pes de la mobilitat en transport privat és del 88,0% en els desplagaments de connexié entre el SIMMB i altres territoris.

Desplagaments interns Desplagaments de connexié
(16,69 milions) (0,18 milions)

&

Transport public
49,5%

Vehicle privat

L]
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3. Mode de transport

3.2. Analisi territorial

= Els desplagaments en modes de mobilitat activa (peu, bicicleta i cadira de rodes o vehicles de mobilitat personal (VMP) son
majoritaris a tots els dmbits territorials excepte a la resta SIMMB, perd tenen una maijor rellevancia a Barcelona (55,5%) i a la
resta 1a corona (51,6% dels desplacaments).

® L'Us del transport public disminueix a mesura que ens allunyem de Barcelona. A la capital catalana representen el 23,8% dels
desplacaments dels seus residents, i a la resta del SIMMB només el 3,5%.

Total SIMMB 49,0% C14,0% 37,0%

Resta SIMMB 39,4% 350 57,1%

Resta RMB 45,8% 6,7% 47,6%

Resta AMB 42,1% 9,6% 48,3%
Resta 1a corona 51,6% _ 30,3%
Barcelona 55,5% _ 20,7%

Transport public

2 ]
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3. Mode de transport

3.2. Analisi territorial

Hi ha 4 comarques on I'Gs dels modes sostenibles és superior al 45% dels desplacaments en la mobilitat diaria: Vallés
Occidental, Garraf, Baix Llobregat i Barcelonés. Tot i aixd només el Barcelonés, amb un 78,8% dels desplacaments en modes
sostenible, supera en escreix la mitjana del SIMMB (63,0%).

Les persones residents a la comarca del Barcelonés sén les qué fan un major Us del transport public (23,9%) i on
proporcionalment la quota d’'Us dels modes de mobilitat activa és més elevada (54,9%).

Els i les residents als municipis de les comarques del Moianés, Osona i Anoia sén els que major Us fan del vehicle privat amb
diferéncia, 60,6%, 61,5% i 58,2%, respectivament. Els segueixen les persones residents al Bergueda (55,1%), Alt Penedés i
Bages (52,9%) i al Vallés Oriental (52,1%).

Moianés 33,9% 60,6%
Osona 35,8% D, 87 61,5%
Anoia 37,6% 58,2%
Alt Penedés 42,8% 52,9%
Vallés Oriental 42,8% 52,1%
Bages 43,2% 52,9%
Berguedd 43,3% B 55,1%
Maresme 44,7% 48,6%
Vallés Occidental 47,2% 44,5%
Baix Llobregat 47 4% 41,5%
Garraf 49.9% 42,0%
Barcelonés 54,9% 21,2%
Total 49,0% 37.0%

Transport public

|
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Enquesta telefénica

3. Mode de transport N

3.3. Multimodalitat i cadenes modals

3.3.1. Dades generals

= Si s'observen les etapes dels desplagaments segons el mitja de transport, es pot dir que les dones es desplacen en major
proporcié que els homes caminant (50,3% i 42,2%, respectivament) i en transport public (19% enfront al 12,4%); en canvi, els
homes ho fan en major mesura en vehicle privat (41,7% enfront el 29,2%).

= Pel que fa la mobilitat en bicicleta, els homes es desplacen més amb aquest mitja que les dones, 2,8% versus el 0,9%.

T R T o T
Mitj& de transport
Porcentaige Percentatge Percentatge

Caminant 3.663.480 42,2% 4.680.480 50,3% 8.343.959 46,4%
Bicicleta 244.201 2,8% 87.777 0,9% 331.977 1,8%
Cadira de rodes o scooter . . . . 11.468 0,1%
VMP (Patinet, segway o altres ginys) 74.033 0,9% 45.939 0,5% 119.973 0,7%
Total mobilitat activa 3.987.373 45,9% 4.820.005 51,8% 8.807.377 48,9%
Autobus 360.001 4,1% 785.624 8,4% 1.145.625 6,4%
Metro 404.089 4,7% 597.219 6,4% 1.001.308 5,6%
Altres ferroviaris (FGC, Rodalies Renfe, Tramvia) 249.677 2,9% 335.560 3,6% 585.237 3,3%
Resta transport public 59.963 0,7% 51.909 0,6% 111.872 0,6%
Total transport péblic 1.073.730 12,4% 1.770.311 19,0% 2.844.041 15,8%
Cotxe 2.912.910 33,5% 2.536.083 27,2% 5.448.993 30,3%
Moto 508.221 5,9% 152.400 1,6% 660.621 3,7%
Ciclomotor . . . . 14.082 0,1%
Resta vehicle privat (furguneta, camié i altres) 196.268 2,3% 23.257 0,2% 219.526 1,2%
Total vehicle privat 3.623.537 41,7% 2.719.685 29,2% 6.343.221 35,3%
Total etapes 8.684.639 100,0% 9.310.001 100,0% 17.994.640 100,0%
Total desplagaments 8.236.723 8.672.769 16.909.491

Ratio etapes/desplacaments 1,1 1,1 1,1

b2 | |
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3. Mode de transport

3.3. Multimodalitat i cadenes modals

3.3.1. Dades generals

= El 51,7% dels desplagcaments unimodals es realitzen en modes de mobilitat activa, el 38,4% en transport privat i el 9,9% en

transport pablic.

® En els desplagaments multimodals, les cadenes modals més utilitzades sén la combinacié de modes de transport puiblic

(39,7%) o mobilitat activa més transport privat (37,9%).

® La mobilitat amb transport public és el mode amb major multimodalitat (és present al 87,1% dels desplacaments multimodals)
seguit de la mobilitat activa (51,4% dels desplagaments multimodals).

Desplagaments unimodals

Mode de transport Desplagaments %

Mobilitat activa 8.280.610 51,7%
Transport public 1.584.107 9,9%
Vehicle privat 6141166  38,4%
Total SIMMB 16.005.883 100%

ST Area de Barcelona o "
! Autoritat del Transport Ajuntament de

@ Barcelona

Ty
A AMB : o aM’tu

Desplagaments multimodals. Principals cadenes

Cadenes modals Desplagaments %

T. Pdblic + T. Péblic 358.897 39,7%
Mobilitat activa + T. Poblic 342.455 37,9%
Mobilitat activa + T. Privat 102.613 11,4%
T. Pdblic + T. Privat 73.536 8,1%
T. Privat + T. PUblic + Mobilitat activa 11.958 1,3%
Mobilitat activa + Mobilitat activa 7.840 0,9%
T. Privat + T. Privat 6.309 0,7%
Total SIMMB 903.608 100%
. lidescat
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 Enquesta telefonica
L

3. Mode de transport

3.3. Multimodalitat i cadenes modals

3.3.2. Andlisi territorial

®= Com s’ha vist, la mobilitat unimodal és majoritaria en tots els desplagaments realitzats per la poblacié resident al SIMMB,
interns i de connexié. Tot i el menor pes dels desplacaments multimodals, aquests augmenten la seva proporcié en els fluxos
de connexié.

Desplagaments interns Desplagaments de connexié
(16,69 milions) (0,18 milions)

C

Multimodal

Unimodal

= | |
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3. Mode de transport

3.4. Lloc d'aparcament dels desplacaments en vehicle privat

3.4.1. Dades generals (cotxe)

= En el 58,9% dels desplacaments en cotxe, el més habitual és aparcar el vehicle de forma gratuita (ja sigui a la calcada o a fora

de lao calcada) seguit de I'aparcament en propietat, lloguer o concessié (29,6%). En només el 6,0% dels desplagaments
I'aparcament és de pagament.

® En conjunt, I'aparcament més freqUent del cotxe és I'aparcament al carrer i de forma gratuita (40,0%).

Lloc d'aparcament del cotxe %

Aparcament cotxe

Al carrer: pagant (zona blava, verda, altra color) 2,7%
Al carrer: sense pagar o lliure (plaga indicada, vorera, etc.) 40,0%
Al carrer 42,7% 5,6% 6.0%

Aparcament d’intercanvi de pagament (estacié de tren o d’autobusos)

Aparcament d'intercanvi gratuit (estacié de tren o d’autobusos) 0,4%

Aparcament intercanvi (estacié de tren o autobis) 0,4% Propietat, lloguer 29.6%

Aparcament de pagament reservat en destinacié al carrer/subterrani 1,1% o concessio

Aparcament gratuit reservat en destinacié al carrer/subterrani 18,5%

Aparcament reservat en destinacié (carrer/subterrani) 19,6%

Aparcament en propietat, lloguer o concessié 29,6% Gratuit
Parking de pagament (per hores o minuts) fora de calcada 2,1%

No aparca, només para un moment 5,4%

Altres llocs pagant

No ho sap, no contesta ) )
*Altres inclou: no aparca, només para un moment i no ho sap, no

Altres zones d'aparcament 7,7% contesta
Total SIMMB 100%
ST Area de Barcelona = untament de s » — = .
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3. Mode de transport

3.4. Lloc d'aparcament dels desplacaments en vehicle privat

3.4.1. Dades generals (moto)

= En conjunt, "'aparcament més freqUent de la moto és I'aparcament al carrer que engloba el 56,8% dels desplacaments, seguit
de I'aparcament en propietat, lloguer o concessié (28,3%). En el 68,9% de desplagcaments en moto, |'aparcament és gratuit.

Aparcament moto

Lloc d'aparcament de la moto %

Carrer 56,8%
Aparcament reservat en destinacié (carrer/subterrani) 12,6% :

Propietat, llogueg
Aparcament en propietat, lloguer o concessié 28,3% o concessio PR
Altres zones d'aparcament* 2,4%
Total SIMMB 100%

* Inclou: intercanvi i altres
Gratuit

* Inclou: no aparca, només para un moment, altres i NS/NC

ST Area de Barcelona & "
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3. Mode de transport

3.4. Lloc d'aparcament dels desplacaments en vehicle privat

3.4.1. Dades generals (furgoneta/camid)

= 'aparcament majoritari en els desplagaments en furgoneta/camié és gratuit, en un 66,6% dels casos.

= Els aparcaments al carrer i reservats en destinacié representen gairebé el 60% dels desplagaments habituals.

Aparcament furgoneta/camié

Lloc d'aparcament de la furgoneta/camio %

Carrer 41,3%
Aparcament reservat en destinacié (carrer/subterrani) 17,4% zrsgri]e;:;;i!oguer
Aparcament en propietat, lloguer o concessié 19,6%
Carrega/descarrega 11,8%
No aparca, només para un moment 7,9%
Altres zones d'aparcament* 2,1%
Total SIMMB 100%

* Inclou: parquing pagament fora cal¢ada, intercanvi, altres i NS/NC

* Inclou: no aparca, només para un moment, altres i NS/NC

Barcelona ¢ AMB é gr:gapfetlfrﬂﬂmm am)tu @ idescat I E:. 46
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3. Mode de transport "

3.4. Lloc d'aparcament dels desplacaments en vehicle privat

3.4.1. Dades generals (bicicleta)

® En la segona onada del treball de camp de I'EMEF 2021 s’ha preguntat a les persones que feien algun desplacament en
dia feiner en bicicleta, el lloc a on I"havien aparcat.

® En conjunt, l'aparcament més frequent de la bicicleta és |'aparcament en propietat que abasta el 40,8% dels
desplagaments, seguit de I'aparcament al carrer (27,6%). Per alira banda, només en el 21,0% de desplacaments en
bicicleta, I'aparcament és gratuit.

Aparcament bicileta
Lloc d'aparcament de la bicicleta % P

Carrer 27,6%

Intercanvi

Aparcament en propietat 40,8%

Reservat en destinacié 13,0%

Altres zones d'aparcament* 14,9% Gratuit
Total SIMMB 100%

* Inclou: No aparca només para un moment, parking de
pagament (per hores o minuts) fora de calgada i NS/NC

Propietat, lloguer
o concessid

*Inclou: no aparca només para un moment,
estacions de bicicleta compartida i NS/NC

Barcelona
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3. Mode de transport

3.4. Lloc d'aparcament dels desplacaments en vehicle privat

3.4.2. Lloc d’aparcament del cotxe segons municipi de destinacié (cotxe)

= El lloc d’aparcament en destinacié del cotxe varia segons si el desplagament s’efectua al municipi de residéncia o no.

® Fora del municipi de residéncia, el carrer i I'espai reservat en destinacié sén els principals llocs d’aparcament (47,8% i 36,9%
respectivament). En canvi, en el municipi de residéncia ho sén el carrer i el lloc de propietat (39,9% i 43,2%, respectivament).

= Tant si el desplagament es fa dins del municipi de residéncia com no, I'aparcament gratuit és el més habitual, si bé en la mobilitat
a un altre municipi el pes de I'aparcament gratuit és molt més elevat (80,2%, respecte 47,4%). En aquest cas també I'aparcament
de pagament té un major pes relatiu, disminuint considerablement el pes de I'aparcament de propietat.

Municipi de destinacié

Municipi de destinacié al municipi de Municipi de destinacié a un altre
residéncia municipi Lloc d'aparcament del cotxe Al municipi de | A un altre
509 6,3% residéncia municipi
4,2% '

' 9.1% Carrer 39,9% 47,8%

4.4% Intercanvi (estacié de tren o d'autobis) 0,8%

oy \ Reservat en destinacié (carrer/subterrani) 10,3% 36,9%

47
Propietat, lloguer o concessié 43,2% 4,4%
80,2% ‘ ‘

Parking de pagament (per hores o minuts) 1,2% 3,8%

**Altres 5,2% 6,3%

Total SIMMB 100% 100%

Nota: Tant les opcions carrer, Intercanvi (estacié de tren o d’autobus i reservat en destinacié), inclou

Propietat, lloguer o concessié Gratuit gratuit i de pagament.

. . **Inclou: no aparca, només para un moment, altres sense pagar i no ho sap, no contesta
* Inclou: no aparca, només para un moment, Altres sense pagar i no ho sap, no
contesta
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3. Mode de transport

3.4. Lloc d'aparcament dels desplacaments en vehicle privat

3.4.3. Lloc d’aparcament del cotxe segons el motiu del desplacament

® El lloc d’aparcament del cotxe també varia en funcié del motiu del desplacament. Aixi:
* En la mobilitat ocupacional (treball + estudis), el 47,8% dels desplacaments I'aparcament s’efectua al carrer, seguit de
I'aparcament reservat en destinacié (41,9%).

* En la mobilitat personal, I'aparcament al carrer és la principal forma d’aparcar (47,9%). Aquesta modalitat s’evidencia
sobretot en els desplacaments per motiu de gestions personals com l'anar al metge o visitar amics i familiars i

Oci/apats/esport (62,4% i 61,6% respectivament).
* En la tornada a casa, I'aparcament en propietat/lloguer/concessié és el més freqient (engloba el 61,8% dels viatges
per aquest motiu), seguit de I'aparcament al carrer (36,2%).

Mobilitat personal

n Gestions
Lloc d'aparcament del cotxe Mob|!|1of Acompanyar/ | personals, visita Mobilitat Tomada
ocupacional Compres cura metge/hospital, | Oci/apats/esport| Passejar ersonal casa
persones visita P
amics/familiars
Carrer* 47,8% 23,8% 47,7% 62,4% 61,6% 77,5% 47,9% 36,2% 42,7%
d’autobusos)* 0,7% .. .. .. . .. . 0,4%
Reservat en destinacié (carrer/subterrani)* 41,9% 68,9% 12,4% 19,4% 27,7% . 28,8% 0,9% 19,6%
Propietat, lloguer o concessié 6,0% .. 5,9% .. . 2,3% 61,8% 29,6%
minuts) 2,6% 4,1% 7,8% 6,8% .. 4,2% 0,5% 2,1%
Alfres** 0,9% .. 36,9% 3,6% . .. 16,3% 0,6% 5,6%
Total 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100%

* Inclou: pagament i gratuit
**Inclou: no aparca, només para un moment, altres llocs sense pagar i no ho sap, no contfesta
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4. Motiu de desplagament i mode de transport

4.1. Dades generals

= Vinculant el motiu del desplacament amb el mode de transport utilitzat, s’observa que:

* En lo mobilitat personal i les respectives tornades a casa els desplagaments en modes actius sén maijoritaris (60,5% i
61,1%, respectivament), fet que indica com la mobilitat per motius de caracter personal és de major proximitat que la
de caracter ocupacional.

* En la mobilitat ocupacional (treball + estudis) I'Gs dels modes motoritzats (transport pUblic i vehicle privat) pren major

importancia que els modes actius.

* S'efectuen més desplagcaments en transport piblic per motius ocupacionals; en el cas del vehicle privat, per motius

Motiu de des plagament

personals.

Mode de trans port Mobilitat Tornada a casa Mobilitat Tornada a casa Total
ocupacional ocupacional personal personal
Mobilitat activa 641.520 494.124 3.889.821 3.262.985 8.288.450
Transport public 724.259 572.734 593.875 480.086 2.370.954
Des plagaments . .
Vehicle privat 1.530.722 1.175.947 1.945.673 1.597.746 6.250.087
Total 2.896.501 2.242.805 6.429.369 5.340.817 16.909.491
Mobilitat activa 22,1% 22,0% 60,5% 61,1% 49,0%
Transport public 25,0% 25,5% 9,2% 9,0% 14,0%
% columna . _
Vehicle privat 52,8% 52,4% 30,3% 29,9% 37,0%
Total 100% 100% 100% 100% 100%

Mobilitat activa 7,7% 6,0% 46,9% 39,4% 100%
Transport public 30,5% 24,2% 25,0% 20,2% 100%
Vehicle privat 24,5% 18,8% 31,1% 25,6% 100%
Total 17,1% 13,3% 38,0% 31,6% 100%

% fila

. L |
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5. El temps de la mobilitat

5.1. Distribucié horaria dels desplacaments

® La majoria dels desplacaments en dia feiner es fan entre les 7 i les 21 hores (90,7%).

® Tot i la tendéncia a ’lhomogeneitzacié de la mobilitat dins d’aquesta franja ditrna, durant la tarda entre les 16 i les 20 hores
es dona un periode punta quan es concentra el 32,0% dels desplagaments diaris.

® La durada mitjana percebuda dels desplacaments no presenta grans fluctuacions al llarg de tot el dia, excepte aquells
desplacaments iniciats a la matinada i primeres hores del mati, quan les durades acostumen a ser majors. La durada mitjana
és de 20,2 minuts.

Durada mitjana:
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_ Enguesta telefonica

5. El temps de la mobilitat

5.1. Distribucié horaria dels desplagcaments

5.1.1. Distribucié hordria dels desplacaments seqons motiu

= Es registra una franja horaria punta al mati entre les 7h i les 9h per motiu ocupacional molt marcada, i una altra de 14h a
15h per tornada a casa de motiu ocupacional.

® La mobilitat personal té¢ una franja horaria de mati molt extensa, entre les 8h i les 13h, i una franja de tarda entre les 16h i
les 21h, inclds les tornades a casa des d’aquests motius.
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5. El temps de la mobilitat

5.1. Distribucié horaria dels desplagcaments

5.1.2. Distribucié hordria dels desplacaments segons mode de transport

= Els desplacaments en modes actius (a peu, bicicleta i vehicles de mobilitat personal (VMP)) presenten unes pautes horaries
diferenciades respecte la mobilitat en transport pdblic i privat, particularment durant el mati.

= Els desplacaments fets en modes motoritzats (transport pUblic o vehicle privat) segueixen una pauta molt similar, associada a
la mobilitat ocupacional (treball + estudis) i la corresponent tornada a casa fins a primera hora de la tarda. A partir
d’aleshores, aquesta associacié no és tan directe.
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5. El temps de la mobilitat

5.2. Durada mitjana percebuda dels desplacaments

5.2.1. Durada mitjana percebuda dels desplacaments segons motiu

® La durada mitjana declarada dels desplagaments dels residents al SIMMB és de 20,2 minuts.

= Els desplagaments per motius ocupacionals i les respectives tornades a casa tenen una durada mitjana percebuda superior als
desplacaments per motius personals, que normalment acostumen a realitzar-se en un ambit més proxim al lloc de residéncia.

* Entre els diferents motius de desplacament, els de major durada sén els que es fan per anar a passejar (28,4 minuts)
seguit pels d’anar a estudiar (27,9 minuts).

* Contrariament, els desplagaments de menor durada sén els assignats a fer compres quotidianes (10,8 minuts), seguit
dels destinats a Dinar/sopar/bar/restaurant(No oci) (12,8 minuts).

Motiu de des plagament
mitjana

Treball 24,8

Tornada a casa des de moftiu ocupacional 26,6 Estudis " 27,9
‘ Compres quotidianes 10,8

Compres no quotidianes 16,3

Tornada a casa des de motiu personal _ 18,7 Metge/hos pital 21,8
Visita amic familiar 19,5

Mobilitat ocupacional _ 25,2 Acompanyar/cura persones 13,3

Gestions personals 18,3

Mobilitat personal _ 17.0 Oci/diversié/es pectacles /cinemes R estaurant 19,4

Dinar/s opar/bar/restaurant (No oci) 12,8

Sense destinacié fixe, passejar 28,4

Tornada a casa ocupacional 26,6

Tornada a casa personal 18,7

Total SIMMB 20,2

Temps expressat en minuts (faula i grafic)

ST Area de Barcelona P N
Autoritat del Transport Ajuntament de

@ Barcelona
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5. El temps de la mobilitat

5.2. Durada mitjana percebuda dels desplacaments

5.2.2. Durada mitjana percebuda dels desplacaments segons mode de transport

= Els desplacaments en Patinet, segway i altres ginys sén els més curts, amb una durada mitjana declarada de 12,3
minuts, seguit dels desplagaments en ciclomotor (15,6 minuts) i caminant (15,3 minuts)

= Tots els mitjans de transport piblic tenen una durada mitjana percebuda

Durada
. . . , Mode de transport "
superior als 20 minuts. Els de major durada sén els desplagaments en Renfe

Rodalies (59,4 minuts) i els més curts en taxi (21,1 minuts) i tramvia (29,5 Caminant 15,3
minu’rs). Bicicleta 24,5
= En el transport privat, els desplagaments en furgoneta son els percebuts més Patinet, segway i alfres ginys 12,3
llargs (53,9 minuts) i els més curts en ciclomotor (15,6 minuts) i moto Autobus 29,6
. Metro 34,1
conductor (17,1 minuts).
Tramvia 29,5
FGC 43,3
Rodalies Renfe 59,4
Taxi 21,1
AutobUs empresa 41,1
Mobilitat activa 15.6 Cotxe com a conductor 20,1
Cotxe com a acompanyant 21,8
Moto com a conductor 17,1
rronspor pooic | Moto com o scomporyent 21,6
Ciclomotor 15,6
Vehicle privat 20,4 Furgoneta 33,9
Camié
Total SIMMB 20,2
Temps expressat en minuts (taula i gréfic)
IS Area de Barcel — i ‘ y ) - F 1 ..
et R A ampiivize Qftuee. Dlidescat & 55




5. El temps de la mobilitat

5.2. Durada mitjana percebuda dels desplacaments

5.2.3. Durada mitjana percebuda dels desplacaments segons motiu i mode de transport
42,0

= Tret dels desplacaments per passeig, que 38,9

o 36,1
son majoritaris en tots els modes de

(5]
W
wn

transprot, els desplacaments de major 29.0

durada sén els que es fan en transport

public per tornar a casa per motiu

ocupacional (42,0 minuts), seguit d’aquells

gue també es realitzen amb transport Transport péblic
public per motius d’estudis (39,7 minuts),

seguit dels que es fan per treball (38,7).

" Els desplogamen’rs de menys durada sén Mobilitat Mobilitat personal Tornadaacasa Tornadaa casa Total SIMMB
els que es fan en mobilitat activa i per ocupadional ocupadional versonal
dpats no d'oci i per compres quotidianes
Treball i gestions de treball 12,7 38,7 24,0
Estudis 13,5 39,7 22,0
Compres quotidianes 9,7 23,1 12,4
Compres no quotidianes 12,3 30,1 17,0
Metge/Hospital 14,8 30,1 21,5
Visita amic/familiar 12,8 33,9 19,8
Acompanyar persones 10,8 23,4 14,4
Gestions personals 12,5 29,3 20,6
Oci/diversié/apats/esports 17,4 29,6 19,0
Apats (No oci) 9,2 25,2 15,9
Sense destinacié fixa, passejar 28,2 43,9 27,3
Tornada a casa ocupacional 14,0 42,0 24,4
Temps expressat en Tornada a casa personal 16,4 33,5 18,7
minuts (taula i grafic) Total SIMMB 15,6 36,1 20,4
To " .
Wiyt NERRSEN A\ AMB ;i afitu=- Midescat |:




5. El temps de la mobilitat

5.2. Durada mitjana percebuda dels desplacaments

5.2.4. Durada mitjana percebuda dels desplacaments segons dmbits territorials de residéncia

ST Area de Barcelona o -
Autoritat del Transport Ajuntament de

Des de la perspectiva de la corona de
residéncia, s'observa com la durada dels
desplagaments en transport pulblic és
major per les persones residents a la resta
del SIMMB (55,1 minuts). Quant al
transport privat, sén les persones residents
a Barcelona ciutat les que hi dediquen
més temps (24,6 minuts).

Des de la perspectiva de la comarca de
residéncia, les persones residents al
Moianés i al Barcelonés sén les que
dediquen més temps en els desplacaments
en vehicle privat, (23,6 minuts i 24,6
minuts, respectivament), i les d’'Osona i les
del Bages les que hi dediquen menys
temps (17,41 18,1, respectivament).

Les persones residents al Bergueda i a I'Alt
Penedes sén les que més temps dediquen
al transport public (68,6 i 68,5,
respectivament), molt per sobre que la
mitjana de comarques.

Barcelona

@

Ambit territorial

| EMEF2021 |

_ Enguesta telefonica

Mode de transport
Total
Mobilitat activa | Transport public | Vehicle privat

¢ AMB é g;gg;;’ztlroﬂr?auli[ana

Barcelona 15,8 31,2 24,6 21,3
Resta 1a corona 15,9 33,5 20,8 20,5
Total 1a corona 15,8 32,1 22,6 21,0
Resta AMB 14,5 471 19,5 20,0
Resta RMB 15,5 49,9 19,5 19,7
Total RMB 15,6 35,6 20,7 20,4
Resta SIMMB 14,9 55,1 18,4 18,3
Alt Penedés 15,7 68,5 19,9 20,2
Anoia 14,9 64,4 19,4 19,6
Bages 15,0 51,4 18,1 18,1
Baix Llobregat 15,3 38,9 19,1 19,5
Barcelonés 15,7 31,6 24,6 21,4
Bergueda 15,5 68,6 19,1 18,4
Garraf 13,8 52,6 20,4 19,7
Maresme 15,7 53,7 18,6 19,7
Moianés 15,0 61,6 23,6 22,8
Osona 14,7 47,3 17,4 17,2
Vallés Occidental 15,5 41,7 19,7 19,6
Vallés Oriental 16,3 57,8 191 19,9
Total SIMMB 15,6 36,1 20,4 20,2
Temps expressat en minuts
amﬁtu' .. lidescat 'Ii: 57



5. El temps de la mobilitat

5.2. Durada mitjana percebuda dels desplacaments

5.2.4. Durada mitjana percebuda dels desplacaments segons dmbits territorials de residéncia

desplacaments de major durada, tant en aquells
interns al seu municipi de residéncia (intramunicipals)

® La poblacié resident a Barcelona ciutat és la que fa els ————
) Tipologia del recorregut
Ambit territorial Total

Intermunicipals Intramunicipals

Barcelona 39,2 18,6 21,3

com en els infermunicipals, 18,6 minuts i 39,2 minuts, Resta 1a corona 30,7 13.4 20,5
respectivament. Total 1a corona 33,2 16,9 21,0
* La poblacié resident a Osona i al Bages sén la que Resta AMB 29,8 12.1 20,0
dedica menys temps en els seus desplacaments Resta RMB 300 131 19.7
intermunicipals (23,7 minuts i 26,4 minuts, Total RMB 31.4 154 204
respectivament). Resta SIMMB 26,3 11,9 18,3
Alt Penedés 27,4 13,1 20,2

Anoia 28,5 11,6 19,6

Bages 26,4 12,7 18,1

Baix Llobregat 291 12,3 19,5

Barcelonés 36,0 17,7 21,4

Bergueda 27,9 11,9 18,4

Garraf 32,4 12,0 19,7

Maresme 29,2 12,7 19,7

Moianes 33,9 11,7 22,8

Osona 23,7 10,9 17,2

Valleés Occidental 30,6 13,8 19,6

Vallés Oriental 28,7 12,2 19,9

Total SIMMB 30,8 15,1 20,2

Temps expressat en minuts

ST Area de Barcelona o "
! Autoritat del Transport Ajuntament de

@ Barcelona
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5. El temps de la mobilitat " e

5.2. Durada mitjana percebuda dels desplacaments

5.2.5. Durada mitjana percebuda dels desplacaments segons mode de transport i tipologia del recorregut

= Els desplagaments intermunicipals (entre municipis) en transport pUblic sén els de major durada
percebuda (47,2 minuts).

® Els de menor durada sén els que es fan en vehicle privat i que tenen com origen i destinacié un mateix
municipi (intramunicipals) 11,3 minuts.

Tipus de desplagament Mode de transport Durada mitjana

Mobilitat activa 14,5

o Trans port pablic 25,9
Intramunicipal . )

Vehicle privat 11,3

Total SIMMB 15,1

Mobilitat activa 30,3

.. Trans port pablic 47,2
Intermunicipal . )

Vehicle privat 26,0

Total SIMMB 30,8

Temps expressat en minuts

ST Area de Barcelona & "
! Autoritat del Transport Ajuntament de
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6. La distancia dels desplagaments oy i

6.1. Dades generals

® La distancia mitjana dels desplagaments totals de I'ambit SIMMB és de 4,7 km.

® La majoria de desplacaments, gairebé el 60% sén de menys de 2 km de distancia.

0,7%

26,9%

Menys de 500 metres ® De 500 metresa 2 km "De 2 a 5km
#De5a 10 km #De 10 a 50 km m Més de 50 km

ST Area de Barcelona =
Autoritat del Transport @
Metropolita

Ajuntament de
Barcelona
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6. La distancia dels desplagcaments

6.2. Distancia segons motiu del desplacament

®= En l'analisi de la distancia mitjona dels desplacaments segons els motius dels desplacaments s’observa com els
desplagaments per compres quotidianes i per passeig tenen les distancies més curtes, d'1,4 km. Seguit dels acompanyaments

i les compres no quotidianes (2,6 i 3,6 km en cada cas).
Motiu del desplacament % desplagaments

= Els desplagaments per treball i estudis superen de llarg la distancia mitjans Treball | gostions de freball 14,9% 27 4%
dels 4,7 km, sent en el primer cas de 8,7 km i en el segon de 7,2 km. Estudis 2,2% 3,4%
o . .
= Si es compara la proporcié de desplagaments totals amb la distribucié de ?::!::;g::;::nal 1;'11; 3;;1%
la distéincia entre els motius dels desplagcaments s’observa com la mobilitat Compres no quotidianes 1.6% 1.2%
ocupacional representa una major proporcié de la distancia total que de Metge/Hospital 2,2% 2,1%
desplacaments totals, al contrari que la mobilitat per motius personals. Visita amic/ga/familiar 27% 2,9%
Acompanyar/tenir cura de 8,6% 4,7%
persones

Gestions personals 2,5% 2,1%

Oci/diversié/espectacles/cinemes
/Re;ouronfs//esF'jorE ! 6.1% > 1%
Passejar 5,3% 1,6%
D'altres desplagaments 0,1% 0,1%
Mobilitat personal 38,0% 22,5%
53 Tornada a casa o domicili 44,8% 46,8%
Total SIMMB 100% 100%

anaa mit)
B4,7 4,9
) I I I I I I )

Treball | gesficns Estudis Compres Compres no Metge/Hospital Visita Acompanyar/tenir Gestions Passejar Dialires Tornada a casa o
de treball quotidianes quotidianes amic/fomiliar  cura de persones personals desplagaments domicili

m tament de 3 Area Metropolitana / ) : - 1 1 : ]
et R A ampiivize Qftuee. Dlidescat 1: S
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6. La distancia dels desplagcaments
6.3. Distancia segons mode de transport

= En l'analisi de la distancia mitjana dels desplagaments segons els mitjans de transport s’observa com els modes actius tenen
les menors distancies, especialment el caminar amb menys de 1 km i els desplagaments amb VMP i altres ginys, amb 1,6 km.
Els desplagaments amb bicicleta sén els que tenen una durada mitjana de 3,1 km.

= Entre els mitjans de transport piblic els desplacaments en autobls tenen una durada mitjana de 4,6 km i els mitjans
ferroviaris (FGC, Rodalies Renfe i Tramvia) de 13,5 km.

= Els desplagaments en moto i ciclomotor sén els que tenen una distancia Mode de fransport % %
.. . . . . . desplagaments | distancia

mitjana inferior entre els modes privats, seguit del cotxe (5,8 i 8,9 km, en

Caminant 46,4% 7,8%
cada cas). Bicicleta 1,8% 1,2%
= Si es compara la proporcié de desplacaments totals amb la distribucié de VMP )(P‘“'d”,e*' ;egwj” altres 0.7% 0.2%
e - - , ginys) cadira de rodes
lar dls’rcncp segons ml’r|c.1ns. s f)bservo com mentre els desplacaments en Total mobilitat activa 49,0% 9.2%
modes actius sén els majoritaris, aquests només representen el 9,2% de la AutobUs 5,2% 5,0%
distancia total. Al contrari que amb el transport piblic i el vehicle privo’r, Metro 4,9% 6,5%
que tenen un major pes en la disténcia que en els desplacaments. Altres ferroviaris (FGC, 3,3% 9,5%
Rodalies Renfe, Tramvia)
Resta transport pUblic 0,2% 0,6%
Taxi 0,4% 0,4%
Total transport poblic 14,0% 22,0%
Cotxe 31,8% 59,8%
Moto i ciclomotor 3,9% 4,8%
Distandia mifjana Furgoneta, camié 1,2% 3,9%
SIMMB 4,7 km 4 7 Total vehicle privat 36,9% 68,6%
o 3] Alires modes de transport 0,1% 0,2%
- . Total SIMMB 100% 100%
Caminar Bicicleta  VMP,  Autcbis  Metro Altres  Altres TPC Tax Cotxe Meato i Furgoneta  Altres
COd\rD de ‘FEEFTOV\OHS C‘\ClOmOTOr -\COmiC') r‘nodes de
rodes i transport

altres
ginys

Metropolita

_ | |
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6. La distancia dels desplagcaments

6.4. Analisi territorial

® Lanalisi de la distancia mitjana dels desplacaments segons
corones de residencia mostra un augment progressiu de la
disténcia a mesura que els desplacaments es fan més lluny
de Barcelona ciutat. Aixi la distancia mitjana dels
desplagcaments dels residents a Barcelona és de 3,4 km i
dels residents a la resta del SIMMB de 7,1 km.

® Segons comarques, els residents al Moianés fan els
desplacaments de més distancia mitjana en dia feiner, de
9,7 km.

:

_ Enquesta telefénica
B i linia —

7,1
Distanaa mitjana SIMMB 56
4,7 km ’
4,8
4,0
3,4
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7. Dinamiques territorials de la mobilitat

7.1. Tipus de fluxos al SIMMB

= Segons l'origen i la destinacid, els 16.909.491 desplagaments que realitza la poblacié resident al SIMMB, amb
independéncia de I'ambit de residéncia, es poden classificar en:

Interns

Desplacaments que tenen
com origen i destinacié al
mateix ambit territorial.

C

¢ ¢
G
83.2%
.064.0
plagame
ST Area de Barcelona B ntament de
Autoritat del Transport

Barcelona

@

Metropolita

De connexié interna

Desplacaments interns al
SIMMB, que tenen |'origen
i la destinacié en diferents
ambits territorials.

—

3

\
\J/
/

15,5%

2.625.005

desplagaments

A AMB i ot

apitu:

De connexié exterior Externs
Desplacaments amb Desplagaments amb
origen al  SIMMB i origen i destinacié fora
destinacié fora del SIMMB del SIMMB.

i viceversa.
1,0% 0,3%
/ /
176.374 44.028

desplagaments desplagaments

. E' 64
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7. Dinamiques territorials de la mobilitat
7.1. Tipus de fluxos al SIMMB

= Partint de la perspectiva municipal, els desplacaments al SIMMB, es poden classificar en:
* Intramunicipals: 11,4 milions de desplagaments, representen el 67,2%.

* Intermunicipals: 5,5 milions de desplagaments, representen el 32,8%.

® Les dones tenen una mobilitat de més proximitat, en realitzar una major proporcié de desplagaments intramunicipals que els
homes, en tots els ambits territorials.
10.000.000 10.000.000
5.000.000 B Intermunicipals 9.000.000 W Intermunicipals
8.000.000 Intramunicipals 8:000.000 Intramunicipals
7.000.000 7.000.000
6.000.000
6.000.000
e - 70.9%
5.000.000 ’ '
4.000.000
4.000.000
3.000.000
3.000.000
2.000.000
2.000.000 55.7% . 66,0%
owon BB 549% 36,6% too0000 . O24R oo
o 525%  WRGA  51,9% e SIS o > 0% l"‘?gll&
R | 4.5 45,1 RPN 48 1% 0 - N - - e -
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7. Dinamiques territorials de la mobilitat

7.2. Ambits territorials

7.2.1. Panoramica general — —
olsarerc |

® La ciutat de Barcelona és l'origen i/o destinacié Barcelona-Barcelona 4.415.2298 26,1%
del 63,4% dels desplagaments de connexié Resta 1a corona-Resta Ta corona 2.774.082 16,4%
interior, perd en canvi només representa el 31,4% Resta AMB-Resta AMB 771.657 4,6%
dels desplagaments interns i el 14,6% dels Resta RMB-Resta RMB 4.698.225 27,8%
desplagaments de connexié exterior. Resta SIMMB-Resta SIMMB 1.404.892 8,3%

Total interns 14.064.085 83,2%
Barcelona-Resta Ta coronaiviceversa 946.521 5,6%
Barcelona-Resta AMB iviceversa 214.467 1,3%
Barcelona-Resta RMB iviceversa 453.082 2,7%
Barcelona-Resta SIMMB iviceversa 50.919 0,3%
Fora SIMMB Resta 1a corona-Resta AMB iviceversa 185.399 1,1%
Resta 1a corona-Resta RMB iviceversa 297.791 1,8%
Resta SIMME Resta 1a corona-Resta SIMMB iviceversa 23.590 0,1%
Resta AMB-Resta RMB iviceversa 329.929 2,0%
Resta AMB-Resta SIMMB iviceversa 17.006 0,1%
Resta RMB-Resta SIMMB iviceversa 106.300 0,6%
Total de connexié interior 2.625.005 15,5%
Resta RMB Barcelona-Fora SIMMB iviceversa 25.821 0,2%
Resta 1a corona-Fora SIMMB iviceversa 21.228 0,1%
Resta AMB-Fora SIMMB iviceversa 11.142 0,1%
S — Resta RMB-Fora SIMMB iviceversa 88.766 0,5%
S Resta SIMMB-Fora SIMMB iviceversa 29.416 0,2%
Total de connexié exterior 176.374 1,0%
Fora SIMMB-Fora SIMMB 44.028 0,3%
Total externs 44.028 0,3%
Totadl 16.909.491 100,0%
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER

Enquesta telefénica
i en linia

7.2. Ambits territorials

7.2.1. Panoramica general

Fluxos de connexié amb resta SIMMB i fora SIMMB

" Les relacions origen-destinacié on hi ha més
desplagaments sén, per ordre, internes a la resta de
I'RMB (4.698), internes a Barcelona (4.415), internes a FE (i
la resta la corona (2.774), internes resta SIMMB "l . I '
(1.405) i Barcelona — resta Ta corona (947).

ora SIMMB

(@

Resta SIMMB
Fluxos interns RMB

" Resta RMB

........................... Res1° AMB

= Resta AMB

........................................ Barcelona

~ Barcelona

Resta 1a corona

Resta 1a corona

n
ST Area de Barcelona o entde 3 ' . m H =
i o ) amiie-  giVitus. llidescat lermi™ o,
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_ Enquesta teleft

7. Dinamiques territorials de la mobilitat

7.2. Ambits territorials

7.2.1. Panordmica general

= Sense tenir en compte els desplagcaments interns a cada ambit territorial, les relacions didries més importants es donen entre
Barcelona i la resta de la primera corona del SIMMB, i viceversa; representant a l'entorn del 2,8% del total de
desplacaments metropolitans diaris en cada sentit.

ori Total SIMVB
rigens Resta Ta | posia AMB | Resta RMB | Resta SIMMB | Fora simvs | '°
corona

Barcelona 4.415.228 472.952 107.469 228.066 25.631 15.036 5.264.382
Resta 1a corona 473.569 2.774.082 93.605 148.880 11.784 11.446 3.513.367
Resta AMB 106.999 91.794 771.657 164.951 8.568 . 1.149.780
Resta RMB 225.016 148.912 164.978 4.698.225 52.147 44.559 5.333.836
Resta SIMMB 25.289 11.805 8.438 54.152 1.404.892 14.630 1.519.207
Fora SIMMB 10.784 . . 44.208 14.786 44.028 128.919
Total SIMMB 5.256.885 3.509.327 1.151.477 5.338.482 1.517.809 135.511 16.909.491

Destinacions

Ori Total SIMMB
corona

Barcelona 26,1% 2,8% 0,6% 1,3% 0,2% 0,1% 31,1%
Resta Ta corona 2,8% 16,4% 0,6% 0,9% 0,1% 0,1% 20,8%
Resta AMB 0,6% 0,5% 4,6% 1,0% 0,1% . 6,8%
Resta RMB 1,3% 0,9% 1,0% 27,8% 0,3% 0,3% 31,5%
Resta SIMMB 0,1% 0,1% 0,0% 0,3% 8,3% 0,1% 9,0%
Fora SIMMB 0,1% . . 0,3% 0,1% 0,3% 0,8%
Total SIMMB 31,1% 20,8% 6,8% 31,6% 9,0% 0,8% 100,0%

. | |
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7. Dinamiques territorials de la mobilitat

7.2. Ambits territorials
7.2.2. Motiu del desplacament

Mobilitat ocupacional

:

i Enquesta ‘celefonu:a

Destinacions

Total SIMMB
Resta SIMMB | Fora SIMMB

corona
Barcelona 660.361 115.773 35.885 57.607 876.354
Resta 1a corona 197.401 335.401 30.403 52.579 620.781
Resta AMB 46.172 32.033 84.332 41.565 . y 207.405
Resta RMB 116.696 56.017 64.969 627.941 17.402 24.541 907.567
Resta SIMMB 13.411 6.114 4.973 16.942 224.569 7.152 273.161
Fora SIMMB 7.685 11.234
Total SIMMB 1.034.333  546.279  220.894  798.494  249.427 47.074  2.896.501

Mobilitat personal

Destinacions

Total SIMMB
Resta SIMMB | Fora SIMMB

corona
Barcelona 1.824.530 79.412 14.166 18.466 1.941.567
Resta 1a corona 127.588 1.180.085 18.187 21.882 1.350.458
Resta AMB 26.203 24.429 341.300 35.005 . . 429.530
Resta RMB 46.894 32.363 47.801 1.947.563 13.784 15.740 2.104.145
Resta SIMMB 6.752 10.214 551.373 6.462 579.012
Fora SIMMB . . . . . 21.476 24.655
Total SIMMB 2.032.233 1.319.012 422,975 2.035.040 569.589 50.520 6.429.369
m%@‘?ﬁ’ﬁ?«m Pl A AMB ;S aMtUGf?‘-',.;ai';w-,... lidescat E: 69
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i Enquesta ‘celefonu:a

7. Dinamiques territorials de la mobilitat

7.2. Ambits territorials
7.2.2. Motiu del desplacament

Tornada a casa des de mobilitat ocupacional

o Total SMVB
rigens Resta 10| pesia AMB | Resta RMB |Resta SIMMB| Fora SMVB | -
corona

Barcelona 470.304 166.091 36.660 97.502 11.125 781.682
Resta Ta corona 93.074 255.106 24.611 41.492 5.467 . 420.467
Resta AMB 24.888 22.858 68.815 53.393 . . 174.871
Resta RMB 47.597 43.526 29.520 500.238 12.225 . 633.107
Resta SIMMB . . . 15.197 178.966 . 198.120
Fora SIMMB . . . 20.406 5.919 . 34.558
Total SIMMB 639.896 490.902 162.596 728.229 218.028 . 2.242.805

Tornada a casa des de mobilitat personal

Origens Resta 1a Total SIMMB
Barcelona Resta AMB Resta RMB | Resta SIMMB| Fora SIMVB
corona

Barcelona 1.460.034 111.677 20.757 54.491 8.770 1.664.779
Resta 1a corona 55.506 1.003.490 20.405 32.927 . . 1.121.660
Resta AMB . 12.474 277.210 34.987 . . 337.974
Resta RMB 13.828 17.005 22.688 1.622.482 8.736 . 1.689.018
Resta SIMMB .. .. . 11.799 449.985 . 468.914
Fora SIMMB . . . 20.032 7.777 13.018 58.471
Total SIMMB 1.550.423 1.153.134 345.012 1.776.719  480.765 34.763 5.340.817

. | |
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7. Dinamiques territorials de la mobilitat

7.2. Ambits territorials
7.2.2. Motiu del desplacament

MOBILITAT OCUPACIONAL

= En tots els fluxos analitzats, els desplagaments per motiu de treball i gestions de treball sempre sén superiors als

desplacaments per motiu d’estudis.

Interns

‘ 13,8% Estudis

86,2% treball i gestions de freball

Barcelona

ST Area de Barcelona o -
Autoritat del Transport @ Ajuntament de
Metropolita

Tae
Aaveiz-  aftu.

De connexié interna

‘ 11,4% Estudis

88,6% treball i gestions de freball

. E: 71
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. Enquesta telefénica

7. Dinamiques territorials de la mobilitat

7.2. Ambits territorials
7.2.2. Motiu del desplacament

MOBILITAT PERSONAL

® En els fluxos interns, els desplacaments per anar a comprar i per acompanyar a persones sén els que tenen un pes més

important, representant el 29,3% i el 22,6%, respectivament.

Ens els fluxos de connexié interior, en canvi, s’inverteix I'ordre, i sén més importants els desplacaments per acompanyar a
persones (23,5%), seguit de I'oci (21,3%).

4,.8%
14,8%

21,3%
15.5%

Acompanyar/
cura persones

Visita amic/familiar

Metge/Hospital

Compres

Interns Connexid interior SIMMB

Ajuntament de

[ ATM| {\"rea de Barcelona =
toritat nsp
Metropol Barcelona

@
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7. Dinamiques territorials de la mobilitat

7.2. Ambits territorials
7.2.3. Mode de transport

. . . . ilitat T t hicl
Origen/ Destinacié Destinacié /Origen Nbb! e rorjs Por Ve. €€ Total
activa public privat

Barcelona 2749183 1.005.951  660.095  4.415.228
Resta 1a corona 79.767 455.246 411.508 946.521
Barcelona Resta AMB 81.302 130.674 214.467
Resta RMB 156.048 295.287 453.082
Resta SIMMB 15.387 34.895 50.919
Fora SIMMB . . 17.732 25.821
Resta 1a corona 1.800.164 293.309 680.609 2.774.082 Tv“"’_‘\’\/
Resta AMB 7.890 35.002 142.507 185.399 < b S
Resta 1a corona Resta RMB 28.324 261.433 297.791 ¢ w
Resta SIMMB 21.831 23.590 ¢
Fora SIMMB . . 18.294 21.228 e mﬁ?
Resta AMB 466.748 19.927 284.982 771.657 Resta SIMMS Tj
Resta AMB Resta RMB 15.033 36.353 278.543 329.929
Resta SIMMB 13.508 17.006
Fora SIMMB . . 9.275 11.142
Resta RMB 2515871 185826 1996528  4.698.225 feste RME
Resta RMB Resta SIMMB 9.195 93.235 106.300
Fora SIMMB . . 81.828 88.766 A
Resta SIMMB 611.551 26.886 766.455  1.404.892 Bercelona
Resta SIMMB Fora SIMMB . 28.025 29.416
Fora SIMMB Fora SIMVB 21.185 22.843 44.028
Total 8.288.450 2.370.954  6.250.087  16.909.491
WiMlisotucsr:  RFREEEN A AMB : bt aptu=. Widescat J: S




LA MOBILITAT EN DIA FEINER

Enquesta telefénica
i en linia

7.2. Ambits territorials
7.2.3. Mode de transport. Ratio public/privat

Fluxos de connexié amb resta SIMMB i fora SIMMB

11/100
20/100
46/100
6/100
5/100

® Les relacions origen-destinaci6 on hi ha més
desplagaments en transport pUblic que en vehicle privat sén Fora SIMMB
Unicament les internes a Barcelona (152/100) i les que es
produeixen entre Barcelona i la resta de de la Ta corona
(111/100).

|
0/100

19/100
44/100

8/100

> 10/100

G
4/100

Resta SIMMB

Fluxos interns RMB

- Resta RMB

" Resta RMB

- s Resta AMB
........................ © Resta AMB
&
S Barcelona
eesmnsnnnaseaeeent Barcelona

Resta 1a corona

Resta 1a corona

Ratio: Desplacaments en transport pablic/
100 desplagaments en vehicle privat

Metropolita

n
ST Area de Barcelona Auntament de 3 ' — m H =
" ot g Tarpor ¥ -l /N AMB e q tUEE?..”:ZM:é’ﬂ;'&::;:,. idescat lermi-




LA MOBILITAT EN DIA FEINER

Enquesta telefénica
i en linia

7.2. Ambits territorials

7.2.3. Mode de transport. Caracteristiques del parc de vehicles circulant

RATIO BENZINA/GASOIL EN ELS DESPLAGAMENTS EN VEHICLE sg888 Oéé
PRIVAT | COTXE BAEF Sl Foro SIMMB

47/100 49/100
37/100 45/100

----- - Resta SIMMB

' Resta RMB

Resta 1a corona

Ratio = desplacaments amb combustible benzina per cada 100
desplagaments amb combustible gasoil 56/100 Raio colxes

56/100 Ratio vehicles (cotxes, motos, ciclomotors, furgonetes i camions)

n
ST Area de Barcelona Auntament de 3 ' - m H =
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7. Dinamiques territorials de la mobilitat

7.2. Ambits territorials

7.2.3. Mode de transport. Antiguitat mitjana del cotxe, la moto/ciclomotor i la furgoneta/camid segons fluxos

Interns Barcelona

= LN

7,0 anys

dwe

6,3 anys

-

¢

|
6,6 anys

Connexié Barcelona — Resta RMB

=

6,7 anys

dwe

ST

4,0 anys

]
4,7 anys

Connexié resta 1a corona — Resta AMB

== A -
7.5 anys
o A
8.4 anys
5
I Area de Barcelona = antament de i
: Autoritat del Transport @ gartéelutr:; ¢ AMB:

Area Metropolitana

de Barcelona

Connexié Barcelona — Resta 1a corona

by A -
7.4 anys

e , amm
6,0 anys

‘f -
-,

6,7 anys
Connexié Barcelona — Resta SIMMB

= N

6,7 anys

Connexié resta 1a corona — Resta RMB

= Ll |
7.3 anys
dwm L amm
[ 7.4 anys
AR =, oam
7.1 anys
a&f"tu .. Midescat

Connexié Barcelona — Resta AMB

B .
6,0 anys
@b | o A |
5,6 anys
4
Interns resta 1a corona
= Y S
8,1 anys
dbr‘ |
5,7 anys
) il iy ]
7,0 anys

Connexié resta 1a corona — Resta SIMMB

b

A |
8,9 anys



7. Dinamiques territorials de la mobilitat

7.2. Ambits territorials

_ Enquesta telefonica

7.2.3. Mode de transport. Antiguitat mitjana del cotxe, la moto i la furgoneta/camid segons fluxos

Interns resta AMB
= e 1

8,9 anys

o, oammm
6,7 anys

C

Connexié resta AMB — Fora SIMMB

/

Connexié resta RMB — Fora SIMMB

™ L SN ]|
7.4 anys

= L

7.1 anys

/

e g

10, 4anys
ST Area de Barcelona = - 2
i et F o) /N AMB

Connexié resta AMB — Resta RMB

= A TmEm
7.9 anys

Jap  —

11, 4anys

o, -

5,5 anys
Interns resta RMB
= A
9,0 anys
Jan P —
O 8,5 anys
AR = e
8,1 anys

Interns resta SIMMB

= A Tmmm
O 9.1 anys
oy =
12,6 anys
A = Amm
11,6anys

aptu=. Midescat

Connexié resta AMB — Resta SIMMB
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_ Engquesta telefénica

7. Dinamiques territorials de la mobilitat

7.2. Ambits territorials

7.2.4. Autocontencid per ambit territorial de residéncia

® L'autocontencié és un dels principals indicadors per resumir el caracter de la mobilitat en un territori, i es pot definir com el

percentatge de desplacaments realitzats per la poblacié resident que tenen com origen i destinacié el propi ambit de
residéncia entre el total de desplagaments realitzats per aquests residents.

Desplagaments interns (R=0O=D)

Total desplagaments

Barcelona és I'ambit amb una major autocontencié municipal (87,1%), molt superior a la resta d’ambits territorials analitzats.
Per contra, és a la resta de I’AMB on la proporcié de desplagaments interns al municipi de residéncia és menor (55,2%).

LUanalisi de I'autocontencié per ambits territorials, mostra com I'ambit amb uns valors superiors és la resta del SIMMB

(88,6%).

Autocontencié *5“ >
Corona de residencia - . — = Fora SIMMB
Municipal Ambit territorial ?
L
!

haVa's
Barcelona 87,1% 87,1% “"\?
Resta 1a corona 58,8% 74,8%
Total 1a corona 75,0% 93,5%
Resta AMB 55,2% 65,4%
Total AMB 72,7% 94,6%
Resta RMB 60,9% 83,5%
Total RMB 68,4% 98,3%
Resta SIMMB 55,6% 88,6%
Total SIMMB 67,2% 98,7%
Wit ATy A ame:ive-  aitus. Mlidescat B




EMEF2021

Enquesta telefénica

7. Dinamiques territorials de la mobilitat

/.3. Comarques

7.3.1. Panordmica general

= Les relacions de major magnitud es donen
S P entre el Barcelonés i el Baix Llobregat (665
Y mil desplacaments), entre el Barcelonés i el
) ¢ Valles Occidental (377 mil desplagaments) i
|, Bergueda T T entre el Barcelonés i el Maresme (181 mil
Ty desplacaments).

.'.:.If"\. . ¢ . 1 Je
i Osena / " les relacions amb el Barcelonés sén les

Lj principals per les comarques del Baix
A ' N Llobregat, el Garraf, el Maresme, el Vallés

Occidental i el Vallés Oriental.
Bages ., X . X
~ " La relacié intercomarcal principal de les

Vallés N P

o 28 Oriental Nl ) persones residents a I'Alt Penedes és amb el
Ip ;

Baix Llobregat; del Bages és amb el Valles
T Occidental; del Berguedda és amb el Bages;

30

Y, del Moianés és amb el Bages; d’Osona és
amb el Vallés Oriental.

Nota: Desplagaments expressats en milers
Només s’han considerat fluxos >20.000 desplacaments/dia

I Area de Barcelona = .
Ajuntament de
o aa) Transport @ Barcelona
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7. Dinamiques territorials de la mobilitat

/.3. Comarques

7.3.1. Panordmica general

Alt Penedés

*No s’han representat aquells fluxos que no tenen suficient mostra

ST Area de Barcelona & "
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7. Dinamiques territorials de la mobilitat

/.3. Comarques

7.3.1. Panordmica general

Bages Baix Llobregat

Bergueda

Fora SIMMB

Valles
Oriental

Barceloneés

*No s’han representat aquells fluxos que no tenen suficient mostra

-
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7. Dinamiques territorials de la mobilitat

/.3. Comarques

7.3.1. Panordmica general

Barcelonés

Bergueda

Fora SIMMB

Vallés
Oriental

26.982

0,4%
Alt

Penedes

*No s’han representat aquells fluxos que no tenen suficient mostra

Ajuntament de
Barcelona

ST Area de Barcelona =
Autoritat del Transport
Metropolita

@

A = Area Metropolitana
* AMB = de Barcelona

alftu:

lidescat

Bergueda

2.308

Ta ) Fora SIMMB

112.840

Barcelonés

*No s’han representat aquells fluxos que no tenen suficient mostra
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7. Dinamiques territorials de la mobilitat

/.3. Comarques

7.3.1. Panordmica general

Garraf Maresme

Fora SIMMB

Valles

Oriental

3>
VX%A
15%

*No s’han representat aquells fluxos que no tenen suficient mostra

*No s’han representat aquells fluxos que no tenen suficient mostra

ST Area de Barcelona & "
! Autoritat del Transport Ajuntament de

ﬁg}‘ Barcelona
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7. Dinamiques territorials de la mobilitat

/.3. Comarques

7.3.1. Panordmica general

Moianés Osona

Fora SIMMB

Vallés
Oriental

Occidental

Barcelonés

*No s’han representat aquells fluxos que no tenen suficient mostra *No s’han representat aquells fluxos que no tenen suficient mostra
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7. Dinamiques territorials de la mobilitat

/.3. Comarques

7.3.1. Panordmica general

Vallés Occidental Vallés Oriental

Fora SIMMB
Fora SIMMB

Barcelonés
376.799
12,2%

Llobregat Llobregat

" , -
*No s'han representat aquells fluxos que no fenen suficient mostra No s’han representat aquells fluxos que no tenen suficient mostra

I Area de Barcelona T unament de
Juitoritat del Transport ﬁg}‘ Barcelona
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7. Dinamiques territorials de la mobilitat

/.3. Comarques
7.3.2. Motiu del desplacament

Alt Penedés Anoia

Anoia - Ancia

Baix Llobregat '

Alt Penedés =

Alt Penedés MILERS DE DESPLACAMENTS
27,8 Mobilitat
personal
77,9 MILERS DE DESPLACAMENTS ;
@ Mobilitat Mobilitat

personal .
ocupacional

Mobilitat

ecupacional

" , - *No s’han representat aquells fluxos que no tenen suficient mostra
No s’han representat aquells fluxos que no tenen suficient mostra
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7. Dinamiques territorials de la mobilitat

/.3. Comarques
7.3.2. Motiu del desplacament

Bages

Baix Llobregat
—m—— MILERS DE DESPLACAMENTS
- } x,f Mobilitat
{-[ personal
1
1 I::I: _J
() _‘E T Mobilitat
4 —

ocupacional

-
Boges - Bages &é f
58,1 -"‘:‘_-ﬁ 'Jr

Baix Llocbregat - Baix Llocbregat
S v

SE02

Baix LLobregat - Anocia @ Baix LLobregat -

allées Occidental

&
&

'\._. --FH'_'_,
~ MILERS DE DESPLACAMENTS Baix LLobr:egui - Six LLobregat - Barcelonss
/ Mobllite Alt Penedeés

y
' persanal

Malbsilinan

ocupocional

*No s’han representat aquells fluxos que no tenen suficient mostra *No s’han representat aquells fluxos que no tenen suficient mostra

Ajuntament de
Barcelona

ST Area de Barcelona =
Autoritat del Transport
Metropolita

@
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7. Dinamiques territorials de la mobilitat

/.3. Comarques
7.3.2. Motiu del desplacament

Barcelonés

MILERS DE DESPLACAMENTS

Mobilitat
personal

Mobilitat
ocupacional

delonés - Vallés Oriental

Barcelones - Maresme

20115

9434 .
Barcelonés - Barcelonés
*No s’han representat aquells fluxos que no tenen suficient mostra

Ajuntament de
Barcelona

ST Area de Barcelona =
Autoritat del Transport
Metropol

¥ A AMB i ot

alitu=

Berguedd

48.3 12,1
385 .
P ¥
& i ik

J : .Tl
Bergueda - Bergueda v-ﬁﬂj
¢
i cf;
’ o )
4_::“' L) .-'\-\..l"/I

|
3 C/
i

o
I MILERS DE DESPLACAMENTS

o

. i J Mabilivat
h’k‘? _4-"/ persanal
. s
:Lj] _F-ﬂ"'f‘ Mabilitat
I‘-=_ d__,aﬁ—--’ff scupacienal
‘_H_p-'-'b'

*No s’han representat aquells fluxos que no tenen suficient mostra
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7. Dinamiques territorials de la mobilitat

7.3. Comarques
7.3.2. Motiu del desplacament

Garraf Maresme
MILERS DE DESPLACAMENTS P MILERS DE DESPLACAMEMNTS
Mobilitat j—u--”'_“ s Mahilite
personal [D 3/ personal
Mobilitat ' . Mobilitat
ocupacional ";1 _\-15 luf_‘*{m_llf__ scupacional

2

L - 359 Maresme - Maresme
"_\_:'i Maresme - Barcelones
*No s’han representat aquells fluxos que no tenen suficient mostra *No s’han representat aquells fluxos que no tenen suficient mostra
| |
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7. Dinamiques territorials de la mobilitat

/.3. Comarques
7.3.2. Motiu del desplacament

Moianés

e

S

T {

. R
J A
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d f 10,3 2,7 hﬂ?}
| » tf/
w’@ >

e

Moianss - Lﬁ‘.

Bages :—"
=

‘J"FH_,H*

g

4 Mebiliet
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Mabsilinan
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*No s’han representat aquells fluxos que no tenen suficient mostra
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7. Dinamiques territorials de la mobilitat

/.3. Comarques
7.3.2. Motiu del desplacament

Vallés Occidental Vallés Oriental
MILERS DE DESPLACAMEMNTS
I_.a—””“‘"\__,— . MILERS DE DESPLACAMENTS
Mohilito == = Maobilitat

> persomal Tu_ i personal
h
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/ E’/
48,3 =
Valleés Occidental - ‘?
Barcelonés

} Valles Occidental -
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*No s’han representat aquells fluxos que no tenen suficient mostra
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No s’han representat aquells fluxos que no tenen suficient mostra
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER

Enquesta telefénica
i en linia

7.3. Comarques
7.3.3. Mode de transport

Desplagaments interns Anoia Desplagaments interns Bages

Vehicle
: privat - 154.155

Vehicle
privat - 239.894

’ Transport Transport
*‘_ pUblic | 5.605 holhicns | 10.882
Mobilitat Mobilitat
O / etve 137.868 aetive 236.796
Desplagaments interns Baix Llobregat Desplagaments interns Barcelonés
Vehicle
. 710.884 i
privat B 710 ' V;wg'f N 987.372
Transport
public I 93.230 *‘. Trgg;y:ﬁ(c:)rt | 467 648
Mobilitat .
activa 1.113.745 / MO?.'MOT 3.485.495
, ' acrtiva . :
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER

Enquesta telefénica
i en linia

7.3. Comarques
7.3.3. Mode de transport

Desplagaments de connexié Baix Llobregat - Barcelonés Desplagaments interns Maresme

Vehicle Vehicle
privat I ses354 privat B <7695

Transport Transport

ccoric I 245503 sooic | 39989
Mobilitat Mobilitat

activa 33971 activa 624.462

=
-

Desplagaments interns Garraf

Vehicle
privat . 137.666

Transport
public | 16.143
Mobilitat

activa 230.142

L]
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER

Enquesta telefénica
i en linia

7.3. Comarques
7.3.3. Mode de transport

Desplagaments interns Vallés Occidental Desplagaments interns Vallés Oriental

Venhicle
privat - 738313

Transport

Vehicle
privat - 471.177

Transport

byl | 137.754 b | 19.597
Mobilitat Mobilitat
vl 1.288.936 ivieil 510.892
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Enquesta telefénica
e 7 en linia g

7. Dinamiques territorials de la mobilitat

/.3. Comarques
7.3.3. Mode de transport

Desplagaments en transport public Desplagaments amb major % en transport pGblic
= Els desplogomen’rs. amb major percentatge Barcelonds - Garraf i viceversa 49.0%
en fransport plblic sén tots aquells entre Baix Llobregat - Barcelonés i viceversa 37.0%
una comarca del SIMMB i el Barcelonés. Alt Penedés-Barcelonés i vicerversa 32,7%
Barcelones - Valles Occ. i vicerversa 30,5%
Barcelones - Maresme i viceversa 29,0%
= El percentatge és més alt a les relacions Barcelonés - Vallés Oriental i viceversa 28,1%
amb la comarca del Garraf, on no hi ha Barcelones interns 23.9%
una alternativa rapida en vehicle privat que Barcelones - Moianes i vicerversa 23.7%
no siaul una via de pagament Baix Llobregat - Valles Occ. viceversa 10,2%
9 Pag ) Valles Occidental - Anoia i viceversa 9.9%
Valles Occ. - Vallés Oriental i viceversa 5.8%
= Els desplacaments interns comarcals amb Baix Llobregat interns 4.9%
) o Garraf interns 4,2%
major % de desplacament en transport )
AN . o Maresme interns 3,4%
public sén el Barcelonés, amb diferéncia Bages interns 2%
(23,9%), el Baix Llobregat (4,9%) i el Garraf Vallés Oriental - Anoia i viceversa 2,0%
(4,2%). Anoia - Bergueda i viceversa 1.9%
Osona interns 1,6%

E
ST Avea de Barcelona = . G 'Y Y 'H v
Tt FWEEEERY A avBiuz Qtuc. [llidescat .
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER

7.3. Comarques
7.3.3. Mode de transport

Desplagaments en vehicle privat

" Hi ha 31 relacions intercomarcals, i
alguna intracomarcal, en les quals més
del 80% dels desplacaments es realitzen

en vehicle privat.

= Aquells desplagaments amb  major

percentatge en vehicle privat sén entre
comarques, i especialment, on no hi ha
una bona oferta de transport pUblic que
les connecti, com: Vallés Occidental i
Valles Oriental amb Osona, Bages i
Bergueda amb Osona, Alt Penedes i

Garraf.

‘.‘. {
EMEF2021

Enquesta telefénica
i en linia

Desplagaments amb major % en vehicle privat

Bages - Osonaiviceversa e 100%
Berguedad - Fora SIMMB i viceversa I 100%
Berguedd - Osonaiviceversa . 100%
Vallés Oriental - Osona i viceversa I 100%
Valles Occ. - Fora SIMMB i viceversa I 100%
Vallés Occ. - Osona i viceversa I 100%
Alt Penedés - Garraf i viceversa I 98%
Baix Llobregat - Maresme i viceversa I 98%
Vallés Occidental interns I 97%
Bages - Fora SIMMB i viceversa I 96%
Baix Liobregat - Valles Or. i viceversa I 96%
Berguedd - Bagesiviceversa I 96%
Vallés Criental interns I 95%
Alt Penedés - Anoia i viceversa I 94%
Osona - Fora SIMMB i viceversa . 94%
Moianés - Osona i viceversa . 94%
Alt Penedés - Baix Liobregat i.. M. 93%
Maresme - Vallés Occ. i viceversa I 92%
Maresme - Vallés Oriental i viceversa . 92%
Anoia - Bagesiviceversa I 91%
Alt Penedés - Fora SIMMB i viceversa I 90%
Baix Liobregat - Garraf i viceversa I 89%
Vallés Occidental - Berguedd i.. . 89%
Valles Occidental - Anoia i viceversa FE. 87%
Valles Oriental - Fora SIMMB i viceversa e 87%
Baix Liobregat - Vallés Occ.iviceversa I 86%
Vallés Occidental - Moianés i.. . 86%
Baix Llobregat - Anoia i viceversa - 83%
Bages - Moianés i viceversa I 83%
Baix Llobregat - Fora SIMMB i viceversa I 82%
Barcelonés - Berguedd i viceversa I 80%

ISTT1 Area de Barcelona Ajuntament de o o ——
A = -] -~ politana
M" ”i"’"' Transport -  Barcelona ¢ AMB * de Barcelona
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER

7.3. Comarques
7.3.3. Mode de transport. Ratio public/privat

®= El pes del transport poblic en els
desplacaments  intracomarcals  fora del
Barcelonés és molt reduit, en particular, a
les comarques d'Osona, el Berguedd, el
Moianés, I’Anoia i I’Alt Penedés.

" Contrarioment, a la comarca del
Barcelonés, per cada 100 desplagaments
interns en vehicle privat se'n fan 149 en
transport public.

Moianeés
0,3/100

Vallés
Oriental

4/100 Maresme

Valles 8/100
Occidental

15/100

Alt RATIO PUBLIC/PRIVAT

Penedés - > 100

2/100 Baix Y Barcelones
d Llobregat 149/100 I 10-100

13/100 B 5-10

Garraf <5
12/100

Ratio = desplagament en transport public per cada 100
desplacaments en vehicle privat

n
ST Area de Barcelona o entde e ' . m H =
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7. Dinamiques territorials de la mobilitat

/.3. Comarques

7.3.4. Autocontencid

= |'autocontencié municipal segons la comarca de residéncia mostra com al Barcelonés el
79.7% dels desplagaments de la seva poblacié resident es fan dins del municipi on es

Desplagaments interns (R=0=D)

resideix; valor més elevat, amb diferéncia, que a la resta de territoris, on |'autocontencié
municipal oscil-la entre el 65,7% i el 50,2%.

Total desplagaments

® Quant a I'autocontencié comarcal, al Barcelonés, Osona i al Bages és on es dona el valor més elevat (89,7%, 89,6% i 86,3%,
respectivament). Contrarioment, el Moianés és la comarca que té el valor més baix, amb diferéncia, amb un 60,8%, de

desplacaments interns efectuats per residents respecte el total.

Autocontencié municipal segons comarca de residéncia

79,7%

65,7%
» 62,4% 9
61,1% 59,5% 57,9% 57,4% 9
0,
53,2% 52,9% 50,8% 50,4% 50,2%

Barcelones  Valles Garraf Bages Berguedd Maresme Baix Valles Anoia Osona Alt Moianeés
Occidental Llobregat  Oriental Penedes

Autocontencié comarcal segons comarca de residéncia

89,7% 89,6%
° ? 86,3% 85,6% 85,3% 9
82,4% 81,5% 80,3% 79,9%
) 9% 77,9%

74,1%
I I I I I I B
Barcelones Osona Bages Berguedd  Valles Valles  Maresme  Anoia Garraf Baix Alt Moianeés

Occidental Oriental Llobregat Penedeés

ay Y -
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Enquesta telefénica

7. Dinamiques territorials de la mobilitat

7.4. Indicadors de sintesi

7.4.1. Presentacid

" S’han calculat dos indicadors destinats a classificar els diversos ambits territorials del SIMMB en base a les seves relacions

amb la resta del territori:

* La ratio d'atraccié i emissié (RAE), permet classificar els ambits com a receptors o generadors de desplagaments. Es el
quocient entre el nombre de desplacaments atrets i el nombre de desplacaments emesos. Valors inferiors a 1 indiquen
que |'admbit és emissor i valors per sobre d'1 que és receptor.

Desplagaments atrets realitzats per no residents a I'ambit

RAE =

Desplagaments emesos realitzats per residents a I'ambit

* Ll'index d’obertura (IO), permet obtenir una visié general del conjunt de fluxos que incideixen sobre el territori de cada
ambit. Es el quocient dels desplacaments de connexié amb I'exterior (entrades més sortides al territori) i els
desplacaments interns. Valors inferiors a 1 indiquen que la mobilitat interna té¢ un major pes relatiu (territori tancat) i
valors superiors a 1 que la mobilitat connectiva t¢ un major pes relatiu (territori obert).

Desplagaments de connexié de |I'ambit amb |'exterior

Desplagaments interns de |’ambit

o
I Area de Barcelona = untament de G AN i 1
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7. Dinamiques territorials de la mobilitat

7.4. Indicadors de sintesi
7.4.2. Ratio d'atraccid i emissid (RAE)

® Barcelona ciutat i la comarca del Barcelonés sén els territoris del SIMMB més receptors, amb una RAE de 1,91 i 1,53,
respectivament.

= Els ambits territorials o comarques que generen més desplacaments cap a altres ambits territorials, és a dir, que sén més
emissors sén: la resta de SIMMB (0,54), el Maresme (0,35), el Garraf (0,37) i I’Anoia (0,39).
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7. Dinamiques territorials de la mobilitat

7.4. Indicadors de sintesi
7.4.3. index d’obertura (10)

® La mobilitat interna és superior a la de connectivitat en gairebé tots els ambits territorials del SIMMB, i per tant, la majoria de
territoris sén tancats, amb una IO < 1. El Moianés és |'Unic territori amb un 1O >1 (1,09).

® El Baix Llobregat (0,49) i I’Alt Penedes (0,45) sén la resta de comarques més obertes, mentre que Osona (0,16) i el Bages (0,22)
sén les més tancades.

1,09 + Obertura

4

0,49 45
'~ 0,37
I I 0,30 0,30 0,29 0,27 025 0,23 022
BEREEEEERE=
o] o] ©® ) @ 0 = 0 5 5 o] = 0] 0 fie} o o]
) o) © o i) = o O 0]
s 5 3 : 3 5 2 % 5 5 £ 5 § 5 8 2 g
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8. Andlisi de la mobilitat segons segments de poblacié

8.1. Grau de mobilitat
8.1.1. Dades generals

ST Area de Barcelona =
Autoritat del Transport

Sexe. En termes generals, no s'observen diferéncies importants en
el grau de mobilitat de la poblacié segons el sexe.

Edat. El grau de mobilitat més elevat es dona en el grup d’entre
30 i 64 anys, sent lleugerament superior entre les dones.

Situacié professional. Les persones encarregades de les tasques
de la llar i les actives ocupades sén les que realitzen més
desplagaments al dia; mentre que el menor nombre de
desplagaments els realitzen les persones estudiants.

Nivell d’estudis. El grau de mobilitat augmenta a mesura que ho
fa el nivell d’'estudis. Cal tenir present que el grup que no té
estudis estd format per un alt percentatge de poblacié major de
65 anys.

Ajuntament de
Barcelona

¢ AMB é g;gg;;’ztlroﬂr?auli[ana

atu=

@

| EMEF2021 |

_ Enguesta telefonica

Segments de poblacié

poblacié Mobil

Sexe Home 3,5 3,8
Dona 3,5 3,9

16-29 3,2 3,6
Edat 30-64 3,8 4,1
651 més 3,1 3,7

Home 16-29 3,2 3,5

Home 30-64 3,7 3,9

Sexe | edat Home 651 més 3,4 3,8
Dona 16-29 3,3 3,6

Dona 30-64 3,8 4,2

Dona 65 i més 2,9 3,5

Actiu ocupat/da 3,7 4,0

Situacio Actiu en atur 3,4 3,9
orofessional Jubilat/da o pensionista 3,1 3,7
Tasques de la llar 3,7 4,3

Estudiant 3,1 3,5

Sense estudis 2,6 3,4

Nivell Primaris 3,1 3.3
destudis  Secundaris 3,5 3,6
Estudis superiors 3,8 3,9

Total SIMMB 3,5 3,9

lidescat
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8. Andlisi de la mobilitat segons segments de poblacié
8.1. Grau de mobilitat

8.1.2. Segons discapacitat reconeguda legalment

Grau de mobilitat (Desplagaments/dia/persona)

Si

L
Nel

No

3.6

KX

Discapacitat

Entre el 33% i el 64% 3,1

Entre el 65iel 74% 2.4

Grau de
discapacitat

75% i més 2,3

o

Amb cadira de rodes

N

Amb crosses

En qualsevol mitja de transport; No tinc dificultats per
moure'm

w|
© o w

En cotxe

En autobus

Manera de moure's

En mefro, framvia o fren

N
Ne)

En qualsevol mitja de transport public

N
w”

Fisica motodrica

w
=)

w

Fisica no motorica

N
w

Visual

Auditiva

w
w

Tipus de discapacitat

N
N

Intel lectual (psiquical)

Malalt mental

. |
»
Ne)
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8. Andlisi de la mobilitat segons segments de poblacié
8.1. Grau de mobilitat

8.1.3. Distancia mitjana didria per persona

SIMMB

Distancia mitjana (km)

Segments de poblacid

= Sexe. Els homes recorren de mitjana una distancia de

- . S Home 21,1
4,5km superior a les dones diariament. exe Dona 15,6
q | g - 44 < of 16-29 19,7
Edat. El grup d’entre 30 i anys és el que recorre una Edat 3064 20.6
distdncia mitjana didria major, i aquesta és molt superior 65 i més 10,5
en el cas dels homes d’aquesta franja d’edat (quasi 8km Home 16-29 19,3
, | d d | tei d, d i Home 30-64 24,4
més que les dones del mateix grup d’edat). . Home 65 1 més 120
. . . . Sexe i edat D 16.29 201
Situacié professional. Les persones actives ocupades sén les D°”° 2064 6g
) o o Ny , ona 30- )
que realitzen una distancia mitjana didria més elevada; Dona 65 i més 93
mentre que les jubilades i les persones que s’ocupen de les Actiu ocupat/da 22,3
tasques de la llar les que recorren una disténcia menor. . Adivenatur 133
Situacié  Jubilat/da o pensionistc 10,2
Nivell d’estudis. La distancia mitjana didria augmenta a professional - Prejubilat/da 14,0
mesura que ho fa el nivell d’estudis. Cal tenir present que E:sq;esfe lallar 12"]‘
. \ udian 3
el grup que no té estudis estd format per un alt percentatge Sense ostudis 10,5
de poblacié major de 65 anys. Nivell  Primaris 13,4
d'estudis Secundaris 18,9
Estudis superiors 20,7
Total SIMMB 18,3
MAredBal tament de i ) ry) . T ] ..
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_ Enquesta telefénica
b 7 en linia g -

8. Andlisi de la mobilitat segons segments de poblacié

8.2. Pautes de mobilitat segons segments de poblacidé
8.2.1. Sexe
MOTIU DEL DESPLACAMENT

® La mobilitat per motius personals ineludibles és major entre les dones, mentre que els homes es desplacen més per motius
ocupacionals.

= Els homes es desplacen més per motius de treball i mobilitat personal opcional que les dones.

® La poblacié femenina realitza una major proporcié de desplacaments per anar a comprar, acompanyar a persones i anar al

metge/hospital.
.
Treball i gestions de treball 17,2% 12,7%
Estudis 2,2%  2,3%
Mobilitat ocupacional 19,4% 15,0%
Compres quotidianes 8,0% 10,1%
Metge/Hos pital 1,6%  2,7%
Acompanyar/enir cura de persones 7,0% 10,1%
Cestions personals 2,4% 2,4%
Apcﬂs no d'oci 0,8% 0,7%
D'altres .. . Home 17.2%
Mobilitat personal ineludible 19,9% 26,0%
Compres no quotidianes 1,3% 1,9%
Visita amicAamiliar 2,4%  3,0%
Oci (espectacles,cinemes, restaurants, esports) 59%  4,9% m Treball i gesfions de freball ~ Esiudis  m Mohilitat personal ineludible  m Mobilitat personal opcional  mTornada a casa
Sense destinacié fixe/passejar 57%  4,9%
Mobilitat personal opcional 15,3% 14,7%
Tornada a casa 45,4% 44,3%
Total SIMMB 100%  100%
+ — [ ] .
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8. Andlisi de la mobilitat segons segments de poblacié

8.2. Pautes de mobilitat segons segments de poblacié
8.2.1. Sexe

MODE DE TRANSPORT

= |l'0s dels modes de transport segons el sexe evidencia com la poblacié femenina fa un major Us dels modes sostenibles
(mobilitat activa i transport public). Entre aquests, destaca el caminar i I'Us de I'autobis i el metro.

® Entre els homes destaca |'0s del vehicle privat, especialment el cotxe, la moto i ciclomotor, i la furgoneta i camié. D’altra
banda, també fa un major Us de la bicicleta i del patinet, segway o altres ginys (VMP).

Sexe
Vitia de tramsaort | See |
Caminant 42,1% 50,6%
o Dona 52,2% 17,0% 30,8%
Bicicleta 2,8% 0,9%

Patinet, segway o altres ginys (VMP) i resta mobilitat activa 0,9% 0,6%

Mobilitat activa 45,7% 52,2%

AutobUs 3,3% 6,9%

Metro 4,0% 5,8%

Altres ferroviaris (FGC, Rodalies Renfe, Tramvia) 2,9% 3,8% Home 45,7% 43,4%
Resta transport public 0,7% 0,5%

Transport péblic 10,9% 17,0% Mobilitat activa m Transpert pUblic Vehide privat
Cotxe 34,9% 28,8%

Moto i ciclomotor 6,1% 1,8%

Furgoneta i camid i resta privat 2,3% 0,3%

Vehicle privat 43,4% 30,8%

Total SIMMB 100% 100%

Barcelona

ST Area de Barcelona o "
! Autoritat del Transport @ Ajuntament de
Metropolita
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_ Enquesta telefonica

8. Andlisi de la mobilitat segons segments de poblacié

8.2. Pautes de mobilitat segons segments de poblacié
8.2.1. Sexe

DISTRIBUCIO HORARIA
Hora punta a

la tarda, de
Hora punta al 18h a 19h,
mati, de 8h a H | iniciat abans
%h, més ora punta a per les dones
Els h o pronunciada migdia, de ; Els homes acaben
s homes inicien
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8. Andlisi de la mobilitat segons segments de poblacié

8.2. Pautes de mobilitat segons segments de poblacidé

8.2.2. Edat

MOTIU | MODE DEL DESPLACAMENT ¢ “”"S"“ésl,l

® La mobilitat personal és major com més gran és la
poblacié, en major proporcié la mobilitat personal
opcional. 30-64 anys

" La poblacié més jove (16 — 29 anys) es desplacen de
manera més equilibrada entre la  mobilitat
ocupacional i la mobilitat personal. 16-29 anys 11,4% 18,6%

® La poblacié de major edat és mou principalment a

Treba Mobilitat Mobilitat Tornada a casa
pev. c ns personal personal
€ ineludible opcional

= El grup d’edat de 30 a 64 anys és el que té una
guota d'Us del vehicle privat més elevada.

® La poblacié més jove fa un Us més equilibrat entre els
tres modes, sent alhora els que presenten una major 65 anys i més 67,6% 22,4%
proporcié de desplacaments en transport public.

30-64 anys 45,2% 42,8%

Transport
public
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8. Andlisi de la mobilitat segons segments de poblacié

8.2. Pautes de mobilitat segons segments de poblacidé
8.2.3. Edat i sexe

MOTIU | MODE DEL DESPLACAMENT

Treball : Mobilitat Mobilitat Tornada
Geénere Edat . Estudis personal personal Total
gtz ineludible opcional c65a
16-29 anys 13,1% 11,2% 10,2% 19,6% 45,9% 100,0%
Home  30-64 anys 22,8% 0,3% 20,5% 11,5% 44,9% 100,0%
65 anys i més 1,9% . 26,3% 24,6% 47,0% 100,0%
16-29 anys 12,5% 12,0% 12,7% 17,6% 45,1% 100,0%
Dona  30-64 anys 16,7% 0,4% 27,0% 12,0% 43,9% 100,0%
65 anys i més 0,5% . 33,4% 20,7% 44,9% 100,0%
Total 14,9% 2,2% 23,0% 15,0% 44,8% 100,0%
16-29 anys 43,1% 22,3% 34,6% 100,0%
Home  30-64 anys 40,6% 8,7% 50,6% 100,0%
65 anys i més 65,4% 7,8% 26,8% 100,0%
16-29 anys 39,9% 31,1% 29,0% 100,0%
Dona  30-64 anys 49,6% 15,2% 35,3% 100,0%
65 anys i més 69,4% 12,0% 18,6% 100,0%
Total 49,0% 14,0% 37,0% 100,0%
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8. Andlisi de la mobilitat segons segments de poblacié

8.2. Pautes de mobilitat segons segments de poblacidé

8.2.4. Situacié professional

Estudiant 25,7%

MOTIU | MODE DEL DESPLACAMENT

® La mobilitat personal ineludible és majoritaria entre Tasques de la llar
les persones que es dediquen a les tasques de la llar, ——
entre la poblacié jubilada i pensionista, la
prejubilada i entre la poblacié activa en atur. Jubilat/da o

pensionista

= Els motius dels desplagaments dels i les estudiants i
de la poblacié activa ocupada és més equitativa
entre |'ocupacional i la personal opcional i Activ ocupat/ca [ 00 ) PAERY
ineludible. En el cas dels estudiants la mobilitat
personal opcional t¢ més pes, i entre els actius
ocupats la personal ineludible.

Activ en atur 4,2%

m Treball | gestions de reball  Esiudis ®Mobilitat personal ineludible ® Mobilitat personal opcional B Tornada o casa

X X , X ) ) Estudiant 46,8% 20,8%
= Els i les estudiants és el col-lectiv que t¢ una major
quota d'Us del transport public, seguit de la poblacié Tasques de la llar 69,1% 21,6%
activa ocupada i de la poblacié activa en atur.
_ _ o Prejubilat 62,0% 29,6%
= El vehicle privat és el principal mode de transport
entre la poblacié activa ocupada. Jubilat/da o pensionista 67,7% 10,2% [EPYRLA
® La mobilitat activa és majoritaria entre les persones Actiu en atur 57.7% 16,1% 26,2%
que es dediquen a les tasques de la llar, la poblacié
jubilada i pensionista i la poblacié activa en atur. Actiu ocupat/da 40,9% 45,2%
Mobilitat activa B Transport public Vehicle privat
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7. Anadlisi de la mobilitat segons segments de poblacié

8.2. Pautes de mobilitat segons segments de poblacidé
8.2.5. Estudis acabats

Estudis universitaris
® La relacié entre el motiu del desplacament i el

nivell d’estudis de [|'usuari mostra com la
mobilitat  ocupacional  (treball +  estudis)
augmenta amb el nivell d’estudis acabats.
Aquesta relacié es dona a la inversa amb la
mobilitat personal opcional. La mobilitat personal
ineludible és similar independentment del nivell
dels estudis.

Estudis secundaris

Estudis primaris

Sense estudis

® L'0s dels modes de mobilitat activa disminueix
amb el nivell d’estudis, mentre que |'Us dels
modes motoritzats (pUblics i privats) augmenta a
mesura que ho fa el nivell d’estudis.

® Treball 1 geshions de freball  Estudis ® Mobilitat personal ineludible ® Mobilitat personal opacnal BTornado a casa

Estudis universitaris 47,1% 12,8% 40,2%
® El collectiv amb major Us del transport public
sén les persones amb un nivell d’estudis  Estudis secundaris 46,6% 16,4% 37,0%
secundaris.
Estudis primaris 56,1% 31,4%
Sense estudis 70,3% 17,5%
Mobilitat activa B Transport public Vehicle privat
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1. Avaluacié de la xarxa de transport piblic

1.1. Segons variables territorials

® La valoracié de la quantitat de |'oferta de transport public, la qualitat de la seva xarxa i el seu preu disminueix
progressivament com més lluny de Barcelona se situen les persones residents.

® En el conjunt de I'ambit SIMMB les persones residents valoren amb un 6,9 la qualitat global de la xarxa, amb un 6,8 la

quantitat d’oferta intramunicipal, amb un 6,4 la quantitat d’oferta intermunicipal i amb un 5,1 el preu en relacié als serveis
oferts.

Barcelona
corona
Resta AMB

Resta RMB

Resta 1a
Resta SIMMB
Total SIMRB

Qualitat global de la
xarxa de fransport pablic
en el seu muniapt

Quantitat d’oferta de
transport pablic
intramunicipal

Quantitat d’oferta de
transport pdblic
intermuniaipal

El preu en relaaé als

e IR
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1. Avaluacié de la xarxa de transport piblic

1.2. Segons variables sociodemografiques

= Les dones, que utilitzen més el transport pUblic, també en fan una valoracié lleugerament més alta.

= Els grups d’edat que millor valoren |'oferta de transport pdblic sén la poblacié de 16 a 29 anys i la de 65 anys i més. La
poblacié de 65 i més anys sén els que millor valoren el preu en relacié als serveis oferts.

® La poblacié activa ocupada fa una valoracié més baixa que les persones amb altres situacions professionals.

® La poblacié sense estudis o estudis primaris valoren millor la qualitat i oferta del transport pdblic que la poblacié amb

estudis secundaris o superiors.

Sexe Edat Situaaé professional Nivell d’estudis
S, vrrrereeresnnns  wessseees ceeeenremmanrennnrnnnrnn e
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Qualitat global de la . _ i . L
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en el seu muniapi
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2. Satisfaccié en |'Us dels mitjans de transport
2.1. Segons variables territorials

® La satisfaccié* amb els modes actius és elevada i no presenta diferéncies entre dmbits territorials.

® La satisfaccié expressada per les persones usudries del cotxe com a conductor augmenta progressivament a mesura que
ens allunyem de Barcelona.

® Els modes ferroviaris Renfe regional i Rodalies Renfe sén els que reben una valoracié més baixa.

Ambits territorials

Mitja de transport Barcelona Resta 1a | Total 1a Resta Total Resta Total Resta Total
corona | Corona AMB AMB RMB RMB SIMMB | SIMMB
8,7 8,8 8,8 8,7 8,7 8,7 8,7 8,7 8,7

Bicicleta

A peu 8,7 8,6 8,6 8,7 8,6 8,8 8,7 8,7 8,7
Moto/ciclomotor 8,4 8,9 8,6 8,8 8,6 8,6 8,6 8,7 8,6
Patinet, segways i altres ginys 8,4 8,0 8,3 8,4 8,3 8,0 8,2 7.8 8,2
Cotxe com a acompanyant 7,9 8,3 8,0 8,1 8,1 8,0 8,0 8,0 8,0
Tramvia 7,9 8,1 8,0 7,6 8,0 7,5 7,9 8,0 7,9
Cotxe com a conductor 7,4 8,0 7,7 8,0 7,7 8,0 7,8 8,2 7,9
FGC 7,6 7,7 7,6 7,7 7,6 7,6 7,6 7,0 7,6
Taxi/VTC 7,5 7,8 7,5 7,6 7,5 7,5 7,5 7,9 7,6
Furgoneta/camié 7,3 7,2 7,2 7,6 7,3 7,6 7,5 8,0 7,6
Bus urba de Barcelona (TMB) 7.3 7,4 7,3 6,9 7,3 7,0 7.3 7,3 7.3
Bus urba d'altres municipis 7,3 7,2 7,2 6,5 7.1 7,0 7,1 7,2 7.1
Bus interurba 6,9 7,2 7,1 6,9 7,1 7,1 7,1 7,0 7,1
Metro 7,0 7,3 7,1 6,7 7,1 6,6 7,0 6,7 7,0
Renfe regional/mitja distancia 6,4 7,2 6,7 6,5 6,7 6,5 6,6 6,7 6,6
Rodalies Renfe 6,4 7,0 6,7 6,2 6,6 6,1 6,4 6,3 6,4

*La satisfaccié expressada per I'usuari en una escala de 0 (gens) a 10 (molt alt).
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2. Satisfaccié en |'Us dels mitjans de transport

2.2. Segons variables sociodemografiques

Situacié professional Nivell d'estudis
5]

= % 5 2 o
Sls|5 3|3, ]e|5]|E
Mitja de transport §. c % < 2 @ 5 S =
S| S| el g2 o | E S| o] ®
12|z |8|lal|é|s|3|%]|3
S|l <|=2| 8 & O -
< B v
Bicicleta 88 87 86 88 83 88 84 83 . 8,4 . 86 87 88 8,7
A peu 86 87 85 88 85 88 86 85 85 83 83 84 86 89 8,7
Moto/ciclomotor 87 83 90 85 89 85 91 88 . 8,8 . 88 88 84 8,6
Patinet, segways i altres ginys 81 82 81 83 . 83 7,6 . . 8,2 . 81 82 82 8,2
Cotxe com a acompanyant /76 83 84 78 83 78 82 82 84 85 80 83 81 78 8,0
Tramvia 78 80 77 79 83 78 79 84 . 7.4 . g1 80 78 7,9
Cotxe com a conductor 78 80 85 7,7 81 78 82 80 79 8,7 83 381 80 7,7 7,9
FGC 75 77 74 76 82 75 77 82 . 7,3 . 80 76 75 7,6
Taxi/VTC 73 78 77 74 79 74 71 80 . 7,6 . 79 76 74 7,5
Furgoneta/camié 74 80 77 75 82 75 78 8.2 . . . 78 73 76 7,5
Bus urba de Barcelona (TMB) 72 74 72 72 77 71 74 77 70 73 83 76 74 71 7,3
Bus urba d'altres municipis 70 72 69 69 78 69 71 78 69 69 85 75 70 68 7,1
Bus interurba 70 71 68 70 75 69 71 75 . 6,7 . 75 70 68 7,0
Metro 7,1 69 68 69 76 68 71 75 75 70 81 74 71 67 7,0
Renfe regional/mitja distancia 65 6,7 66 65 71 66 69 7,0 . 6,0 . 6,7 67 65 6,6
Rodalies Renfe 64 64 62 63 73 62 68 72 70 62 . 7,1 65 61 6,4
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3. Avaluacié de la por a patir un accident

3.1. Segons variables territorials
= El mode que es viu amb major por a patir un accident és el patinet, seguit de la moto i el ciclomotor d'Us privat, tots amb
unes valoracions properes al 5.

= Els seglents modes que es viuen amb una major por a patir un accident sén el cotxe com a acompanyant, la bicicleta d'Us
privat i el cotxe com a conductor.

® Els modes ferroviaris i I'anar a peu sén els que tenen una menor percepcié de por a patir un accident.

Ambits territorials

Mitja de transport
t
Barcelona esia fa Resta AMB | Resta RMB |Resta SIMMB otat 10 Total AMB | Total RMB oid
corona corona SIMMB
4,8 5,8 5,2 4,3 4,9 5,0 5,1 5,1

Patinet, segways i altres ginys 5,1

Moto/ciclomotor privada 5,0 5,0 5,0 5,0 4,8 5,0 5,0 5,0 5,0
Cotxe com a acompanyant 3,9 4,0 4,0 4,2 4,3 3,9 3,9 4,0 4,0
Bicicleta privada 4,3 4,0 3,6 3,9 3,7 4,2 4,1 4,0 4,0
Cotxe com a conductor 3,8 3,8 3,8 3,7 3,9 3,8 3,8 3,8 3,8
Furgoneta/camié 3,0 3,5 3,5 3,6 3,9 3,3 3,3 3,4 3,5
Toxi/VTC 3,2 3,6 2,8 2,6 3,6 3,2 3,2 3,1 3,2
Bus urba d'altres municipis 2,8 2,8 2,4 2,8 2,9 2,8 2,7 2,8 2,8
Bus interurba 2,6 2,7 2,6 2,6 3,2 2,7 2,7 2,6 2,7
Bus urbda de Barcelona (TMB) 2,4 2,8 2,8 2,7 3,0 2,5 2,5 2,5 2,5
Renfe regional/mitja distancia 2,0 3,3 2,2 2,4 3,4 2,5 2,4 2,4 2,5
Rodalies Renfe 2,4 2,7 2,4 2,4 3,0 2,5 2,5 2,4 2,5
Metro 2,1 2,4 2,2 2,2 2,1 2,2 2,2 2,2 2,2
Tramvia 2,2 2,4 2,2 1,7 2,0 2,3 2,3 2,2 2,2
FGC 1,9 2,6 2,1 2,1 2,3 2,1 2,1 2,1 2,1
A peu 2,4 2,2 1,8 1,8 1,9 2,3 2,3 2,1 2,1
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3. Avaluacié de la por a patir un accident

3.2. Segons variables sociodemografiques

® Les dones valoren de manera més elevada la por a patir un accident amb qualsevol mitja de transport que els homes.

O

o *5 %) m

£ . 2 = 2 S 2

= 3 kS o = 3 @ 2 5 2

Mitja de transport a 3 2 o e a 5 3 S @
= 3 g b S S £ S @ K

o > - 2 2 o = 3 ) -

2 5 3 = & S = 3 3 A

Patinet, segways i altres ginys 47 58 5,1 5,0 . 5,4 4,6 . . 42 . 45 55 49 5,1
Moto/ciclomotor privada 4,8 5,6 5,2 5,1 4,0 52 4,6 3,6 . 4,3 . 4,6 4,8 52 5,0
Cotxe com a acompanyant 3,8 4,1 3,9 4,3 3,5 4,3 4,2 3,5 5,0 3,5 4,4 3,9 4,1 4,1 4,0
Bicicleta privada 4,0 3,9 34 4,1 43 4,0 4,2 4,4 . 2,9 . 39 39 4,0 4,0
Cotxe com a conductor 3,4 43 42 39 3,0 39 4 3,0 438 4,4 2,4 33 3,8 39 38
Furgoneta/camié 34 39 3,6 35 32 35 4,5 33 . . . 37 34 3,6 3,5
Taxi/VTC 2,9 3.4 3,3 3,3 2,7 3,3 3,2 2,6 . 3,0 . 2,7 3,2 3,2 3,2
Bus urbé d'altres municipis 24 3,0 2,8 2,9 24 29 29 2,3 35 2,6 2,7 2,8 2,7 28 2,8
Bus inferurba 2,4 2,9 2,6 2,9 2,5 2,7 3,1 2,4 . 2,4 . 2,6 2,7 27 2,7
Bus urba de Barcelona (TMB) 2,1 2,8 2,7 2,6 22 2,6 2,8 2,2 36 2,2 2,3 2,6 28 23 2,5
Renfe regional/mitia distancia 2,1 2,8 2,4 2,4 2,7 2,5 2,9 2,5 . 1,9 . 3,4 2,5 22 25
Rodalies Renfe 20 2,9 23 2,6 2,3 2,4 2,9 2,5 4,0 2,3 .. 2,9 2,5 2,3 2,5
Metro 18 2,6 2,2 2,2 2,2 2,1 2,6 2,2 4,5 2,0 2,6 2,6 2,4 1,9 2,2
Tramvia 1,8 2,5 2,1 2,4 1,9 2,2 2,7 2,0 . 1,8 . 2,5 2,3 1,9 2,2
FGC 1,7 2,5 1,9 2,2 2,3 2,1 2,1 2,0 . 1,8 . 2,3 2,2 2,0 2,1
A peu 1,7 2,4 1,8 1,9 2,8 1,8 2,1 2,8 2,9 1.8 3,0 2,6 2,1 1.8 2,1
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4. Afectacions de les restriccions a la Zona Baixes Emissions Rondes de Barcelona

4.1. Segons variables territorials

" Les persones més afectades per les restriccions a la ZBE Rondes de Barcelona, de forma esporadica i diariament, sén els i les

residents a la Resta de I’AMB i Resta RMB (amb uns percentatges al voltant del 16%).

Les persones que declaren una major afectacié diagriament sén les que viven a la resta de la Primera corona i a Barcelona
ciutat, al voltant del 7%.

En tots els ambit territorials és majoritaria la resposta de no haver patit afectacions, amb valors superiors al 80%.

86,0%

Barcelona Resta 1a Resta ANB Resta RMB Resta SIMMB Total SIMMAB
coronda

mSi, didgriament  mSi, de manera esporadica mNo  mNS/NC

Ajuntament de
Barcelona
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4. Afectacions de les restriccions a la Zona Baixes Emissions Rondes de Barcelona

4.2. Segons variables sociodemografiques

" Les persones més afectades, ja sigui didrioment o de manera esporadica, per la ZBE Rondes de Barcelona sén els homes, les
persones de 16 a 64 anys, les persones actives ocupades i a I'atur i les persones amb estudis superiors.
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4. Afectacions de les restriccions a la Zona Baixes Emissions Rondes de Barcelona
4.3. Solucions a les afectacions segons variables territorials

" A les persones que han respds afirmativament que s’han vist afectades per les restriccions a la circulacié de vehicles sense
etiqueta ambiental des de setembre de 2020 a la ZBE Rondes de Barcelona se’ls ha preguntat quines solucions han adoptat al

respecte.
= Adquirir un vehicle amb etiqueta ambiental és la solucié amb més respostes, seguit de fer Us del transport piblic. Aquestes

dues solucions agrupen el 53% de les respostes totals.

= Segons corones de residéncia, a Barcelona ciutat és a on hi ha més respostes en relacié a adquirir un vehicle amb etiqueta
ambiental, mentre que utilitzar el transport pdblic t¢ més pesa al conjunt de |'RMB.

Solucions a les afectacions T(?LSIO,-]: Total AMB | Total RMB | Total SIMMB

Adquirir un vehicle amb etiqueta ambiental 30,6% 29,7% 29,6% 28,1% 27,7%
Utilitzar el transport public 19,9% 23,3% 23,4% 25,3% 25,2%
Canviar amb un altre vehicle (cotxe/moto) de propietat o prestat 7,3% 6,9% 7,2% 8,2% 8,2%
No fer el desplagament i no fer I'activitat (gestid, tramit, compra, anar la feing, etc 3,2% 4,4% 5,2% 5,8% 6,0%
Compartir desplacament amb una persona que disposa d'un vehicle amb etiqueta ambiental .. 3,1% 3,5% 5,5% 5,9%
No he canviat la forma de desplacar-me .. 4,1% 4,2% 3,7% 3, 7%
Canviar I'horari del desplagament a una altra hora del mateix dia 6,0% 4,4% 4,3% 3,4% 3,2%
Canviar el desplacament a un altre dia .. 3,3% 3,3% 3,1% 3,1%
Demanar una autoritzacié .. .. 1,9% 2,2% 2,4%
Fer el desplagament a peu 5,6% 4,6% 4,0% 2,6% 2,4%
Canviar la destinacié del desplacament .. .. .. 1,8% 2,0%
Altres 12,8% 13,1% 12,2% 10,3% 10,0%
Total 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
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4. Afectacions de les restriccions a la Zona Baixes Emissions Rondes de Barcelona
4.4. Solucions a les afectacions segons variables sociodemografiques

= S’han analitzat les solucions adoptades a les restriccions de les ZBE segons el sexe dels residents al SIMMB. Mentre que els
homes han respds com a millor solucié adquirir un vehicle amb etiqueta ambiental, per les dones la solucié amb un major
nombre de respostes és la d’utilitzar el transport public. Canviar amb un altre vehicle de propietat o prestat és la tercera opcié
pels homes, mentre que per les dones ho és no fer el desplacament ni I'activitat. El canviar de vehicle és la cinquena resposta

per les dones.

Solucions a les afectacions “ Total SIMMB

Adquirir un vehicle amb etiqueta ambiental 28,6% 26,7% 27,7%
Utilitzar el transport pUblic 23,0% 27,9% 25,2%
Canviar amb un altre vehicle (cotxe/moto) de propietat o prestat 10,1% 6,0% 8,2%
No fer el desplagament i no fer |'activitat (gestié, tramit, compra, anar la feina, etc 5,5% 6,6% 6,0%
Compartir desplacament amb una persona que disposa d’un vehicle amb etiqueta ambiental 5,7% 6,2% 5,9%
No he canviat la forma de desplacar-me 4,7% 2,4% 3,7%
Canviar I'horari del desplagament a una altra hora del mateix dia 2,9% 3,6% 3,2%
Canviar el desplacament a un altre dia 2,1% 4,3% 3,1%
Demanar una autoritzacié 2,6% 2,2% 2,4%
Canviar la destinacié del desplagament .. 2,2% 2,0%
Altres 12,9% 11,8% 12,4%
Total 100,0% 100,0% 100,0%
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5. Nivell d’ocupacié dels mitjans de transport piblic segons franges hordries

5.1. Dades generals

= Entre les persones que utilitzen algun mitja de transport pdblic se’ls ha preguntat en quines franges horaries i la percepcié del
nivell d’ocupacié en aquests franges.

® La sensacié de molt ple (persones de peu amb contacte fisic amb la resta de persones), té els valors més elevats entre les 7 i les
9 hores. Entre les 14 i les 15 hores i les 18 i 19 hores aquesta percepcié torna a tenir un pes important. Aixi, és entre les 7 i les
9 hores, les 14 i les 15 hores i les 18 i 19 hores quan més de la meitat de les persones responen que en aquestes franges el
transport public estd ple (persones de peu i no contacte fisic) o molt ple.

38,4%
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Enquesta telefénica

6. Us habitual dels titols de transport poblic Y

6.1. Segons variables territorials

" A les persones usudries del transport piblic també se’ls ha preguntat pel titol de transport més utilitzat habitualment.

® La T-Casual és el titol més utilitzat en tots els ambits territorials, especialment a Barcelona, la resta de la 1a corona i la resta de
I’AMB, a on més de la meitat de les persones han respos que aquest és el titol més usat habitualment, seguit en aquest ambits
de la T-Rosa, T-4,.. A la resta RMB, resta RMB i resta AMB, seguit de la T-Casual, el bitllet senzill és el segUent titol més usat.

Barcelona 14,1% m&
Resta 1o corona 4.4% 5,1% 13,2% %

Resta AMB 18,7% 7.8%
Resta RMB 27,4%
Resta SIMMB 35,4%

Total Ta Corona

Total AMB 5,1% | 5.6% 13,3%

Total RMB 11,2% 59% 11,8%

Total SIMMB 58% 11,3% 6,3%

[ T-Casual M T-Rosa, T-4, abonaments per pensionistes o persones amb discapacitat Bitllet senzill

T-Jove; Abonaments per familia

Resta de titols (T-Grup, T-verda, titols propis Renfe, titols propis d’altres operadors
nombrosa/ monoparental, T-Usual aturats T-Usual [ | frols { up, TV + THiols propt » OIS propr P !

T-Familiar, T-16 i altres) NS/NC

ST Area de Barcelona o "
Autoritat del Transport Ajuntament de

@ Barcelona
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6. Us habitual dels titols de transport poblic
6.2. Segons variables sociodemografiques

= Les diferéncies en |'0s dels titols de transport segons les variables sociodemografiques mostra un Us més elevat de titols socials
entre els col-lectius que poden rebre aquests titols, com la gent gran o les persones jubilades/pensionistes.

Home 15,5% 55%  9.4%
Dona 99% 1 6,1% 13,0%
16-29 anys 25,9% 131% 5O
30-64 anys 15,0% 14,2%

65 anys | més 9.4%  2,1% Rt b

Activ ocupat/da 4,5% 16,5% 5,5% 6

Actiu en atur 12,5% 2,3% 8,1% 5,6% i

9.4% - I o

Jubilat o pensionista

Tasques de la llar

Estudiant 33,3% 7.9% ERLID%

Sense estudis

Primaris 115% 3% 72% [JPE
Secundaris 10,9% 12,3%

Estudis superiors

134% T2.8%  13,0%

I T-Casual |l T-Rosaq, T-4, abonaments per pensionistes o persones amb discapacitat Bitllet senzill

T-Jove; Abonaments per familia T-Usual | Resta de titols (T-Grup, T-verda, titols propis Renfe, titols propis d’altres operadors, NS/NC
nombrosa/ monoparental, T-Usual aturats T-Familiar, T-16 altres)

ST Area de Barcelona o "
! Autoritat del Transport Ajuntament de
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7. Grau de confianga dels mitjans de transport

7.1. Dades generals

= Els mitjans de transport que generen més confianga entre les persones residents a |'ambit SIMMB sén el cotxe
privat i ['anar a peu. La confianca en els mitjans de transport pblic és similar en tots els casos, al voltant del 25%
amb molta i bastanta confiancga.

Cotxe privat / A peu / caminant  Vehicles individuals Vehicles individuals  Cotxe compartit / Taxi / Uber / Cabify Metro / Tren-RENFE Tramwvia Autobuis Autocar
Furgoneta / propis/privats de lloguer/publics car sharing / FGC
Camioneta

m Molta confianca  mBastanta confianca m Confionga justa ®Poca confianga mGens confianga mNS/NC

=5 L ]
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7. Grau de confianga dels mitjans de transport

7.2. Segons variables sociodemografiques

Cotxe privat / Furgoneta /
Camioneta

Home

Dona

16-29
30-64

65i més

Actiu ocupat/da
Actiu en atur

lubilat o pensionista
Tasques de lallar
Estudiant

Sense estudis
Primaris
Secundaris

Estudis superiors

B Molta confianga M Bastanta confianca

ST Area de Barcelona & "
! Autoritat del Transport Ajuntament de

ﬁg}‘ Barcelona

m Confianga justa

Tos
Aamsiz QRtus

Home

Dona

16-29
30-64

65i més

Actiu ocupat/da
Actiu en atur

1bilat o pensionista
Tasques de la llar

Estudiant

Sense estudis
Primaris
Secundaris

Estudis superiors

lidescat

® Poca confianga

A peu/Caminant

B Gens confiangca B NS/NC



7. Grau de confianga dels mitjans de transport

7.2. Segons variables sociodemografiques

Vehicles individuals
propis/privats (moto, bicicleta,
patinet - eléctric i no eléctric)

Home

Dona

16-29
30-64

65i més

Actiu ocupat/da
Actiu en atur

lubilat o pensionista
Tasques de lallar
Estudiant

Sense estudis
Primaris
Secundaris

Estudis superiors

B Molta confianga M Bastanta confianca

ST Area de Barcelona & "
! Autoritat del Transport Ajuntament de

ﬁg}‘ Barcelona

Ty
A AMB i aM tu

Vehicles individuals de
lloguer/publics (moto, bicicleta-
Bicing, patinet- eléctric i no eléctric)

Home

Dona

16-29
30-64

65i més

Actiu ocupat/da
Actiu en atur

lubilat o pensionista
Tasques de lallar
Estudiant

Sense estudis
Primaris

Secundaris

Estudis superiors

m Confianga justa MW Pocaconfianca M Gens confianca M NS/NC
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7. Grau de confianga dels mitjans de transport

7.2. Segons variables sociodemografiques

Home

Dona

16-29
30-64

65i més

Actiu ocupat/da
Actiu en atur

Jubilat o pensionista
Tasques dela llar
Estudiant

Sense estudis
Primaris
Secundaris

Estudis superiors

ST Area de Barcelona
Autoritat del Transport
Metropolita

&

Cotxe compartit / car
sharing

® Molta confianga

Ajuntament de
Barcelona

A AMB

M Bastanta confianca

= Area Metropolitana
= de Barcelona

m Confianga justa

apitu:

Home

Dona

16-29
30-64

65i més

Actiu ocupat/da
Actiu en atur

Jubilat o pensionista
Tasques de la llar

Estudiant

Sense estudis
Primaris
Secundaris

Estudis superiors

® Poca confianga

lidescat

W Gens confianga

Taxi / Uber / Cabify

= NS/NC



7. Grau de confianga dels mitjans de transport

7.2. Segons variables sociodemografiques

Metro / Tren-RENFE / Tramvia
Ferrocarrils Generalitat

Home Home
Dona Dona
16-29 16-29
30-64 30-64
65i més 65i més

Actiu ocupat/da

Actiu ocupat/da
Actiu en atur

Actiu en atur
lubilat o pensionista

bilat o pensionista
Tasques de lallar

Tasques de lallar

Estudiant Estudiant

Sense estudis Sense estudis

Primaris Primaris

Secundaris Secundaris

Estudis superiors Estudis superiors

B Molta confianca ™ Bastanta confianga M Confianca justa ™ Pocaconfianca M Gens confianca M NS/NC

Ajuntament de
Barcelona

ST Area de Barcelona
Autoritat del Transport
Metropolita

llidescat TermB g

.
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7. Grau de confianga dels mitjans de transport

7.2. Segons variables sociodemografiques

AutobUs

Home

Dona

16-29
30-64
65imés

Actiu ocupat/da
Actiu en atur

Jubilat o pensionista
Tasques de la llar

Estudiant

Sense estudis
Primaris
Secundaris

Estudis superiors

B Molta confianga M Bastanta confianca

2
m Area de Barcelona = Ajuntament de = Area Metropolitana
MMM"?: Transport ’i@ Barcelona ¢ AM B = de Barcelona a u

m Confianga justa

Home

Dona

16-29
30-64

65i més

Actiu ocupat/da
Actiu en atur
Jubilat o pensionista
Tasques delallar
Estudiant

Sense estudis
Primaris
Secundaris

Estudis superiors

M Pocaconfianga M Gens confianga

lidescat

Autocar

= NS/NC



LA DIMENSIO SUBJECTIVA. COMPARATIVA ONADES

1.1. Segons variables territorials

0% 20% 40% 60% 80% 100%
Recta ?Zr::::z 525 - ]Q ® A la primavera del 2021 les persones que
Segona corona AMB 57% 15% declaren que segur que si  que
O Resta RMB 58% 14% recuperaran els mateixos habits  de
e ' Resta SIMME o desplacament per feina o estudis d’abans
g S5 ]Tu e 55 15 ' de la pandémia de la covid-19 son el
E N —E otal AMB 55:. 15.-:.; : 57%
0 Total RMB 56% 15%) .
Total SIMMB 57% 14% P
B Segur que si B Probablement si B Pot ser que si o que no B Probablement no BSegur que no BNS/NC
0% 20% 40% 60% 80% 100%
Barcelona
Resta 1a corona
:
Eg e Coé::izxs ®= A lo tardor del 2021 les persones que
QN Resta SIMMB declaren que segur que si  que
= £ Total 1a corona recuperaran els mateixos habits de
T _°_>’ Total AMB desplacament per feina o estudis d’abans
2T foralRme de la pandémia de la covid-19 han

Total SIMMB

augmentat (63%).

B Segur que si B Probablement si B Pot ser que si o que no B Probablement no B Segur que no BNS/NC

Metropolita

ISTT1 Area de Barcelona Aluntament de 2 = H
e T ¥ -l /N AMB e q tu lidescat IEMMEB™ 35




2. Canvi de mitja de transport

2.1. Segons variables territorials

0% 20% 40%

Total SIMMB
Total RMB
Total AMB

Total 1a corona

Resta SIMMB IR R

2021 -
Tardor 2021

Primavera

Resta RMB
Segona corona AMB  [EEEGES
Resta 1a corona

Barcelona

mSi mEs possible

60% 80% 100%

= A la primavera del 2021 les persones que
declaren un possible canvi de mitja de
transport a partir de la tardor del 2021
eren al voltant del 10-12%.

mNo m MNS/NC

Total RMB

Total AMB

Total 1a corona

Resta SIMMB &

Resta RMB

Tardor 2021 -
Hivern 2022

Segona corona AMB
Resta Ta corona

Barcelona

m5i mEs possible

ST Area de Barcelona o "
! Autoritat del Transport Ajuntament de

@ Barcelona

A AMB i ot

" A la tardor del 2021 les persones que
declaren un possible canvi de mitja de
transport a partir de Ihivern del 2022
sén al voltant del 8-9%.

anoo.

lslarii]

mNo | NS/NC
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3. Motius per canviar de mitja de transport

3.1. Dades generals

= A diferéncia dels resultats obtinguts en la primera onada de 'EMEF21, els motius directament relacionats amb la
Covid-19 per canviar de mitja de transport —de les persones que van declarar que si o possiblement si canviaran
de mitja de transport- perden importancia en la segona onada.

—
S
N
|
O
| -
k=
Per evitar Per por al possible Per evitar les Per reduir el temps de Per motius medi- Per motius econémics, Per anar junts amb la  Per no haver de portar
massificacions, per contagi incomoditats del desplagament ambientals, per per gastar menys meva familia (fills, mascaretes
distanciament social fransport poblic després contaminar menys parellg, ...)
dela Covid-19
N
S
N
c
[ -
o
2
Per evitar Per por al possible Per evitar les Per reduir el temps de  Per motius medi-  Per motius econdmics, Per anar junts amb la Per no haver de portar
massificacions, per confagi incomeditats del desplacament ambientals, per per gastar menys meva familia (fills, mascaretes
distanciament social transport public confaminar menys parellg, ...)
després de la Covid-12
mSi mNo ENS/NC
! v iermB
V1M Area de Barcelona 2 pjuncament de 3 Avea Metropol id t
= e 2 politana ) L]
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4. Canvi d'0s dels mitjans de transport segons persones usudries habituals

4.1. Dades generals

= S'ha preguntat per |'0s habitual dels diferents mitjans de transport en cada onada de I'EMEF2021. S'observa com
en cada onada el % de persones usudries habituals ha augmentat, especialment en el cas dels mitjans de

transport public.

Mitjans de vehicle privat i mobilitat activa

Anar a peu

Anar en cotxe com a conductor

Anar en fransport piblic en
general, inclds taxi

Anar en cotxe com a acompanyant

Anar en bicicleta privada

Anar en moto/ciclomotor propia

Furgoneta/Camicneta

Anar en patfinef, segway, alfres
ginys

Anar en biadeta de lloguer /

publica (Bicing/shanng)

Anar en moto faclomotor de
lloguer/sharing

mPrimavera 2021 ®Tardor 2021

% 20% 40% 60% 80%

m Esperat Hivern 2022

Mitjans de transport pdblic

Metro

Bus urba de Barcelona (TMB)

Renfe rodalies

Bus urba d'altres municipis (NO
TMB)

FGC

Bus interurba

TFO I"ﬁ\liO

Tesa/Uber/Cabify

Renfe regional/mitja distéincia

Autecar

®m Primavera 2021

*Es considera un usuari habitual fa servir com a minim una vegada a la setmana aquell mitja de transport

ST Area de Barcelona o .
Autorttat del Transport e

@

A = Area Metropolitana
* AMB = de Barcelona

lidescat

0% 20% 40% 60% 80% 100%
mTardor 2021 mEsperat Hivern 2022



5. Perspectives en |'Us del transport piblic

5.1. Dades generals

Total

= Les perspectives en |'0s dels
mitjons de transport pulblic

| o vsvaris | N 05 0% entre la primavera i la tardor
Primavera primavera 2021 del 2021 sén que un 97% de
2021 REAL vs les persones considerades
Tardor 2021 & e 96,8% W usudries habituals del
ESPERAT o : transport public declaren que
el seguiran utilitzant igual i tan
m Usaré/Seguiré utilitzant TP m Utilitzaré TP amb menor freqiiéncia  ® No usaré/Deixaré dutilitzar TP sols un 2,3% declara que el

deixaran d’utilitzar.
" A la tardor del 2021 aquest
ot percentatge encara és major,
Tardor 2021 ja que un 97,8% de les
REAL vs persones usudries habituals
Hivern 2022 o oo del transport public declaren
ESPERAT hj:Z:'QEZ]TP que el continuaran utilitzant i

tan sols un 1,7% declara que
el deixara d’utilitzar a I'hivern
del 2022.

Usuaris habituals
de TP tardor 2021

Toe L ]
I Area de Barcelona 3 - S ' H .
Tt FWEEEERY A avBiuz Qtuc. [llidescat B s
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LA DIMENSIO SUBJECTIVA. COMPARATIVA ONADES

6.1. Dades generals

" Lo percepcié de l'efectivitat de les mesures contra la covid-19 al transport pUblic presenta respostes diferents
segons el moment en que s'ha realitzat la pregunta. Aixi, tot i que I'Us obligatori de portar mascareta es percep
com a majoritaria en les dues onades, a la tardor del 2021 pren més importancia que a la primavera.

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80%

Obligacid d’0s de mascaretes

Més espal per passatger/a

Millorar ventilacia

Més neteja

Gel hidroalcohalic a les estacions

Que les portes s"obrin automaticament
No parlar al transport pablic

NS/NC

Indicar recorreguts 1 ocupacié dels vagons
Millorar oferta

Accedir al bus per la porta del mig
Menys personal d’atencié a l'usuar
Altres mesures

Augmentar vigilancia

Indicar localitzacié 1 moviments de les persones

B Primavera 2021 mTardor 2021

Metropolita

L]
ST Area de Barcelona Auntament de 3 ' - H =
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1. Disposicié de permis de conduir. 1ra onada

1.1. Segons variables territorials
" Les persones que declaren tenir permis de conduir cotxe augmenta progressivament a mesura que en allunyem de

Barcelona, on és d'un 68,7%, mentre que arriba a valors del 83,9% a la Resta SIMMB. Respecte el permis especific per
moto els valors sén més baixos, sent el més elevat a la resta SIMMB amb un 26%

Permis de conduir cotxe

$

Permis especific de conduir moto a}‘

Total SIMME Total SIMMB
Total RMB Total RME
Total AMB Total AMB

Total 1a Corona Total 1a Corona

Resta SIMMB Resta SIMMB
Resta RMB Restai RMB
Resta AMB Resta AMB
oot corono.

BCN BCN

. =Si ®No
= Si mNo

. L ]
ST Area de Barcelona 5 artament de - . . = ‘E:
Tt FWEEEERY A avBiuz Qtuc. [llidescat B




1. Disposicié de permis de conduir. 1ra onada
1.2. Segons variables sociodemografiques

= Per sexe els homes presenten un major percentatge de disposicié de permis de conduir cotxe (84,2%) enfront les dones
(65,7%), aixi com també de permis de moto (36,5%) i 11,2% les dones.

= Per edat la franja amb major disposicié de permis de conduir tan de cotxe com de moto és la de 30-64 anys.

Total SIMMB. Permis de conduir per sexe a\ Total SIMMB. Permis de conduir per sexe _i}.‘

Dona 65,7% 34,3% Dona  [RF7AZ 88,8%

Home 84,2% 15,8% Home 36,5% 63,5%
uSi mNo uSi mNo
Total SIMMB. Permis de conduir per edat a‘ Total SIMMB. Permis de conduir per edat -5}6
651 més 64,5% 35,5% 65imés |k 82,1%

30-64 84,4% 15,6% 30-64 28,8% 71,2%

1629 53,3% 46,7% 6 P —_—
usSi mNo

uSi mNo

. L ]
ST Avea de Barcelona = untament de < . — . =
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1. Disposicié de permis de conduir. 1ra onada

1.2. Segons variables sociodemografiques
® Pel que fa a la disposicié de permis de conduir segons la situacié laboral, el major percentatge el representa el grup de

persones actives ocupades (84,3% de cotxe i 28,3% de moto) i el menor els estudiants.

® Per estudis augmenta significativa i progressivament en funcié del nivell d’aquests (87,5% de disposicié de carnet de
cotxe i 27,6% de permis de moto les persones amb estudis superiors), enfront un 36,5% de disposicié de permis de
cotxe i un 12,2% de permis de moto les persones sense estudis.

Total SIMMB. Total SIMMB.
Permis de conduir segons situacié laboral a\ Permis de conduir segons situacié laboral -5}.‘

Estudiant 36,2% 63,8% Estudiant {70573 93,4%

Tasques de la llar 65,1% 34,9% Tasques de la llar " 86,4%
e T T e
/prejubilat 65,27 34,8% /prejubilat 18,2% 81,8%
mSi  mNo =Si mNo
Ve . . . . . L
Total SIMMB. Permis de conduir segons estudis a\ Total SIMMB. Permis de conduir segons nivell d’estudis .5}.‘
Estudis superiors 87.5% 12,5% Estudis superiors 27,6% 72,4%

Secundaris 72,1% 27,9% Secundans 22,1% 77,9%

Primaris 60,5% 39.5% Primaris 19,6% 80,4%

Sense estudis 36,9% 63,1% Sense estudis 87,8%

uSi mNo uSi mNo

I Area de Barcelona T unament de
Juitoritat del Transport ﬁg}‘ Barcelona

.. [lidescat
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2. Nombre mitja de vehicles per llar i tipus. 1ra onada

2.1. Segons variables territorials

= Les tinenca de vehicles a la llar augmenta a mesura que ens allunyem de Barcelona ciutat.

= A Barcelona la mitjana de cotxes a la llar és menor a 1 (0,8), sent a la Resta SIMMB I'ambit amb un valor mitja
maijor (1,63).

®= En quant a la tinenca de motos i ciclomotors no hi ha variacions significatives per ambits territorials sent la
mitjana de 0,23 i 0,04 per motos i ciclomotors respectivament al total SIMMB.

® La tinenca de bicicleta a Barcelona per a adults i joves és de 0,59, i augmenta a mesura que ens n'allunyem, sent
a la resta SIMMB |'dmbit amb un valor mitjad major (1,20).

® La tinenca de VMP no presenta variacions significatives per dmbits territorial sent la mitjana de 0,17.

Tinencga de vehicles a la llar

_--2.3,87
”-3;64 —"—‘ \‘
_______ - N
S~ ---e-348 .
’I’ \\\
’ N
td N
I’ \\
’,' ® 2,89
I”
_--® 2,51
709
Cotxes
e N OTOS
e CiclOmotor
--&--Total vehicles
Bicicleta (adults/joves)
=g \/MP (adults/joves)
0,25 0,20 0,26 0,23 o1s 0,23 0,23
0,15 Wﬁ; % =—$0.17
° o203 ® 0,03 019. 04 e 004
BCN Resta 1a corona Resta AMB Resta RMB Resta SIMMB Total SIMMB
- |
N = L ]
I Area de Barcelona = da 2] ‘ AN = o
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LA DIMENSIO SUBJECTIVA. ESPECIFIC ONADES

2.2. Segons variables sociodemografiques

Tinenga de vehicles a la llar segons sexe Tinenga de vehicles a la llar segons situacié laboral
0,17
VMP (adults/joves 33
( Joves) 018 VMP (adulis/joves) m'ﬂ’
o 0,21
Bicicleta (adults/joves — 1,28
(adults/joves) 0,95 Bicidleta (adults/joves) m
1,02
: 1003
Ciclomotor 1 0,04 Ciclomotor I 0,02
0,04
Motos 0’})828 Motos q;‘ﬁ'??s
029

1,13 1,48
e
. 2,69 3.71

2,69 237
~Dona ®Home W Estudiant ® Tasques de la llar = Jubilat o pensionista
" Activ en atur B Activ ocupat/da
Tinenca de vehicles a la llar segons edat Tinenca de vehicles a la llar segons nivell d’estudis

uo% 20
VMP (adults/joves) ",
025 VMP (adults/joves) ' %1-0%]3

0,38
Bicicleta (adults/joves) _ 0,9 0
1,83 Bicicletar (adulls/joves) m-w
Ciclomotor i%%i 0,04
, Ciclomator 0 040-03
08 .
Motos u 026, Motes F)”fg‘n
. 0,1
1,26
40 1,08
, 0,76
1,60 . .22

mé5anysimés 1 30-64 anys m16-29 anys m Estudis superiors mSecundaris = Primaris mSense estudis

L]
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3. Titularitat cotxe. 1ra onada

3.1. Segons variables territorials

= Aquelles persones que han declarat tenir algun cotxe a la llar se’ls ha preguntat per la titularitat/propietat del
mateix. En un 95,7% de les persones residents aSIMMB declaren que la titularitat del cotxe és propia o d’algun
membre de la llar. Aquest percentatge pren un valor menor a Barcelona (93,0%) i augmenta progressivament a
mesura que ens hi allunyem.

®= En un 3,2% les persones residents a I'ambit SIMMB el cotxe és d’un familiar, en un 2,7% de |'empresa (Us
individual, no paga per ell) i en un 1,9% de I'empresa (Us individual, renting, Leasing o similar). En aquestes tres
situacions el valor és més elevat a Barcelona o a la resta AMB.

Titularitat cotxe Vosté mateix/a, la Un/a familiar (no de la | L’'empresa (Gs individual; L’er‘npresq (l:I‘S indiv‘idL.mI;
meva llar meva llar) no pago per ell) renting, Leasing o similar)
BCN 93,0% 3,5% 2,8% 2,8%
Resta 1a corona 95,5% . .
Resta AMB 96,0% . 4,0% ..
Resta RMB 97,1% 3,2% 2,7% 1,4%
Resta SIMMB 97,4% 3,6% . .
Total 1a Corona 94,2% 3.2% 2,5% 1,9%
Total AMB 94,5% 3,2% 2,7% 2,2%
Total RMB 95,5% 3,2% 2,7% 1,9%
Total SIMMB 95,7% 3,2% 2,7% 1,9%
m%’*‘?ﬂ Sl /N AMB ;Lo au’tu; .. [lidescat 'li: 143




4. Afectacions a la gratuitat dels peatges. 2a onada
4.1. Segons variables territorials

= S’ha preguntat per |'afectacié en els desplagaments de la retirada de peatges d’algunes autopistes catalanes. En
el conjunt de I"ambit SIMMB, un 37,4% de les persones residents declaren que es veuran afectades en els seus

desplagcaments quotidians. Aquest percentatge s’eleva fins al 44,7% per |'ambit de la resta RMB i disminueix a un
26,6% en |'admbit resta SIMMB.

Barcelona Resta 1a Resta AMB Resta RMB  Resta Total Ta  Total AMB Total RMB Total
corona SIMMB Corona SIMMB

uSi mNo

Ajuntament de
Barcelona

ST Area de Barcelona =
Autoritat del Transport
Metropolita

@

Tos
Aaveiza=  Qftue.
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4. Afectacions a la gratuitat dels peatges. 2a onada

4.2. Segons variables sociodemografiques

= Els homes declaren en un 42,1% que es veuran afectats en els seus desplagcaments per la gratuitat de peatges,
en front a les dones que s'hi veuran afectades en un 33%.

® Per edat els major afectats sén la franja de 30-64 anys (40,6%), per situacié laboral les persones actives
ocupades (41,9%) i un 46,8% les persones amb estudis superiors.

Afectacié gratuitat dels peatges segons sexe Afectacié gratuitat dels peatges segons situacié laboral
Estudiant 24,7% 75.3%
Dona 33,0% 67,0% Tasques de la llar 36,2% 63,8%
e I Y

Jprejubilat 31,4% 68,6%

Home 42,1% 57,9% Actiu en atur 31,2% 68,8%
uS{ mNo Actiu ocupat/da 41,9% 58,1%
uSi mNo
Afectacié gratuitat dels peatges segons edat Afectacié gratuitat dels peatges segons nivell d’estudis

65 més 31.6% 68.4% studis superiors 6,8%
Secundaris 34,6% 65,4%
30-64 40,6% 59.4%
Primaris 251% 74,9%
16-29 33,6% 66,4%
Sense estudis o 83,8%
mSi mNo uSi mNo
- | |
ST Area de Barcelona o . A !
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5. Desplagaments afectats per la gratuitat dels peatges. 2a onada

5.1. Segons variables territorials

" Les persones que declaren que si que han experimentat afectacions en les seves pautes de mobilitat a causa de
la gratuitat dels peatges a les autopistes catalanes, se’ls pregunta pels desplacaments que s’han vist més
afectats. En general, al conjunt del SIMMB sén els desplacaments de dissabte i diumenge els més afectats
(46,7%). Segons territoris s'observen lleugeres diferéncies:

= Al territori de I’AMB (Barcelona, resta a 1a corona i resta AMB) és a on hi ha una major incidéncia els
dissabtes i festius, mentre que a la resta de I'RMB i resta SIMMB sén els territoris a on és major la
incidéncia de dilluns a divendres.

28,8% o, 325% 30,8% 31,0%

37.3% 37.7%
46,3% 43.8%

51,2% 31,3% 57,7%

33,6%

Barcelona Resta 1a Resta AMB  Resta RMB Resta SIMMB  Total 1a Total AMB  Total RMB  Total SIMMB
corona Corona

m De dilluns a divendres m Dissabte i diumenge Indistintament qualsevol dia de la setmana

ST Area de Barcelona
Autoritat del Tran:

sport Ajuntament de
Metropolita

Barcelona
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5. Desplagaments afectats per la gratuitat dels peatges. 2a onada

5.2. Segons variables sociodemografiques

® Els homes declaren que en un 17,2% es veuran afectats de dilluns a divendres en front un 13,6% de les dones, i
un 42% els dissabtes i diumenges mentre que les dones es veuran més afectades les caps de setmana (52,3%).

® Per edat els major afectats de dilluns a divendres és la franja de 30-64 anys (16,2%) i dissabtes i diumenges la de
16 a 29 anys (51,8%). Per situacié laboral les persones actives ocupades sén les més afectades de dilluns a
divendres(17,5%) i els caps de setmana ho sén els estudiants (59,1%).

Afectacié gratuitat dels peatges segons sexe

Dona 13,6% 52,3% 34,0%
Home 17.2% 42,0% 40,8%

m De dilluns a divendres = Dissabte i diumenge Indistintament qualsevol dia de la setmana

Afectacié gratuitat dels peatges segons edat

65imés 13,6% 29,2% 57,2%
30-64 16,2% 50,4% 33,4%
16-29 15,4% 51,8% 32,8%

m De dilluns a divendres m Dissabte i diumenge  Indistintament qualsevol dia de la setmana

m Area de Barcelona = Ajuntament de = Area Metropolitana
MMM"?: Transport ’i@ Barcelona ¢ AM B = de Barcelona

Afectacié gratuitat dels peatges segons situacié laboral

Estudiant . 59,1%
Jubilor/perl;s:onism/ 13,6% 29.3% 57.9%
prejubilat
Actiu ocupat/da 17,5% 50,6% 31,8%
® De dilluns a divendres m Dissabte i diumenge  Indistintament qualsevol dia de la setmana
Af i6 itat del ivell d’estudi
ectaci6 gratuitat dels peatges segons nivell d’estudis
Estudis superiors 13,3% 51,5% 35,2%
Secundans 18,5% 43,5% 38,0%
Primaris 17,0% 37,1% 45,9%

m De dilluns a divendres m Dissabte 1 diumenge Indistintament qualsevol dia de la setmana
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6. Canvis en els desplagaments per la gratuitat dels peatges. 2a onada

6.1. Segons variables territorials

= Les persones que declaren que si que han experimentat afectacions en les seves pautes de mobilitat a causa de
la gratuitat dels peatges a les autopistes catalanes, se’ls pregunta si canviaran el mitjd de transport, el
recorregut d’aquests desplacaments. Un 11,4% de les persones residents del SIMMB declaren que canviaran el
mitja, el recorregut dels desplacaments. Aquesta dada pren el menor percentatge a Barcelona (9,3%) i
augmenta progressivament a mesura que ens hi allunyem.

10,1%

Barcelona Resta la Resta AMB Resta RMB Resta Total Ta Total AMB Total RMB Total SIMMB
corona SIMMB Corona

uSi mNo

Barcelona

4> AMB ; i ™ aﬂ’tu' . [lidescat fermB- g
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6. Canvis en els desplagaments per la gratuitat dels peatges. 2a onada

6.2. Segons variables sociodemografiques

= Els homes, la poblacié de 16 a 29 anys, els actius ocupats i les persones amb estudis superiors declaren en
major percentatge que realitzaran canvis en els desplagaments degut a la gratuitat dels peatges.

Canvis en els desplagaments per la gratuitat dels peatges Canvis en els desplagaments per la gratuitat dels peatges
segons sexe segons situacié laboral

Estudiant o 85,1%

Dona [ li/7i74 89.8%
Jubilat/pensionista
/prejubilat .27 93,8%
Actiu en afur
Home | /h 4 87,6%
Actiu ocupat/da
uS| mNo uSi mNo
Canvis en els desplagaments per la gratuitat dels peatges Canvis en els desplacaments per la gratuitat dels peatges
segons edat segons nivell d’estudis
Estudis superiors 12,9% 87,1%

65imés 95,4%

Secundaris 10,4% 89,6%
et RO 88,1%

16-29 17.5% 82,5%
mSi mNo
usSi mNo
ST Area de Barcelona P untament de s » e = . _
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7. Conseqgueéncies de la gratuitat dels peatges. 2a onada

7.1. Dades generals

= Les conseqUéncies de la gratuitat dels peatges s'ha preguntat a totes les persones enquestades; un 58,2% de les
persones residents de |'ambit SIMMB creuen que la principal conseqiéncia serd un augment de transit degut a
lo descongestié de carreteres urbanes fins ara molt transitades; un 30,8% atribueix aquest augment de transit a
la captacié de noves persones usudries en aquestes vies.

= Un 20,9% també creu que hi haurd una augment de la contaminacié atmosférica, i un 16,6% declaren un
augment dels accidents. Tan sols un 3% pensa que la mesura es traduira en un augment d'impostos, i un 2,1%
en una reduccié del cost del transport.

58,2%
30.8%
20,9%
16.6%
2,1% 2,2% 2,2% 0.4% 3.0% 21%
Augment del Augment del Augment de  Augmentdela Augment del Pitjor Cap Totes les Augment Econdomiques:
fransit en transit en I'accidentalitat  contaminacié fransit en manteniment  conseqiéncia conseqiencies d'impostos reduccié del
aquestes aquestes en aquestes vies  atmosferica aquestes d'aquestes cost en transport
autopistes, autopistes, autopistes autopistes

degut ala degut a noves
descongestié de persones

carreteres usudries del
urbanes fins avui  vehicle privat
molt transitades

o
ST Area de Barcelona T i 'Y ), F " 'E-
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Consideracions en la comparativa temporal
2011 - 2021

= S’han analitzat les dades de mobilitat provinents de I'EMEF pel periode 2011-2021 per I'ambit de I'RMB, per tal de
disposar de I'evolucié dels principals indicadors de mobilitat i seguir amb la série temporal de les Gltimes deu edicions de
I’enquesta. Des de I'edicié 2018, aquest ambit ha deixat d'incloure els quatre municipis del Valleés Oriental que han passat
a formar part de la comarca del Moianés.

= Tot i que es tracta d’'una mateixa font d'informacié, des de I'edicié del 2003 I'EMEF ha sofert petits canvis metodologics
que poden influir lleugerament en la comparativa temporal realitzada.

= L'any 2014 es té com a referent les dades de poblacié del Padré municipal a 1 de gener de 2013. En aquesta edicié
2020, les dades de poblacié de referéncia sén les del Padré municipal a 1 de gener de 2020.

= En l'edicié del 2012, les dades van ser ajustades en base a les dades de mobilitat de viatgers dels indicadors de
Mobilitat i Conjuntura del 2n quadrimestre de 2012; degut a diversos episodis de vaga en els serveis de transport
pUblic durant el desenvolupament del treball de camp.

= En I'edicié del 2016 i des del 2018 fins la darrera del 2021, la mostra ha estat pre-seleccionada aleatdriament, i
s’ha obtingut del Registre de poblacié de Catalunya.

= En l'edicié del 2006, les dades de I'EMEF, corresponen a la primera onada del treball de camp de I'EMQ 2006. Per
tal de fer comparables les dades de I'EMEF amb I'EMQ 2006, en les dades utiliizades de I'EMQ només es
consideren els desplagcaments realitzats per la poblacié de 16 i més anys en dia feiner.

= En l'analisi de |'evolucié temporal de la dimensié subjectiva de la mobilitat, en algun cas, no s’han pogut comparar les
dades de totes les edicions existents, ja que o bé no s’ha realitzat la pregunta al questionari o bé el tractament i explotacid
estadistica de les respostes no ha estat la mateixa. En I'edicié del 2021, degut a que encara es mantenen preguntes en
relacié a les pautes de mobilitat abans-durant-post pandémia de la covid-19 I'evolucié temporal de 'apartat de la
dimensié subjectiva només s’ha pogut realitzar de |'avaluacié de la xarxa de transport pUblic i de la tinenca de permis de
conduir (preguntat només a la 1a onada de I'EMEF2021), i els anys 2011 i 2016.

ST Area de Barcelona =
Autoritat del Ajuntament de

Transport @ Barcelona

Metropolita
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1. Caracteristiques basiques de la mobilitat

1.1. Perfils basics de la mobilitat

= Comparant la poblacié i els desplacaments de les darreres edicions de I'EMEF, el 2020 es va registrar un dels valors més
baixos de desplacaments. El 2021 els desplacaments van augmentar pero lleugerament, Illuny de les dades del 2019.
D’aquesta manera, la mitjana de desplacaments per persona i dia és de 3,49 pel 2021 versus 3,45 el 2020.

Individus (16 i més Des placaments T 6D
Any anys) poblacié general ee plngments
diaris

2010 4.230.787 16.269.085 3,85 Evolucié de la poblacié i els desplagaments

2011 4.243.165 16.377.995 3,86 Any 2011 =100

2012 4.254.821 16.125.464 3,79 120

2013 4.239.067 15.895.137 3,75

2014 4.216.230 15.811.470 3,75

2015 4.197.694 16.774.612 4,00 e O

2016 4.218.542 14.279.739 3,38 100 — O ——0——0——0<0—0—0— "

2017 4.244.882 13.618.731 3,21

2018 4.274.745 16.711.906 3,91

2019 4.325.004 17.430.628 4,03 80

2020 4.400.982 15.173.464 3,45 = = e = 2 = = = = 8 8

2021 4.390.420 15.326.136 3,49 o o o o o o o o o o o

Variacié 20 - 202

Absoluta -10.562 152.672 0,04 —0— Individus (16 i més anys) Desplacaments poblacié general
Relatives 1,5% -12,1% -13,4%

ST Area de Barcelona & "
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N N Enquesta telefénica
i en linia

1.1. Perfils basics de la mobilitat
La pandémia va propiciar que el 2020, el 14,5% de la poblacié resident a I'/RMB no sortis de casa, doblant el valor de I'any

|
anterior (6,9%), i essent el valor més alt de I'Gltima década. El 2021 la poblacié que no va sortir de casa va disminuir fins el

9,7%, pero encara valor superior dels anteriors a la pandémia.

No va sortir de casa

Si que va sortir de
casa

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

A AMB i Sz aﬁtu - [lidescat ierm‘.ﬁ:' 154
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2. Motiu del desplagament
2.1. Dades generals

= El pes de la mobilitat personal a I'any 2021 assoleix un dels valors més alts de I'Gltima década, semblant als valors del
periode 2011-2015, tot i que disminueix 2 punts respecte |'any de la pandémia (2020).

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Mobilitat Ocupacional’ 4.684.540 4.496.462 4.514.677 4.915.218 4.980.779 5.277.852 5.247.742 5.533.918 5.621.635 4.208.751 4.629.654
Mobilitat P ersonal? 11.693.455 11.629.002 11.380.460 10.896.252 11.793.834 9.001.888 8.370.990 11.177.987 11.808.993 10.964.712 10.696.482
Motiu
63% 61% 1
1% 9% 79% 69% 70% 67% 68% 79% 70% personal
2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

" Inclou els desplacaments per motius personals i les respectives tornades a casa.
2 Inclou els desplagaments per motius ocupacionals i les respectives tornades a casa.

]
ST Area de Barcelona = - o ‘ I ) a’m . .
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2. Motiu del desplagcament
2.1. Dades generals
® La mobilitat ocupacional entre els residents a I'RMB ha augmentat un 5,4% entre el 2020 i el 2021, i ho ha fet de manera més

significativa pels desplacaments per estudis (13,3%) que per treball (4,3%). No obstant, les dades encara sén significativament
inferiors a les d’abans de la pandémia.

= Els desplacaments de caracter personal han continuat disminuint(-4,9%), perd destaca la davallada en la mobilitat per motiu
gestions personals, compres i acompanyar a persones i I'increment dels desplacaments per oci (gairebé del 44%).

©
T 5 S 3t 2 & g - 2
g5 T |5 |28 |8 |82 |&¢ 5 5 g 8 g
= = = = S o =} R Q 5 t o © 4
= & o = 2 0 o o S8 £ T 0 © =
33 o g £ o @ T 9 2% @ o S s
= 3 = a8« g & O o 38 g @ = = & = =
o > < S 5 8 % < S
2011 2.134 560 2.695 1.590 349 627 1.492 748 1.120 - 628 - 6.554 7129 16.378
2012 2.005 571 2.576 1.605 343 644 1.520 782 1.021 - 631 - 6.545 7.004 16.125
2013 1.986 563 2.549 1.634 293 556 1.456 674 1.062 - 676 - 6.351 6.995 15.895
2014 2.167 585 2.752 1.476 320 543 1.381 613 1.093 - 643 - 6.070 6.990 15.811
2015 2.227 604 2.831 1.805 332 532 1.507 548 1.253 - 609 - 6.585 7.358 16.775
2016 2.446 517 2.963 1.284 343 447 1.174 385 894 - 483 - 5.011 6.304 14.277
2017 2.495 449 2.944 1.181 305 335 1.152 489 696 88 454 - 4.702 5.973 13.619
2018 2778 484 3.263 1.665 378 517 1.587 419 1.137 117 545 2 6.366 7.084 16.712
2019 2.852 527 3.379 1.832 340 504 1.717 463 1.141 151 673 12 6.833 7.219 17.431
2020 2.167 306 2473 1.932 279 438 1.506 459 577 104 838 5 6.138 6.563 15.173
2021 2.261 347 2.607 1.650 336 410 1.300 382 831 109 813 8 5.838 6.881 15.326
Dif. Relativa
2020/20 4,3% 13,3% 5,4% -14,6% 20,7% -6,5% -13,7% -16,6% 43,9% 4,6% -3,0% 43,5% -4,9% 4,8% 1,0%

*Dades expressades en milers
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ANNEX | Qe A

Enquesta telefénica
i en linia

3.1. Dades generals

= El 2021 els desplagaments en modes de mobilitat activa disminueixen respecte |'any anterior, guanyant quota d’Us el
transport public (15,1%), tot i que encara no es recuperen els valors d’abans de la pandémia. Els desplagaments en
vehicle privat augmenten la seva quota modal en la mobilitat diaria respecte el 2020.

Desplagaments (milers) 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Mobilitat activa 8.089 8.152 7.799 7.521 8.247 6.010 5.478 7.496 8.280 8.305 7.665
Trans port pUblic 3.084 2.993 3.002 3.017 3.084 3.078 3.179 3.285 3.240 1.862 2.316
Vehicle privat 5.205 4.980 5.094 5.273 5.444 5.192 4.962 5.931 5.911 5.006 5.346

Vehicle
privat

Transport
pUblic

54,7%
A9, 4% 50,6% 49,1% 49,92% ! 50,0%
47,6% 42,1% 40,2% 44,9% 47,5%

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

Metropolita
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_ Enquesta telefonica

3. Mode de transport B

3.1. Dades generals

= L'0s dels modes de mobilitat activa ha disminuit en un 7,7%, particularment I'anar caminant que ho ha fet al voltant del
8,4%. La bicicleta ha augmentat el seu Us gairebé un 13% respecte el 2020, i suposa la major xifra mai recollida.

= L'Us del transport public augmenta en un 24,4%.

® La mobilitat en vehicle privat augmenta un 6,8% respecte I'any anterior. La furgoneta, camié i resta de vehicle privat
disminueixen en un 26,6% no obstant.

- fa | 3 283| , | % 5| £ | §

3 HE $sE| & 2 g ° °

£ 25 | 2 LA g g E 2

o (& £ 8 ® 0 O & & iw = s g

TS | 8 =28 K 2 2 5

° < = & K
2011 7.890 199 - 8.089 1.115 1.077 765 127 3.084 4.518 568 120 5.205 16.378
2012 7.945 207 - 8.152 1.060 1.036 752 146 2.993 4.305 563 113 4.980 16.125
2013 7.570 229 - 7.799 1.060 1.042 772 129 3.002 4.433 615 46 5.094 15.895
2014 7.309 212 - 7.521 1.042 1.050 809 117 3.017 4,573 618 82 5.273 15.811
2015 8.028 219 - 8.247 1.087 1.067 798 131 3.084 4.748 614 82 5.444 16.775
2016 5.790 220 - 6.010 1.123 1.001 851 102 3.078 4.480 613 929 5.192 14.280
2017 5.192 260 26 5.478 1.150 1.060 853 116 3.179 4.236 613 113 4.962 13.619
2018 7.184 243 70 7.496 1.157 1.094 859 176 3.285 5.025 695 210 5.931 16.712
2019 7.920 281 80 8.280 1.150 1.100 840 149 3.240 5.016 692 203 5.911 17.431
2020 7.917 263 125 8.305 688 642 455 77 1.862 4.195 578 233 5.006 15.173
2021 7.250 297 118 7.665 849 824 547 96 2.316 4.530 645 171 5.346 15.326

Dif.
Relativa -8,4% 12,9% -5,9% -7,7% 23,3% 28,3% 20,4% 24,3% 24,4% 8,0% 11,5% -26,6% 6,8% 1,0%
2020/21

*Dades expressades en milers
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ANNEX |

Enquesta telefénica
i en linia

3.1. Dades generals
VEHICLE PRIVAT

= L'any 2021 la taxa d’ocupacié del cotxe calculada és la mateixa que el 2020, aixi com |'ocupacié declarada.

S - “
- 3 D ~0 o ~O0
. ] . 0 .
Ocupacié
declarada
N
- o
~ — - = = X = - = =
Ocupacid
calculada
o o o o o o o o o o o
N N N N N N N N N N N
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Enquesta telefénica

4. El temps de la mobilitat

4.1. Durada mitjana percebuda dels desplacaments

4.1.1. Durada mitjana percebuda dels desplacaments seqons motiu

® Levolucié de la durada mitjana declarada dels desplacaments segons el motiu des de I'any 2011 mostra una disminucié en
la durada per a tots els motius de desplacament I'any 2020 i torna a augmentar el 2021 pel que fa a la mobilitat
ocupacional i a la tornada a casa (en menor mesura), recuperant valors similars als dels anys d’abans de la pandémia.
Respecte a la mobilitat personal, la durada mitjana continua disminuint respecte 2020.

Evolucié de la durada mitjana percebuda per motiu de desplagament (Mifjana 1 intervals de confianga)

27,6
26,3 26,3
. , 26,1
25,3 25,6 25,2 257 25,7
24,7
23,8
23,3 o - 23,3
.___..—" \ i 22’6
21,8 ® ' — 21,0 ,
-_'"""".“"'## \. L
Tornada
19,/ a casa
()
19,0 19,1 Mobilitat
187 18,5 persona
18,1 175 17,9 18,0 17 7
’ ! 17,3 17,1
2017 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
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_ Enguesta telefonica

4. El temps de la mobilitat

4.1. Durada mitjana percebuda dels desplacaments

4.1.2. Durada mitjana percebuda dels desplacaments segons mode de transport

= El 2020 es va reduir significativament el temps mitjd de desplacament percebut en transport pdblic i vehicle privat. El 2021 els
valors han augmentat tot i que no arriben encara als del 2019.
® En el cas de la mobilitat activa es mantenen valors molt similars (disminucié molt moderada).

Evolucié de la durada mitjana percebuda per mode de transport (Mitjanai intervals de confianca)

363 37,6 36,8 37,3 36,5 3212 37,4 325 375 Transport
35‘8 ' .._--' ! ° 4/ '-—.._..'..-'"‘ ""'-..._. 35,6 . SPO
...-—.""/ o —— w'j"z o pUblic
®
21,7 21,9
20,3 20,7 20,7 vehicle
-—_. — ) — --_. -
158 15 T AR 2 164 168 158 157 154
: A4 15,0 * 14,9 15,3 : . ,
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5. Dinamiques territorials de la mobilitat

5.1. Ambits territorials

5.1.1. Mode de transport. Ratio public/privat

= La ratio entre transport pablic i vehicle privat del 2020 va ser la més baixa de |'Gltima década, havent assolit una ratio de
0,37. El 2021 ha pujat fins a 0,43, perd no assoleix encara els valors d’abans de la pandémia.

0,64
0,65 - ,
@
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 Enquesta telefénica

5. Dinamiques territorials de la mobilitat

5.1. Ambits territorials

5.1.2. Autocontencid per dmbit territorial de residéncia

= L'analisi temporal de I'autocontencié municipal al conjunt de I'RMB mostra com va augmentar notablement el 2020. El 2021
ha disminuit i es situa en un 68,4%, lleugerament per sobre de les dades prepandémia.

71.8% 72,0% 71,3% 70,3% 71.7%
2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
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5. Dinamiques territorials de la mobilitat

5.2. Indicadors de sintesi
5.2.1. Ratio d’atraccid i emissid (RAE)

= lanalisi temporal de la RAE segons ambits territorials mostra com la ciutat de Barcelona és el territori més receptor de

desplagaments en tots els anys analitzats. EI 2020 va disminuir respecte el 2019 i es va situar en el valor més baix de |'Gltima
década. Aquest any ha pujat a 1,91, lluny encara dels valors dels anys anteriors a la pandémia.

Els dos altres ambits territorials analitzats es mantenen com territoris emissors, amb valors entre el 0,5 1 el 0,8.

91
® Barcelona

2,21
'91*”’.
° \] ,89 1
o—————
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. Enquesta telefonica

5. Dinamiques territorials de la mobilitat

5.2. Indicadors de sintesi
5.2.2. index d’obertura (10)

® Trencant la dinadmica d’obertura fins el 2017, I'IO del 2020 mostrava una disminucié per Barcelona i la resta de la 1a

corona, mantenint la tendéncia del 2018. El 2021 I'lO per Barcelona i la resta de la 1a corona ha tornat a augmentar,
situant-se en valors similars als del 2019.

= L'lO per la resta de la RMB continua augmentat, des del 2019.
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6. Actuacions i propostes en matéria de mobilitat

6.1. Avaluacié de la xarxa de transport pdblic

6,5 6,7

Qualitat global de la xarxa de trans port public en el
seu municipi

Quantitat d'oferta de trans port public per 63
desplacarse dins del seu municipi !
Quantitat d'oferta de trans port pUblic per 61
desplagarse cap a altres municipis de la zona !
El preu del transport piblic en relacié als serveis 40
ofertats !
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3,0
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I
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5,2
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6. Actuacions i propostes en matéria de mobilitat

6.2. Tinenca de permis de conduir

® La tinenga de permis de conduir cotxe i moto s’ha tornat a demanar en la primera onada de |'edicié de 'EMEF2021, aixi es
pot analitzar I'evolucié d’aquestes dades amb les dues anteriors edicions que s’havia demanat: 2011 i 2016.

= S'observa com la proporcié de persones residents al conjunt de '/RMB que disposen de permis de conduir, tant cotxe com
moto han anat augmentant en els anys analitzats.

Permis de conduir cotxe Permis de conduir moto

30,3% 29,3% 26,2%

80,9% 79,3% 76,8%

IlHII%II II%!H%II II%HI%II

2021 2011 2016 2021

2011

mSi  No mSi  No

— | |
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Dades basiques de I'EMEF 2021

Univers.- Poblacié resident a I'ambit territorial del SIMMB, de 16 i més . Mostra
Ambit Error
anys. EMEF21

Barcelona 2.224 2,1%

Mostra.- Mostreig estratificat polietapic. Extraccié prévia i aleatoria de la
. .y . Resta 1a corona 1.766 2,4%

mostra del Registre de poblacié de Catalunya. Amb una confianca del
. . . . . . 9
95,5% i sota el supdsit de maxima indeterminacié (p=qg=0,5), |'error TOTAL 1a corona 3.990 1,6%

maxim és £1,0% per als residents al conjunt del SIMMB. Segona corona AMB 1.208 2,9%

. . . TOTAL AMB 5.198 1,4%
Part de la mostra d’aquesta edicié és panell (col-laboracié durant 3 anys 0

consecutius). Resta RMB 2.961 1,8%
TOTAL RMB 8.159 1,1%
Recollida infor.mocié. En’rretvi.s’ro Telefbnti amb metodologia CATI Resta SIMMB 2005 2 2%
(9.780), entrevista autoadministrada per internet amb la metodologia TOTAL SIMMB 10.164 1.0%
CAWI (384).
. c s 3 . tr
Treball de camp. Institut Opindmetre
Periode d'enquestacié (incloent retrucades). 1a onada: del 4 de maig al Alt Penedes 403 5,0%
8 de juny de 2021. 2a onada: del 28 de setembre al 22 de novembre Anoia 404 5,0%
de 2021. Bages 399 5,0%
Ponderacié. A partir del padré municipal a 1 de gener de 2021. Baix Llobregat 1.566 2,5%
Equip investigador. Supervisié del treball de camp, codificacié i Barcelones 3.107 1,8%
processament de les dades i andlisi dels resultats a carrec de I'Institut Bergueda 402 5,0%
d’Estudis Regionals i Metropolitans de Barcelona (IERMB). Garraf 401 5,0%
Criteri general de publicacié de dades.- En la publicacié de resultats Mcresme 673 3,9%
s’ha tingut en compte les exigéncies de precisié que estableix Eurostat i Moianés 400 >,0%
gue ha adoptat I'ldescat. Les dades sén fiables i es poden publicar quan Osona 400 5,0%
I'estimacié de la cel'la t¢ un minim de 20 observacions mostrals i la Vallés Occidental 1.395 2,7%
taula té¢ un minim del 60% de les cel-les amb valors valids. Les celles o Vallgs Oriental 614 4,0%
dades no publicables es marquen amb “..". TOTAL SIMMB 10.164  1,0%
Wit ATy A ame:ive-  aitus. Mlidescat iermE- |,
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Definicions bdasiques

Desplacament: trajecte que es fa des d'un origen fins a una destinacié per qualsevol motiu fent servir un o més modes de
transport.

Mitja principal del desplacament: en I'assignacié del mitja principal es prioritzen els mitjans de transport motoritzats (transport
public i vehicle privat) per sobre dels no motoritzats, i el transport pdblic per sobre el vehicle privat. L'ordre de prioritzacié dels
mitjans és el segUent: Renfe regional > Renfe Rodalies > FGC > Tramvia > Metro > Bus interurbd > Bus TB > Altres autobusos
urbans > Taxi/VTC > Cotxe com a conductor > Moto com a conductor > Ciclomotor com a conductor > Cotxe com a
acompanyant > Moto com a acompanyant > Ciclomotor com a acompanyant > Camié > Furgoneta > Bicicleta > Cadira de
rodes, scooter o vehicles per persones amb dificultats de mobilitat > Patinet, Segway o altres ginys > Caminar.

Mode de transport:

" Mobilitat activa: caminant, bicicleta, cadira de rodes, scooter, vehicles per persones amb dificultats de mobilitat, patinet,
patinet eléctric, segway o alires ginys.

" Transport pUblic: autobUs urbd, autobds interurbd, metro, tramvia, FGC, Renfe rodalies, Renfe regional, autobis empresa,
autobUs escolar, autocar i taxi/VTC.

= Vehicle privat: cotxe com a conductor, cotxe com acompanyant, cotxe compartit, moto com a conductor, moto com
acompanyant, moto compartida, ciclomotor com a conductor, ciclomotor com acompanyant, furgoneta i camié.

Etapes i multimodalitat: un desplacament pot estar constituit per més d’una etapa, cadascuna de les quals es pot dur a terme
amb modes de transport diferents. Quan només s’utilitza un mitja els desplagcaments sén unimodals i quan s’utilitza més d'un
mitjd sén multimodals.

Poblacié professional: aquella part de la poblacié que afirma haver realitzat 8 o més desplacaments diaris per motius laborals.
Es tracta de persones que tenen |'accié de desplagar-se com a un element clau en la seva ocupacié (transportistes, missatgers,
comercials, t&cnics, etc). En el present informe només s’inclouen els desplacaments d’anada i tornada a la feina (in itinere), aixi
com els desplacaments personals que |'entrevistat hagi fet al llarg del dia.

Distancia dels desplacaments: a partir de I'adrega exacte de 'origen i destinacié dels desplacaments es calcula la distancia total
del desplacament. El calcul que es fa és de la distancia ortodromica (great-circle distance), que és el cami més curt entre dos
punts de la superficie terrestre.

o ampiz=  Qtu=. Mlidescat L .
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Definicions bdasiques

Autocontencié: proporcié de desplacaments interns a un ambit (al qual es resideix) sobre el total de desplacaments generats
d’aquest ambit. Es pot calcular des de la perspectiva de municipi, corona o comarca.

Desplagaments interns (R=0O=D)

Total desplacaments

Ratio atraccié i emissié (RAE): és el quocient entre el nombre de desplagaments atrets i el nombre de desplacaments emesos.
Valors inferiors a 1 indiquen que I'ambit és emissor i els valors per sobre d’1 que és receptor.

A Desplacaments atrets realitzats per no residents a I'ambit

Desplacaments emesos realitzats per residents a |’ambit

index d’obertura (10): és el quocient dels desplacaments de connexié amb I'exterior (entrades més sortides al territori) i els
desplagaments interns. Valors inferiors a 1 indiquen que la mobilitat interna t¢ un major pes relatiu (territori tancat) i valors
superiors a 1 que la mobilitat connectiva t¢ un major pes relatiu (territori obert).

5 Desplagcaments de connexié de I'ambit amb I'exterior
1O =

Desplacaments interns de |'ambit

Ocupacié declarada dels vehicles: persones per vehicle en cadascuna de les etapes en els que es fa servir el cotxe/moto
(conductor/a o acompanyant). Es una dada declarada per la persona entrevistada que inclou a persones menors de 16 anys.

Ocupacié calculada dels vehicles: estimacié de I'ocupacié dels vehicles entesa com la relacié entre el total de viatges (suma dels
conductors/es i acompanyants) respecte dels viatges com a conductor/a.

ST Area de Barcelona oo _
A del Ajuntament de

Transport @ Barcelona

Metropolita
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QuUestionari

Enquesta telefénica
en |

Quiestionari EMEF 2021

0a. CONFIRMAR DADES DE L'INDIVIDU MOBILITAT
Confirmar que es paria amb la persona selaccianada de la mostra P2a. AHIR (0 el darrer dia laborable) VA SORTIR VOSTE DE CASA?
Confirmar el municipi on es truca. . 1.8i 2.- No —P2b.Per quin motiu no va sortir vosté de casa?
Confirmar que el domicili és la residéncia habitual. 1. Malaltia/Discapacitat
2. Va treballar/estudiar al domicili
0Ob. QUANTES PERSONES VIUEN A LASEVA LLAR, INCLOS VOSTE? L_L | 3. Estava de vacances
4. Edat (jubilat...) P7
SiPOb>1 5. No vol contestar
: " 6. No calia/no va voler sortir
Tantes files com persones de la POb. Sexe i edat comengant per la persona més gran 7. Tomava d'algun lloc (P2c)
Oc. SEXE | EDAT DE CADA PERSONA 8. EstaenERTO total o parcial
Persona1SEXE __ /EDAT 9. Relacionat amb la covid-19: quarantena, por,
Persana 2 SEXE | EDAT infectat, persona de risc, ..
Persona XX SEXE / EDAT 98. Altres. Especifica
99. NS/NC
SITUACIO LABORAL

P1a. QUINAES LA SEVA SITUACIO LABORAL?

1. Treballa (actiu ocupat/ocupada, 5. Tasques de la llar
ERTO total o parcial/baixes
lexcedéncies)

2. Esta a I'atur (actiu en atur, ERO) 6. Estudiant

3. Jubilat/da / pensionista 7. Alires especificar

(P.ex: rendistes)
4. Pre-jubilat/da

FILTRE = Tothom excepte treballadors (P1a=1) i jubilats / pensionista /persones de 75 anys i més (P1a=3)
P1a=3i edat<75 o Pa1=2/4/5/6/7

P1b. LA SETMANA PASSADA VA TREBALLAR A CANVI D'UN SOU ENCARA QUE NOMES FOS UNA HORA?

1. Si (passeu a P2a i recodificar com actiu ocupat a P1a) 2 No
FILTRE =2 jubilats / pensionista /persones de 65 a 74 anys (P1=3), prejubilats (P1=4), tasques de la llar (P1=5), estudiants (P1=6) | altres
(P1=7)
P1a=3 i edal<75 o P1a=4/5/6/7

P1c. LA SETMANA PASSADA ESTAVA SENSE FEINA | DURANT EL DARRER MES HA ESTAT FENT RECERCA ACTIVA D'UNA FEINA?

1. Si (recodificar com actiu en atur a P1a) 2.No

FILTRE = Només per a actius ocupats (P1a=1)
P1d. ENS HA DIT QUE TREBALLAVA. VOSTEES...

1. T r per compte i nom

2. Treballador per compte alié

3. Funcionari

98. Altres. Especificar.

99. NS/NC

MOBILITAT
P2a. AHIR (o el darrer dia laborable) VA SORTIR VOSTE DE CASA?
1. Si 2 - No —P2b.Per quin motiu no va sortir vosté de casa?
1. Malaltia/Discapacitat
2. Va treballar/estudiar al domicili
3. Estava de vacances
4. Edat (jubilat )
5. No vol contestar Pz
6. No calia/no va voler sortir
7. Tomava d'algun lloc (P2c)
8. Esta enERTO total o parcial
9. Relacionat amb la covid-19: quarantena, por,
infectat, persona de risc,...
98. Altres. Especifica
99. NS/NC
- L]
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DESPLACAMENTS P3. ENS POT DIR, PER ORDRE, ELS DESPLAGAMENTS QUE VA FER, INDICANT-NOS PRIMER, EL MOTIU; SEGON, EL LLOC (adrega o
. lloc d'interes si és un municipi del SIMMB); DESPRES, L'HORA D'INICI, ELS MINUTS | EL MITJA DE TRANSPORT DE CADA UN D'ELLS?
FILTRE -2 Només les persones que han sortit de casa (des del mati fins a fa nit)
DEFINICIO DESPLACAMENT -Per desplagament s’entén un trajecte complet que es fa des d'un lloc (origen) fins a un altre (destinaci6) per ACN (Aregao
qualsevol motiu i que pot fer-se caminant o fent servir un o més mitjans de transport, MOTIU loc ' HORA D'INICI Tﬁ"";frg"‘ MTJA1  MTIAZ  MTUA3  OCUPACIO APARCAMENT  ANTIGUTAT  COMBUSTIBLE
municipi SIMMB)
P2c. QUANTS DESPLAGAMENTS VA REALITZAR BE SIGUI CAMINANT O FENT SERVIR ALGUN MITJA DE TRANSPORT? B e T R R T e T e e T e e e L b
Ly 1 b bbby b b [ [ [

.. (preveure espai fins a 20 desplagaments)
Pregunlar per ocupaci6 del vehicle (nombre de persones que hi viatjaven incloent-se vosté) quan utilitza cotxe(conductor i acompanyant) / moto
i ciclomotor com a conductorAurgoneta i camio. Preguntar per aparcament | antiguitat (si no sap els anys que té el vehicle preguniar les lletres
P2d. QUANTS D'AQUESTS DESPLACAMENTS VAN SER PER MOTIUS LABORALS? (Complem aqul desplagaments per raons de feina, tant de la matricula) quan utilitza cotxe com a conductor/ moto com a conductor/ ciclomotor com a conductor furgoneta i camié. Preguntar per
els que puguin fer-se per anar al treball, com anar a gestions de treball, anar a una reunio). aparcament quan utilitza bicicleta

FILTRE - Només per a ocupats (P1a=1) i recodificats(P1b=1) (P2d>7)

Ocupacio i antiguitat només preguntar-ho la darrera vegada si hi ha més d’un mitja privat com a conductor en un mateix desplagament.
Combustible es pregunta quan utilitza cotxe conductor/moto conductor/ ciclomotor conductor/ furgoneta i camié.
Sl T'entrevistat respon 7 o menys desplacaments per motius laborals passeu a la pregunta P3 Liac de destinacid 0e cada dasplacamant: Acrech concrata.
ILTRE - Si lentrevistat fa més de 7 desplacaments per motius laborals passeu a la pregunta P2f En acabar passeu a la pregunta P7
P2e. ENS HA DIT QUE AHIR (o el darrer dia laborable) VA FER XX (recuperar de P2e) DESPLAGAMENTS PROFESSIONALS. CODIFICACIO MOTIU CODIFICACIO MITJA
a . 1. Domicili 12, Odq, diversio, 1. Caminant 12. Cotxe com a conductor
P2e_1. HA INCLOS EL DESPLACAMENT PER AMNAR CAP A LA FEINA? 1. 8i 2. No 2. Altres liocs on dormir espectacles, cinemes, 2. Autobls empresa 13. Cotxe com acompanyant
= " 3. Anar ala feina restaurants, esports 3 Amohusmmlar 14. Moto com a conductor
P2e_2. HA INCLOS EL DESPLAGAMENT PER TORNAR DES DE LA FEINA? 1. Si 2.No 2. Estudis 13, Dinar, sopar, bar, 4. Autocar 15. Moto pany
5. Compres quotidianes restaurant (no ocl) 5. Autobus 16. Furgoneta
P2f. CALCULAR ELS DESPLAGAMENTS MOTIU NO LABORAL, SEGONS LES RESPOSTES (P2d, P2e i P2f) 6. Compres ocasionals 0 no 14 Sensedmmm fixe, 6. Metro 17. Bicideta
quotidianes 7. Tramvia 18. Cadira de rodes, scooter o
7. Metge, CAP, proves diagnostiques, 15. Segona residencia 8. Ferrocarrils Generalitat vehicles per persones amb
recuperacions, Hospitals (per visitar- 16.  Tenir cura d'alguna (FGC) dificultats de mobilitat
. P . se voste] s persona (gent gran 9. Renfe Rodalies 19. Patinet (eléctric), Segway o altres
Preguntar per cada desplagament seguint esquema de pregunta 3, afegint una casella per registrar en cada 8. \fladr‘j amic o familiar (sense quedar- o Rm,") & :? FT*ervfe regional = &ndv;m -
: 2t se a dormir) g ir paquets . Taxi 5 tor com a conductor
desplacament tambeé el lloc d'origen. DESPRES PASSEU A LA PREGUNTA P4 9 Acompanyarirecollirfbuscar persones Rt 1" Cidlomotor com acompanyant
10. Gestions de treball (fora seu 98. Altres motius_ 22 Camié
habitual) Especificar 98. Altres mitjans
Especiicar
AA G?RglER
A. Pagant ( zona blava, verda, altres colors)
5 NOB,Sensepagarolliua(anplminﬁcm,somhwe.mmih;nm idents, /d por I'hora, inclds
B PPARSCJS\:WENT D'INTERCANVI (EN UNA ESTACIO FERROVIARIA, AEROPORT, ESTACIO DAUTOBUSOS, ETC)
A Pagant
B P@mwnlhm
4.No

C. APARfCAI_Ih_E_IV:IT'RESERVAT EN DESTINACIO AL CARRER O SUBTERRANI (DESCAMPAT, PER A EMPLEATS, PER A CLIENTS, PER A VEHICLES DE PERSONES AMB

Si
A. Pagant
B. Sense pagaro lliure
6. No
D. ALTRES
7. Propietat, lloguer, concessié
6 Enpﬁwmdemmvn(wm minuts) fora de calgada
, només para un moment

se Alres. A Pagant B Sense pagar o liure
APARCAMENT BICICLETA
AA
1.8i

A MWWVMM

B. Tancat pagant (pex. Bicil

c. Obeﬁwsepag:uliue(pe(mamomigﬁ arbres, mobiliari urba)

D. Tmm: municipals)

E" En atacions de b compartida (Bicing, eBicibox)

B. APARCAMENT D'INTERCANVI (EN UNA ESTACIO FERROVIARIA, AEROPORT, ESTACIO D'AUTCBUSOS. )
2.8i

A nt pex. box
© Sares pagara hre.

c. APN%CQI\ENT RESERVAT EN DESTINACIO (PER A EMPLEATS, PER A CLIENTS..)

A. Pagant
B. Sense pagar o lliure
E!.N.TR
etat, lloguer, cancessid (a casa, a l'oficina o similar)
E?;élq\l pagmm(péﬂnmmm)mdemm
G No aparca, només un moment
98. Altres. E: A. Pagant B. Sense pagar o lliure

ST Area de Barcelona
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Enquesta telefénica
i en linia &=

. TOTHOM
FILTRE - Si en algun dels desplagaments explicats Mitja= 11

P3q. EL SERVEI DE TAXI ERA: VALORACIO TRANSPORT PUBLIC

1. Taxi amb llicéncia municipal/Area Metropolitana/Generalitat 2. VTC (Uber/Cabify...) 3. Dels dos tipus (O LLEGIR) ] )
PT. VALORI ELS SEGUENTS ELEMENTS REFERENTS AL TRANSPORT PUBLIC:
FILTRE - Si en algun dels desplagaments explicats Mitja= 12
P3r. AQUEST COTXE ERA: A La quantitat d’oferta de transport public per desplagar-se per dins del seu municipi, entre 0 (molt dolenta) a 10 (molt bona) L1 | sansn

1. Cotxe Privat (inclos empresa us individual) 2. Cotxe compartit (BlaBlaCar, SocialCar, Lloguer, Empresa (s compartit)) B.La quantitat d'oferta de transport pliblic per desplagar-se cap a altres municipis de la zona, entre 0 (molt dolenta) a 10 i
3. Dels dos tipus (1O LLEGIR (molt bona).
i : C La qualitat global de la xarxa de transport piiblic en el seu municipi, entre 0 (molt dolenta) i 10 (molt bona). BNSNG

FILTRE - Si en algun dels desplagaments explicats Mitja= 13 D_El preu del transport pablic en relacio als serveis oferts, entre 0 (molt car) i 10 (molt barat) e NS
P3s. AQUEST COTXE ERA:

1. Cotxe Privat (inclos empresa us individual) 2. Cotxe compartit (BlaBlaCar, SocialCar, Lloguer, Empresa (Gs compariit)) ~

3. Dels dos tipus (MO LLEGIR) P8a. S'HA VIST AFECTAT PER LES RESTRICCIONS A LA CIRCULACIO DE VEHICLES SENSE ETIQUETA AMBIENTAL DES DE

: SETEMBRE DE 2020 EN LA ZONA DE BAIXES EMISSIONS RONDES DE BARCELONA?

FILTRE = Si en algun dels desplacaments explicats Mitja= 14,20 ; . gf glanament " 3. No 4. NS/INC
P3t. AQUESTA MOTO/CICLOMOTOR ERA: <l cemanaa esporaclica

1. Moto Privada 2. Moto compartida (Ecooltra. Yego.) 3. Dels dos tipus (MO LLEGIR)

FILTRE = (P8a=1 0 P8a=2)
FILTRE = Si en algun dels desplagaments explicals Mifja= 15,21

9 (ma
P3u. AQUESTA MOTO/CICLOMOTOR ERA: PS’?(; f?p?]f‘;') HI HA POSAT SOLUCIO? (méxim 3 respostes)
1. Moto Privada 2. Moto compartida (Ecooltra Yego..)) 3. Dels dos tipus (1O LLEGIR) 1 ‘Adquirir un vehicle amb etiqueta ambiental
2. Compartir desp\a:;ament ambruna persona que disposa d'un vehicle amb etiqueta ambiental
FILTRE = Si en algun dels desplacaments explicats Mitja= 17 3 mﬁ:‘gﬁ;‘;’:‘igg@men" titol T-verda
P3v. AQUESTA BICICLETA ERA: 5 Ferel desplacament a peu
1. Bicicleta Privad 2. Bicicleta rtida (Donk blic, RideMovi...) 3. Bici 4. Dels tres tipus (O LLEGIR 6. Ferel desplacament en bicicleta/ViPialies ginys
1eiele! fivada e compartida, (DonkeyRepublic, RideMov:..) i S tres ipus { 4 7. No fer el desplagament i no fer I‘adivltat (gestio, Ir?mil, compra, anar la feina, etc.)
FILTRE -3 Si en algun dels desplagaments explicats Mitja= 19 8. Noferel F%‘P‘?WM i fer lactivitat (gestio, tramit, compra, treballar, feina, etc.) a distancia
9. Canviar I'horari del desplacament a una altra hora del mateix dia
P3w. AQUEST PATINET O GINY ERA: P!

10. Canwviar el desplagament a un altre dia

1. Patinet o giny privat 2. Patinet o giny compartit (Reby, Bird.) 3. Dels dos tipus (NO LLEGIR) 11, Canviar la desfinacio del desplagament i o .
12, Deixar el vehicle en un aparcament de dissuasio (P+R) i continuar el desplacament en transport public
FILTRE = _Namés per persones que treballen (actiu ocupat/ocupada/es) o estudien. Pla=1 (Pla recodificada =1) o P1a=6 . :3 mr: ?:pve'i:ﬁlg?"m de desplacar-me
P3Z.VOSTE HA DIT QUE ES (P1a) 1 NO HAINCLOS CAP DESPLACAMENT PER MOTIUS LABORALS/ D'ESTUDIS. AIXO 15‘ Ns/Ne
ES CORRECTE? )

FILTRE -No preguntar si: P1a#1iP1B=1
SiP1a=6 no han de sortir opcions 4, 51 6

1. Si, perqué treballa o estudia a casa 4. Nomes va treballar unes hores,  97. No, no és correcte si que vaig fer desplag its
treballo dies puntuals i ahir no per feina/estudis »CORREGIR P3
2. Si, era el seu dia de festa o tenia vacances 5. Venia de treballar 98. Altres. Especificar, 99. NS/NC
3. Si, estava de baixa, estava malalt/a 6. Esta en ERTO total o parcial TOTHOM
US DELS MITJANS DE TRANSPORT
ALTA MOBILITAT LABORAL
FILTRE =2 Només en cas de més de 7 desplacaments relacionats amb la feina. 5 5 & Fs 3
P4. QUINA ES LA SEVA PROFESSIO: P9a-P10a ARALILLEGIRE UNA SERIE DE MITJANS DE TRANSPORT. DIGUI'M QUIN US EN FA ARA | QUIN US TE PENSAT FER-NE A
) . . . ) . . PARTIR DE LA TARDOR DEL 2021 (1a onada) // 1R TRIMESTRE/HIVERN DEL 2022 (2a onada) TENINT EN COMPTE L'EVOLUCIO DE LA

1. Taxistes i xofers d’automobils 4_Distribucio amb bicicleta/motocicleta/ciclomator (missatgers, repartidors) PANDEMIA PER LA COVID-19?

2. Conductors d'autobus/autocarftren 5 Representants de comerg i técnics de vendes 98 Altres. Especificar___

3. Conductors camiéffurgoneta 6. Técnics de manteniment i reparacions 99 NS/NC

FILTRE - Només en cas de P4# 1,2 (Si P4=3 només activar 5i 7. Si P4=4 només activar 3 i 6)
PS5. QUIN TIPUS DE MITJA UTILITZA MAJORITARIAMENT EN LA SEVA FEINA:

1. A peu 4. Cotxe 7. Camio
2 Transport public (metro, bus, taxi com a usuari, etc) 5. Furgoneta 98. Altres. Especificar
3. Moto 6. Bicicleta

FILTRE per P5a, P5b i P5c> Només en cas que P5=34,5,7
P5a QUI ES EL PROPIETARI D’AQUEST VEHICLE?

1. Voste mateixa

2. Un/a familiar

3. L'empresa

4. Altres. Especificar.

P5b. QUINA ES L'ANTIGUITAT D'AQUEST VEHICLE? (sind sap els anys que té el vehicle prequntar les lletres de la matricula)
P5c. QUIN CARBURANT UTILITZA AQUEST VEHICLE? Mateixes opcions de resposia que P3

FILTRE - Només en cas de mé_s de 7 desplagaments relacionats amb la feina
P6. UTILITZA EL MATEIX MITJA DE TRANSPORT PER TREBALLAR QUE PER ACCEDIR AL LLOC DE TREBALL?

1.8i 2. No
Wal . S
Area de Barcelona - - o ' . . d
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Enquesta telefénica
i en linia &=

7. Cada dia / quasi cada dia (4-6 dies laborables — inclou dissabte)
6. Varies vegades per setmana (dos o tres dies per selimana... inclou dissabte)
5. Una vegada a la setmana
4. Varies vegades al mes (maxim 5 cops al mes)
3. Una vegada al mes
2. Menys d'un cop al mes
1. Ocasionalment (no sap ni dir quan... pero alguna vegada)
0. Mai
99. NS/NC
P%a P10a
ARA FUTUR
A Anar a peu L [
B Anar en bicicleta privada L L
BB Anar en bicicleta de lloguer / publica (Bicing) / d'Gs compartit (Donkey Republic,
RideMovi...) -
o Anar en colxe com a conductor L1 [
D Anar en cotxe com a acompanyant (| (-
E Anar en moto/ciclomotor propia L L
EE Anar en moto /ciclomotor de lloguer/ d'is compartit (Cooltra, Yego,...) L1 [
F Anar en fransport public en general, inclos taxi (- [
P Anar en patinet, segway, altres ginys L [
R Furgoneta/Camioneta L [

FILTRE = Per a les persones que han contestat que s/ utilitzen transport pablic (P9a F>0) i/o que l'utilitzaran (P10a F>0)
P9b. / P10b. | DAQUESTS MITJANS DE TRANSPORT PUBLIC, QUIN ES EL SEU US?

o)
o
o

Metro

Bus urba de Barcelona (TMB)

Bus urba d'altres municipis (MO TMB)
Bus interurba

Tramvia

Renfe rodalies

Renfe regional/mitja distancia

FGC

Taxi/Uber/Cabify
Autocar (excursions, oci, transport d'empresa, transport escolar...)

[CCCCCCCCCE
[CCCCCCCCCSE

FILTRE - Només per a usuaris (P9a A-R>1i P9b G-Q>1)
P11. AVALUI LA SATISFACCIO QUE LI PRODUEIX L'US ACTUAL DE CADASCUN D'AQUESTS MITJANS EN UNA ESCALA DE O (gens) A
10 (total).

FILTRE = Només per a usuaris (P9a A-R>1iP3b G-Q>1)

P12. AVALUI LA POR DE TENIR UN ACCIDENT QUAN UTILITZA ARA CADASCUN DAQUESTS MITJANS, EN UNA ESCALA DE 0 (gens) A
10 (molta).

ARA LI PREGUNTAREM SOEBRE LA SEVA MOBILITAT ACTUAL (SEGONS ONADA PRIMAVERA O TARDOR)

FILTRE = Si P9b utilitzava algun mitja de transport public com a minim una vegada a la setmana (P9b alguna resposta >4)
P13a. PER QUINS DELS SEGUENTS MOTIUS UTILITZA EL TRANSPORT PUBLIC ENTRE SETMANA (DE DILLUNS A DIVENDRES)?
Multiresposta

FILTRE = Si P9b utilitzava algun mitja de transport public com a minim una vegada a la setmana (P9b alguna resposta >4)
P13b. | ELS CAPS DE SETMANA? (DISSABTE/DIUMENGE/FESTIUS)?Multiresposta
Dilunsa  Dissabte/Diumenge i

Divendres festius

1. Per anar a treballar (lloc de treball, reunions, visites, ...) 1 1
2. Per anar a estudiar (escola, institut, universitat, académia, ...) 2 2
3. Per acompanyar persones a carrec (infants, gent gran, dependents _.) 3 3
4. Per anar a comprar 4 4
5. Per activitats d'oci / lleure / esport 5 5
98. Per altres motius de desplagament. Especificar. 98 98

99. Noenfaus 99 99

FILTRE = Només si P9b utilitza algun mitja de transport public (excepte taxi) com a minim una vegada a la setmana (P9b (excepte P9B_0)

alguna resposia >4)
En cas d'empat entre miljans de fransport piblic selecciona aleatoriament el programa
P14. EN QUINES FRANGES HORARIES UTILITZA EL (mostra resposta seleccié del programa) MES HABITUALMENT?

Franja horana P15
1. Abans de les 6h.

P14
1
De 6h_a 6:59h 2
4
5
6
7

De 7h. a 7.59h.
_a 8:59h
De 9h. a 9:59h.
De 10h.a 10:59h
De 11h_a 11:59h

gogooo

8 De 12h_a 12.59h 8 | L
9 De 13h.a 13:55h 9 |CJ
10 De 14h_a 14:50h 10 |
11._De 15h. a 15:59h 11 | J
12__ De 16h_a 165%h 12 [
13. De 17h.a 17:59h 13 [
14, De 18h. a 18:59n (7 ]
5 _De 19h_a 19:59h 15 [ L
6. De 20h_a 20:50h 6 | L]
7_De21h 7 | L]
8 De 22h 8 | L]
9. De23h 19 | L1
0._No tinc hora (no llegir) 20
99-NSINC 98

FILTRE = Només per les respostes marcades a P14 :
P15. EN GENERAL, QUINA ES LA SEVA PERCEPCIO DEL NIVELL D'OCUPACIO DEL
ELS SEUS DESPLAGAMENTS HABITUALS?(preguntar pels trams horaris marcats a P14)

(mostra resposta igual mitja de la P14) EN

Molt ple (persones de peu amb contacte fisic amb la resta de persones)

Ple (persones de peu sense contacte fisic perd molt proper amb la resta de persones)

Mig ple (persones de peu sense contacte fisic i amb distancia de més d'un metre entre elles)
Buit (poques persones dretes i algun seient buit)

Molt buit (sefents lliures i gairebé ninguna persona dreta)

NS/NC

Borwn~

FILTRE 2 P9 G-N#0
P16. QUIN TITOL DE TRANSPORT PUBLIC FA SERVIR HABITUALMENT, ARA? (1o liegir)

T-Casual

T-Usual

T-Jove; Abonaments per familia nombrosa/ monoparental, T-Usual aturats
T-Rosa, T-4, abonaments per pensionistes o persones amb disminucié
T-Grup

T-verda

Titols propis Renfe

Titols propis altres operadors

T-Familiar

T-16 (només si edat=16)

Bitllet senzill

Altres. Especificar

NS/NC

;gg;;ﬂ?’?‘@?‘#.‘-’!\""
© = i
E2zvo~Nonswn

TOTHOM
P17. DE CARA A PROTEGIR-SE DE LA COVID-19, ENCARA QUE NO SIGUI PERSONA USUARIA, QUIN GRAU DE CONFIANGA LI
GENEREN ELS SEGUENTS MITJANS DE TRANSPORT? GENS, POCA, JUSTA, BASTANTA O MOLTA?

Gens de Poca Confianga Bastanta Molta
confianga confiancga justa confianca confianca
1. Apeu 1 2 4
| 2. Metro / Tren-RENFE / Femrocarrils Generalitat 2 4
|3 Tramvia 2 4
(4. Autobis 2 4
5. Autocar (excursions, oci, transport d'empresa, 2 4
escolar)
6. Cotxe privat / Furgoneta / Camioneta 4 5
7. __Cotxe compartit 4 5
8. Taxi/ Uber/ Cabify 4 5
9. Moto, bicicleta o patinet - eléctric i no eléctic 2 3 4 5
10. Moto, bicicleta-Bicing o patinet- eléctric i no eléctric 1 2 3 4 5
compartits/de lloguer
TOTHOM

P18. QUINA DE LES SEGUENTS MESURES CONTRA LA COVID-19 AL TRANSPORT PUBLIC CREU QUE ES MES EFECTIVA? | LA
SEGONA? (Multiresposta. Maxim 2 opcions) (Llegim en la 1a resposta, la 2a pot ser espontania)

1a resgosla 2a resggosta

[1._Més neteja
Més espai per passatger/a

. Obligacio d'us de mascaretes

| 4. Menys personal d'atencié a l'usuari 4
5. Indicar recorreguts i ocupacio dels v 5 5
6. Accedir al bus per la porta del mig 6 6
7. Que les portes s'obrin automaticament 7 7
8. Gel hidroalcohdlic a les estacion: 8 8
9. No parlar al transport pablic 9 9

ST Area de Barcelona T unament de
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Enquesta telefénica

10._Millorar ventilacid | 10 | 10 |

98. _Altres mesures (especificar) I 99 [ 99 | DADES PERSONALS

FILTRE = Només per persones que treballen (actiu ocupatiocupada/es) o estudien. Pla=1o0P1a=6 Aquests prequnta b forn al princini del questionari quan confimem &l aénere de | persc

P19a, ACTUALMENT, PER AMAR A LA FEINA, O A ESTUDIAR ES DESPLACA A UN LLOC FISIC O HO FA A DISTANCIA P30_ANY. QUIN ANY VA NEIXER VOSTE? 19 0 20L__L__I(Aquesta pregunta ta fem al principi del questionari quan confirmen el génere de | persona)
1. Sempre es desplaga a un lloc fisic P31 QUIN ES EL SEU LLOC DE NAIXEMENT?
2. Majontariament es desplaga a un lloc fisic 1. Catalunya
3. Majontariament ho fa a distancia 2. Resta d'Espanya
4. Sempre ho fa a distancia 98. Altres. Especificar
5.  Les dues coses perigual (a distancia i a un lloc fisic)
98. Altres. Esp
99. NS/NC

P32 QUIN ES EL SEU NIVELL D'ESTUDIS FINALITZATS:

e 1. Sense estudis

Ll 2. Primaris (EGB, comerg, ESO, graduat escolar)

P19b. TE UN HORARI ESTABLERT O UN HORARI FLEXIBLE? 3. Secundaris (Preu, Batxillerat actual, FP, BUP, COU, cicles formatius de grau mitja)

1. Un horari establert
2. Un horari flexible 4. Estudis superiors (esludls unlversnans cscles I‘ormallus de grau superior)

98. Altres. E

98. Altres. Esp

99. NS/NC 99. NS/NC
TOTHOM P33a. TE ALGUN TIPUS DE DISCAPACITAT RECONEGUDA LEGALMENT?
P20a. HA ADOPTAT HABITS DE COMPRA | OCI DIFERENTS DELS QUE TENIA DURANT EL 2019, ABANS DE LA CRISI SANITARIA DE LA 1.8i 2. No
COVID-19?

1.8i 2. No->P21 FILTRE - Només si la tenen (P33a=1)

SiP20a=1 P33b. DE QUIN GRAU?

1. Enfre el 33% i el 64%
2. Entreel65%iel 74%
3. Igual o superior al 75%

P20b. QUINS SON AQUESTS NOUS HABITS DE COMPRA | OCI? (Multiresposta).

1.  Compra més als comergos del seu entom
2. Haaugmentat les severg compres on-line 99. NS/NC
3. Haaugmentat la realitzacié d'activitats a casa (esport, classes..)
4. Hadisminuit la seva preséncia a actes multitudinaris P33c. DE QUIN TIPUS?
5. Famenys trobades amb amics o familiars Fisica motorica
6. Hareduit la seva frequéncia a bars i restaurants Fisica no motorica
7. Res de tot aixd (no llegir) Visual
Auditiva

ARA LI PREGUNTAREM SOBRE LES SEVES PAUTES DE MOBILITAT QUOTIDIANA PREVISTES A PARTIR
DE LA TARDOR DEL 2021 (1a onada) // 1R TRIMESTRE/HIVERN DEL 2022 (2a onada) TENINT EN COMPTE
L’EVOLUCIO DE LA PANDEMIA PER LA COVID-19

Intel-lectual (psiquica)

Malalt mental

Multiple Fisica-Intellectual
. Altres. Especificar.

" " . NS/NC
P21. CREU QUE A LATARDOR 2021/ 1R TRIMESTRE/MHIVERN 2022 (segons onada) CANVIARA DE MITJA DE TRANSPORT PER

DESPLAGAR-SE RESPECTE AL QUE UTILITZA ARA? (Per fots el motius de desplagament) Com es mou habitualment? Quin mitja de transport fa servir habitualment? (no llegir

1 s Amb cadira de rodes
T No em puc moure, em porten per sortir de casa
%’ Ef) possible Amb crosses
p No tinc dificultats per moure'm (en qualsevol mitja de transport: peu, bici, transport public, cotxe, etc.)
99. NS/NC
En cotxe
FILTRE 3P21=102 En autobus

@
mmwp}wauwag gggwmmpuw..

P22 ACABA DE DIR QUE TE PENSAT CANVIAR DE MITJA DE TRANSPORT. ES PER ALGUNA DE LES SEGUENTS RAONS? En metro, tramvia o tren
Si No NS/NC En qualsevol mitja de transport public
1. Per por al possible contagi 1 2 99 Altres_ Especificar:
2. Per reduir el temps de desplagament 1 2 99 r e o o
3. Per evitar les incomoditats del transport public després de la COVID-19 1 2 99 {lleger: En nom de les acy ! ot tpablic mojtss aracies par la smua cobaborack)
4. Per no haver de portar mascaretes 1 2 99 OBSERVACIONS
5. Per evitar massificacions, per distanciament secial 1 2 99
6. Per anar junts amb la meva familia (fills, parella, ...) 1 2 99
7. Per motius medi-ambientals, per contaminar menys 1 2 99
8. Per motius econdmics, per gastar menys 1 2 99
9. Per canvid’habits 1 2 99
10. Per fer exercici 1 2 99
98. Altres motius (especificar) 4 2 99

FILTRE - Només per per sones que treballen (activ ocupat/ocupada/es) o estudien. Pla=1o0Pla=6
P23. CREU QUE RECUPERARA ELS MATEIXOS HABITS DE DESPLACAMENT PER FEINA O ESTUDIS QUE TENIA EL 2019, ABANS DE
COMEN()AR LA PANDEMIA DE LA COVID-19?
Segur que si
Probablement si
Pot ser que si o que no
Probablement no
5 Segur que no
98 Altres (especificar)

bt Sl

I'H"'I Area de Barcelona w0 "
toﬂhlma Ajuntament d ¢ AMB

A . » — H .
Transport ﬁg}‘ Barcelona - am tu SArLP T i m'descat " 177




Qﬁes’riona q

PREGUNTES ADDICIONALS EN LA PRIMERA ONADA PREGUNTES ADDICIONALS EN LA SEGONA ONADA

PERMISSOS | TINENGA DE VEHICLE A LA LLAR GRATUITAT DE PEATGES | CANVIS EN LES PAUTES DE MOBILITAT

TOTHOM
P24. DISPOSA DE PERMIS DE CONDUIR: P24. LA RECENT RETIRADA DELS PEATGES D'ALGUNES DE LES AUTOPISTES CATALANES L'AFECTA EN ELS SEUS
A especific de ciclomotor o de moto? 1.8i 2 No DES:’ LQGZME;TS?
B. (només a persones de 18 o més anys) cotxe? 1.8i 2. No B B
P25a. QUANTS VEHICLES HI HA A LA SEVA RESIDENCIA HABITUAL? FILTRE Si P24=1
S P24=2 passar a P28
A Cotxe L P25. PRINCIPALMENT EN QUINS DESPLAGAMENTS?
8. Molo o 1. De dilluns a divendres
C.  Ciclomotor - 2. Dissabte i diumenge
D.  Furgoneta L 3. Indi qual dia de la
E Camio [
F.  Bicicleta (per adults, joves) L FILTRE Si P24=1
G. Bicicleta (infants) e P26. CANVIARA EL MITJA DE TRANSPORT, EL RECORREGUT... DAQUESTS DESPLAGAMENTS?
H. VMP per adults (patinets, segways ) 1 1.Si 2 Mo
L Altres. Especificar_____ e

FILTRE Si P26=1 Maxim 2 respostes

FILTRE = (només pels que declaren tenir cotxe a la llar, P25a A21 ifo furgoneta P25a D>1)-—desplegable de tantes files com cotxes declar P27. POT CONCRETAR AQUESTS CANVIS?

1. Utilitzaré més el transport privat

P25b. QUI ES EL TITULARPROPIETARI D'AQUEST COTXE/FURGONETA? 2. Deixaré de cotxe amb il de feina,...

A Vosté mateix/a, la meva llar 3. Deixaré de fer els desplagaments en transport pubic

B.  Un/a familiar (no de la meva llar) T 4. Modificaré el meu gut, i utilitzaré i en comptes de d'altres vies

C. L'empresa (us individual; no pago per ell) 5. Disminuiré el temps en els meus desplagaments quotidians

D. L'empresa (Us individual; renting, Leasing o similar) 1 | 6. Altres. Especificar.

Ey L (d'ds i ) -

F. Altres. Especificar ] | TOTHOM

Maxim 2 respostes
= Y . P28. QUINES CONSEQUENCIES CREU QUE TINDRA LA GRATUITAT D'AQUESTES AUTOPISTES?

FILTRE = (només pels que tenir un unic a la lar, P25a A,B,C=1)—-desplegable de tantes files com 1. del transit en 3 degutala i6 de carreteres fins avui molt ransitades

cotxes/motos/ciclomotors declar

2 del transit en autopistes, degut a noves persones usuaries del vehicle privat
3. Augment de I'accidentalitat en aguestes vies

4. Augment de la contaminacio atmosférica
5.

Filtre a respondre només peis que declaren tenir un tnic cotxe a la llar, P25a A =1 Altres. Especificar,

SiPOb =1. Marcar directament opcié 1
SiP0Ob #£1. Han de sortir tots els membres de la llar de 16 anys o més, segons sexe i edat
P26. QUINA PERSONA DE LA LLAR FA SERVIR MES HABITUALMENT EL COTXE?
per la p que usa el cotxe majoritariament (amb major frequéncia). En el cas de que dos o més membres de la
lfal lutilitzin amb la mateixa freqiiéncia marcar quines s6n aquestes persones.
No el fa servir ningt sexe =5 edat=999

Filtre a respondre només pels que declaren tenir una dnica moto a la llar, P25a B =1

Si POb =1. Marcar directament opci6 1

SiP0b #1. Han de soriir tots els membres de la llar de 16 anys o més, segons sexe i edat

P27. QUINA PERSONA DE LA LLAR FA SERVIR MES HABITUALMENT LA MOTO?

3 que usa la moto majoritariament (amb major freqténcia). En el cas de que dos o més membres de la

peria
Ikurta utilitzin nrnb.'a mateixa fregiiéncia marcar quines s6n aquestes persones.
No el fa servir ningli sexe =5 edat=999

Filtre a respondre només peis que declaren tenir un Unic ciclomotor a la llar, P25a C =1
Si POb =1. Marcar directament opcio 1
SiPOb #1. Han de sortir tots els membres de la llar de 16 anys o més, segons sexe i edat
P28. QUINA PERSONA DE LA LLAR FA SERVIR MES HABITUALMENT EL CICLOMOTOR?
perla que usa el ci (amb major éncia). En el cas de que dos o més membres de
ta larﬂ.ﬂ:tananb la mateixa frequéncia marcar quines sén aguestes persones.
No el fa servir ningu sexe =5 edat=999
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