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1. Antecedents i objectius de I'estudi

El Pla director urbanistic metropolita (PDU, d’ara endavant) és l'instrument per a I'ordenacid
urbanistica integrada de I’area metropolitana de Barcelona (Llei 31/2010, de I’Area Metropolitana de
Barcelona). En compliment d’aquesta llei, I'any 2015 es va emprendre la redaccié del PDU a partir dels
treballs previs iniciats dos anys abans. Aquest Pla és un instrument de regulacié de régims i usos del
territori i d’assignacié de les seves intensitats i de determinacioé dels seus estandards, i té com un dels

seus objectius fomentar la mobilitat activa i sostenible repensant les infraestructures.

Aguest nou marc de planejament urbanistic esdevindra una oportunitat per redefinir el model de
ciutat integrant la diversitat en un projecte comu. El PDU, que esta situat a una escala intermedia entre
la planificacid territorial i el planejament local, definira el desenvolupament de la ciutat metropolitana
futura i el conjunt d’eines urbanistiques pertinents per dur-ho a terme. Aquest pla engloba diferents
dimensions urbanes, entre les quals, la mobilitat sostenible. En aquest context, s'obre la porta a
vincular millor la mobilitat i planificacié urbana, ja que com és prou sabut que la mobilitat i el model
urba sén dos conceptes intimament lligats i amb molts punts d’interseccié. El PDU, doncs, té entre
els seus objectius potenciar una estructura urbana que potencii models de mobilitat de major

proximitat i que fomentin I'Gs de modes de transport amb menys impactes socioambientals.

Per tal d’avancar en aquesta linia, un dels camins i objecte d’aquest estudi, passa per establir un
lligam més estret entre la mobilitat i el planejament urbanistic. En concret, una de les vies consisteix
en fomentar la concordanca entre el PDU i el Pla Metropolita de Mobilitat Urbana de ’AMB 2019-2024
(d’ara endavant, PMMU), aixi com, amb altres plans sectorials de transport i mobilitat que afecten la
metropoli de Barcelona. Cal, doncs, establir eines i metodologies de treball que contribueixen a
millorar la interrelacid entre la planificacié. La finalitat Ultima és aconseguir una ciutat cada cop més
accessible, saludable i inclusiva, on la mobilitat activa i el transport public siguin elements centrals del

sistema de mobilitat.
L’estructura i els continguts principals del document sén:

e Recull de les figures de planejament urbanistic i de planificacié de la mobilitat. Analisi del
sistema de coordinacié i jerarquia establerta entre plans.

e Analisi de la planificacié vigent en materia d’infraestructures de mobilitat que afecten
I’ambit metropolita i comparativa amb la proposta de I’equip de redaccié del PDU. A més del
PMMU 2019-2024, s’han tingut en compte altres instruments de planificacié de I’ATM, d’ADIF
o altres administracions o institucions amb competéencies.

e Treballs de coordinacid téecnica previs que els equips de redaccié del PMMU i del PDU han

dut a terme durant any 2021 mitjangant diverses reunions de treball. A banda de plasmar
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els elements centrals sobre els quals és necessaria aquesta coordinacid, es plasmen els

aspectes concrets sobre els quals hi ha més acord o menor consens.

e Propostes i recomanacions de futur per assegurar una bona coordinacié entre I’equip técnic
del PDU i I'equip técnic del PMMU. S’identifiquen aquelles qlestions més importants per a
consolidar la coordinacié entre ambdds instruments i els elements que permeten vincular la
planificacié de les infraestructures amb la gestid diaria de la mobilitat.

Aquest informe, en certa manera, dona continuitat a I'estudi “El tractament de la mobilitat en el
planejament urbanistic metropolita”, redactat I'any 2017 per I'equip de mobilitat de I'Institut d’Estudis

Regionals i Metropolitans de Barcelona.
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2. El PDU i la planificacié d’infraestructures de
mobilitat

2.1. Jerarquia entre el planejament urbanistic i la planificacié
de la mobilitat

A Catalunya, les competéncies d’ordenacié del territori i del paisatge, del litoral i urbanisme
corresponen a la Generalitat de Catalunya. Tal i com figura a I'Estatut d’Autonomia de Catalunya
(2006), aquesta administraciod és la responsable de I'establiment de les directrius d’ordenacié i gestio
del territori i de les actuacions que hi incideixen, de I'establiment i la regulacié de les figures de
planejament territorial i del procediment per a tramitar-les i aprovar-les i de les previsions sobre
emplacaments de les infraestructures i els equipaments de competéncia de la Generalitat. Tanmateix,
la determinacid de 'emplagament d’infraestructures i equipaments de titularitat estatal a Catalunya
(com la xarxa ferroviaria d’ADIF) requereix un informe de la Comissio Bilateral Generalitat — Estat.

Figura 1. Principals figures de planejament territorial i urbanistic i instruments de planificacié de la mobilitat en I'ambit

metropolita
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El Pla Territorial General de Catalunya i els Plans territorials sectorials (de mobilitat, ambientals o
d’equipaments) sén els instruments que guien la politica de planejament territorial de la Generalitat
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de Catalunya. Aquests instruments, a la vegada, orienten els Plans territorials parcials dels ambits
territorials funcionals de Catalunya (com per exemple, el Pla territorial metropolita de Barcelona), de
manera que son instruments que es vinculen al planejament urbanistic i generant conseqiientment

una planificacié jerarquica.

Els Plans territorials parcials defineixen normes, directrius i recomanacions d’ordenacié territorial per
tal que aquestes siguin introduides en el planejament urbanistic. Pel que fa la mobilitat, el Pla
Territorial General de Catalunya (PTGC) determina que els plans territorials parcials han d’establir i
localitzar indicativament les reserves de sol destinades a les infraestructures de transport — ferrocarril,
ports, aeroport i centrals integrades de mercaderies i zones d’activitats logistiques -, tant les existents

com les possibles ampliacions o noves localitzacions. El PTGC vigent data de I'any 1995.

El planejament urbanistic general (PDU, POUM, PAUM, etc.) segueixen el principi de jerarquia i
coherencia, que suposa que els plans d’ambit o d’abast inferior han de respectar i adequar-se si s’escau
als d’ambit o abast superior i han de ser coherents amb les determinacions del PTGC i dels plans
territorials parcials i sectorials. Els Plans directors urbanistics (PDU), coordinen el planejament
urbanistic, i entre d’altres, concreten I'emplacament de les grans infraestructures i programen
politiques supramunicipals de sol i d’habitatge. Atés que el PTGC vigent va ser aprovar I'any 1995, es
pot dir que a la practica Catalunya actualment no disposa d’un document de referéncia que marqui

I’esquema general de planificacié territorial i que al mateix temps, orienti al el planejament urbanistic.

Tant els plans territorials sectorials d’equipaments o serveis com en gairebé totes les figures de
planejament urbanistic, inclos el futur Pla Director Urbanistic Metropolita (PDU), han d’incloure un
Estudi d’Avaluaci6 de la Mobilitat Generada (EAMG), que avalua l'increment potencial de
desplagaments provocat per una nova planificacid o una nova implantacié d’activitats i la capacitat
d’absorcié dels serveis viaris i dels sistemes de transport. EAMG també valora la viabilitat de les
mesures proposades en el propi document de planejament per gestionar de manera sostenible la nova
mobilitat i especifica la participacié del promotor a solucionar els problemes derivats d’aquesta nova
mobilitat generada. Tanmateix, i encara que cada vegada menys, moltes vegades aquests EAMG
només es redacten quan ja s’ha redactat el pla o projecte urbanistic, i moltes de les propostes en
materia de mobilitat s’acaben adaptant a la solucié del pla, perd no a la inversa. A més, no hi ha cap
mecanisme legal que faci un seguiment i control, i garanteixi que els agents implicats acaben executant

i finangant les propostes de mobilitat contingudes a 'EAMG.

Pel que fa a la mobilitat, la Llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat va ser una fita important a I'ambit
catala (la llei equivalent estatal actualment esta en tramitacié parlamentaria). Aquesta legislacié va
suposar superar la visid tradicional de planificacié sectorial d’infraestructures i serveis de transport i
va incorporar una visid global sobre els desplagament de persones i mercaderies. La llei va definir quins
havien de ser els instruments de planificacié que permetrien I'assoliment d’'un model de mobilitat més

sostenible i segur des d’una Optica més transversal. En definitiva, posava les bases del contingut de les
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directrius nacionals de mobilitat, els plans directors de mobilitat i els plans de mobilitat urbana.
Aguests nous instruments de planificacié de la mobilitat acaben tenint naturalesa de figures
d’ordenacié territorial, atesa la responsabilitat en la gestacié de la demanda de mobilitat que té el

planejament territorial i urbanistic.

Les Directrius nacionals de mobilitat (DNM), aplicades a tot el territori de Catalunya, tenen naturalesa
de pla territorial sectorial i, per tant, s’han d’adequar a les directrius establertes pel PTGC. Els plans
directors de mobilitat (PDM), per la seva banda, tenen per objecte el desenvolupament territorialitzat
de les DNM aplicats als ambits de les Autoritats territorials de la mobilitat (ambits que en termes
generals es corresponen als ambits funcionals de Catalunya). Les seves determinacions han de ser
incorporades pels instruments i els documents de planificacid de rang inferior, i en general, pels
instruments de planejament urbanistic o sectorial. Finalment, els Plans especifics (PE), que tenen
naturalesa de plans territorials sectorials, tenen per objecte el desenvolupament sectorialitzat de les
DNM, per als diferents mitjans o infraestructures de mobilitat, tant pel transport de passatgers com
de mercaderies. A més, han de contenir la determinacié de les prioritats d’actuacio i la definicié dels
estandards i normes de distribucio territorial. De Plans especifics destaquen el Pla d’Infraestructures
de transport de Catalunya (PITC), el Pla de Transport de viatgers de Catalunya (PTVC) o el Pla Especific
de Mobilitat del Vallés (PEMV). D’altra banda, el Pla Director d’Infraestructures (PDI) esta focalitzat
Unicament en les infraestructures de transport public de I'ambit territorial de I’ATM.

Amb tot, a la practica es constata una falta de coordinacié i desvinculacié entre el planejament
territorial i el planejament urbanistic, que porta que de vegades el planejament general no acabi
atenyent-se exactament als criteris ambientals, urbanistics i de mobilitat proposats als instruments
de rang superior. A més, I'ambit territorial dels plans territorials parcials no es correspon en cap nivell
de I'administracio, fet que acaba sent la Generalitat de Catalunya qui acaba encarregant-se de garantir
I’execucio del Pla i la coordinacié amb la resta de plans.

En I'ambit de la mobilitat es constata una certa dificultat per a concretar de quina manera el contingut
del PDM i el PDI (instruments que elabora i gestiona I'ATM com a autoritat territorial de la mobilitat),
es poden incorporar en els instruments i els documents de planificacié de rang inferior, i en general,
pels instruments de planejament urbanistic. Sobre aquesta qliestid, no s’ha d’oblidar les dificultats que
la propia organitzacié del sistema de mobilitat té a I’hora d’executar la planificacid prevista. Aixi,
malgrat ja hi ha planificades actuacions que podrien millorar substancialment la mobilitat
metropolitana, a la practica els processos de decisid, de projeccié i d’execucié sén molt llargs de les
infraestructures (sobretot en comparacié amb la xarxa viaria), donant-se un decalatge important entre
la planificacio i les necessitats. En aquest sentit, cal recordar que 'ATM té les competéncies en la
planificacié d’infraestructures de transport public col-lectiu i en la gestié de la mobilitat metropolitana,
pero no les té per a programar i/o finangar bona part de les infraestructures que se’n deriven atés que

no en té la titularitat (a excepcié del tramvia). En definitiva, no hi ha coincidéncia entre planificacio i
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definicid de necessitats i la titularitat/financament dels serveis. Aquesta problematica s’ha fet

especialment palesa en I'execucié de les millores en la xarxa ferroviaria de rodalia de titularitat estatal.

En I'ambit de la mobilitat urbana, els Plans de mobilitat urbana sostenible (PMUS) queden
desvinculats de les figures de planejament urbanistic. D’acord amb la naturalesa dels PMUS (també el
PMMU de I’AMB), no conté determinacions urbanistiques, ja que de fet, no pot contenir reserves per
a infraestructures, sind que només pot contenir orientacions, propostes o indicacions. L'afectacié
directa de la propietat a una vinculacié a un determinat Us (emplacament d’un nou espai
d’aparcament, nous usos en espais de propietat privada) no ho pot definir propiament el PMMU.
Tenint en compte aix0, és convenient assenyalar la importancia que té el PDU (i el seu desplegament
en el futur POUM) ja que pot esdevenir un marc de referéncia en alguns aspectes de la mobilitat

metropolitana.
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2.2. Planificacio vigent en infraestructures de mobilitat

Diversos plans sectorials vigents planifiquen les infraestructures de mobilitat en I'ambit metropolita.
La majoria d’administracions competents en la planificacid, construccio, gestié o manteniment de les
infraestructures disposen del seu propi pla, i sovint es fa dificil coneixer I'abast i les competencies reals
de cada pla. Encara que I'esfor¢ de coordinacié entre administracions dels darrers anys és notable, no
sempre és facil fer coincidir les voluntats i objectius de cada ens.

D’entrada, el Pla Territorial Metropolita de Barcelona (PTMB), aprovat I'lany 2010 per la Generalitat
de Catalunya, defineix un conjunt de propostes d’infraestructures viaries i ferroviaries per assolir el
principi de la mobilitat sostenible en I'horitzé de 2026 a les 7 comarques de la regié metropolitana de
Barcelona. Aquest pla prioritza aquelles propostes que més afavoreixen el traspas modal cap al
transport public, i per aix0, destaquen les actuacions de nova xarxa ferroviaria. A la vegada, el Pla
evidencia l'alt desenvolupament de la xarxa viaria i la necessitat de dotar de major cobertura
ferroviaria en un ambit que té un alt nivell d’ocupacié urbana. Moltes de les mesures que inclou el
PTMB ja es feien visibles en el Pla d’Infraestructures de Transport de Catalunya 2006-2026 i, més
endavant, moltes han quedat recollides en els successius plans directors d’infraestructures de
transport public de 'ATM. Respecte el qué hi ha planificat, cal dir que actualment bona part de les
actuacions previstes estan encara pendents d’executar com a conseqliencia de les restriccions

pressupostaries i de les dificultats vinculades a la governanca de la mobilitat i els transports.

El mateix PTMB determinava la necessitat de redactar un Pla Especific de Mobilitat del Valles (PEMV),
amb la finalitat d’assegurar I'assoliment dels objectius ambiental de mobilitat del Pla i aprofitar el gran
potencial de transvasament modal existent a I'ambit del Vallés. No ha estat fins 'any 2020 en que s’ha
aprovat aquest PEMV i s’ha pogut donar compliment al PTMB. Aquest pla té caracter especific d’acord
amb la Llei 9/2003 de la mobilitat, i per coheréncia amb la resta d’instrument de planejament de
mobilitat en vigéncia, i sobretot amb el PTMB, té fixat un horitzé pel 2026. Un dels seus objectius
principals és estructurar un sistema de transport col-lectiu competitiu, i presta especial atencié a la
xarxa d’autobusos interurbans i d’aportacio a la xarxa ferroviaria, i als sistemes d’intercanviadors. A
més, fa propostes de nova xarxa tramviaria i plataformes segregades per autobus o criteris
d’intervencié a la xarxa viaria que doni suport als desplagaments en autobus. El Pla no va acompanyat
d’una linia de finangament, sind que merament té identificades tant el cost d’implantacié de les noves
infraestructures com les administracions responsables d’executar-les. En aquest senti, més del 75%

dels costos de construccié corresponen al MITMA.

Per la seva banda, I’Autoritat del Transport Metropolita (ATM), té com una de les funcions principal la
de planificar les infraestructures de transport public col-lectiu i els serveis del seu ambit territorial -la
provincia de Barcelona-, i els seus dos instruments principals que redacta i que li serveixen de
referéncia son el Pla Director d’Infraestructures (PDI) 2021 — 2030, i el Pla Director de Mobilitat (PDM)
2020 - 2025. El contingut del PDM queda recollit a la Llei 9/2003, de la mobilitat, i no inclou
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explicitament la planificacié de les infraestructures de mobilitat, siné la planificacié de la mobilitat de
manera més geneérica, tenint en compte tots els modes de transport que en formen part, tant de
persones com de mercaderies. El PDI, en canvi, si que recull les actuacions en infraestructures de
transport public previstes a I'ambit territorial de I’ATM, tant de la xarxa estatal com autondmica, amb
independéncia de l'operador que les explota. A més, el nou PDI ha inclos les infraestructures per a
bicicletes que promouen la intermodalitat d’aquest mode amb la xarxa de transport public. Durant el
procés de redaccié ha comptat amb el suport de totes les administracions competents, i el compromis

de coordinacio futura per executar les infraestructures que hi apareixen.

Per tal de concretar les inversions de la Xarxa Ferroviaria d’Interes General de I'Estat (RFIG),
recentment s’ha aprovat el Pla de Rodalies de Catalunya 2020 — 2030, que també ha estat coordinat
amb el PDI. Aquest és un document de contingut técnic-economic en que es dissenya I’horitzé de les
infraestructures i material rodant en I'ambit de la Xarxa de Rodalies de Catalunya explotada per Renfe.
El pla inclou les “Actuacions immediates 2020-2025" que pretenen activar mesures de xoc o d’accid
immediata per millorar la fiabilitat del servei i 'experiéncia de I'usuari, aixi com d’altres a més llarg
termini que permetin que el servei ofert sigui optim. A més, coordina el desenvolupament i I'extensio
de la xarxa amb la disposicid de nou material rodant per atendre I'evolucié de la futura demanda.
Aquest document, estrictament no és només un pla de planificacié de noves infraestructures, siné que
també inclou moltes altres accions per millorar la qualitat del servei o de modernitzar i actualitzar la

infraestructura existent.

També en I'ambit de les infraestructures de competéncia de I'administracié general de I'estat, pero
d’abast estatal, cal nombrar el Plan de Infraestructura, Transporte y Vivienda (PITVI) 2012 — 2024, del
Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana, que defineix la planificacié estratégica de les
infraestructures de transport de la seva competéncia, i planteja un programa d’inversions tant per
transport per carretera, com per transport ferroviari, aeri i maritim. Al tractar-se d’un pla estratégic,
no arriba a detallar ni a prioritzar les actuacions d’infraestructures, sind que en el cas de la xarxa

ferroviaria a Catalunya, aix0 es concreta en el Pla de Rodalies, previament explicat.

Pel qué fa als plans que tenen d’abast tot el territori de Catalunya, cal fer esment al Pla
d’Infraestructures de transport de Catalunya (PITC) 2006 — 2026 i al Pla de transport de viatgers de
Catalunya (PTVC) 2020. El PITC és el pla territorial sectorial que defineix de manera integrada la xarxa
d’infraestructures viaries, ferroviaries i logistiques necessaries per a Catalunya amb I"horitzé temporal
de I'any 2026, i en coherencia amb les directrius de plantejament territorial vigent i amb una visid
sostenible de la mobilitat. EI PTCV és el Pla territorial sectorial que defineix les directrius i les linies
d’actuacio per als propers anys en relaciéo amb |'oferta dels serveis de transport public a Catalunyai es
complementa amb el PDI i el PDM. No és propiament un pla d’infraestructures, pero les ha de tenir en
compte a I’hora de planificar I'oferta del serveis de transport public (horaris i freqiéncies, linies de

transport, tipologia de serveis, sistemes tarifaris, etc.).
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En I'ambit de la planificacié de la mobilitat a I'area metropolitana de Barcelona, cal posar de relleu la
recent aprovacié del Pla metropolita de mobilitat urbana (PMMU) 2019 - 2024, que marca
I'estrategia i les principals mesures de mobilitat de la metropolis de Barcelona dels proxims anys. En
materia d’infraestructures, el PMMU recull aquelles que considera prioritaries per executar en el curt
i mig termini i que juguen un paper clau per assolir el model de mobilitat sostenible del PMMU.
Tanmateix, el pla no va vinculat amb financament en infraestructures, ja que la majoria d’aquestes son
de competéncia estatal o nacional. La prioritzacié que s’estableix al PMMU té com a voluntat orientar

futurs plans sectorials d’altres administracions (com el Pla de Rodalies, el PDI, etc.).

Finalment, encara que no sigui propiament un instrument de planificacié, és important considerar la
Proposta d’ordenacié de les terminals interurbanes a Barcelona, de I'any 2019, que té com objectiu
ordenar les estacions d’autobus de linies interurbanes a la ciutat de Barcelona.
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2.3. Concordanga entre el PMMU, el PDU i la resta de plans

S’ha comparat les infraestructures previstes al PDU (a I'espera del document definitiu de I'equip de
planificacié del PDU) amb aquelles infraestructures prioritaries pel PMMU 2019-2024. A més a més,
s’ha identificat les infraestructures recollides a les principals figures de planejament territorial i
urbanistic i instruments de planificacié de la mobilitat en I'ambit metropolita. Les seglients figures

sintetitzen aquesta analisi.
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Figura 2. Infraestructures de mobilitat planificades de la xarxa ferroviaria estatal

XARXA FERROVIARIA ESTATAL

Soterrament de Rodalies a Sant Feliu de Llobregat

Accés de Rodalies a I'Aeroport

Nou accés Aeroport des de Garraf

Soterrament a I'Hospitalet de Llobregat (inclou rotula de la Torrassa) 633451

Duplicacio de vies Parets del Vallés - La Garriga 74

Duplicacio de vies Montcada Bifurcacic - Parets del Vallés 7.4

Tercera via Castellbisbal - Martorell Central 7.5

Tanel del Turd de Montcada 9.10

Soterrament a Montcada i Reixac (inclou salt de moltd Bifurcacio Aigilies) 6.15.2

10.2

Duplicacio de vies Arenys de Mar-Blanes

Nowva linia de Rodalies Castelldefels-Cornella-Zona Universitaria

Ampliacid Rodalies Zona Universitaria - Av. Diagonal - 22@ 10.11

Linia Orhital Ferroviaria 10.3

Integracid urbana Rodalies entre Sant Adria, Badalona i Montgat 12 10.13

Trasllat de la linia del Maresme entre Barcelona i Matard 10.12 10.13

Quadruplicacio de vies Castelldefels-El Prat 7.2

PMMU 2019-2024

R23

R11

R4iR16

___
R8
R21
___
R24

Quadruplicacid de vies Sabadell Sud-Cerdanyola 71

Millora de la capacitat de |z linia d'FGC entre Barcelona i Sant Cugat

Triplicacio vies Sagrera - Mollet Sant Fost 7.3

PTME 2010- 20 26

concretar

PDI 2021-2030

Fase B o pendent

Pl de rodalies

PIC1.002

XIF11

Salt de molto a Cerdanyola 53

Estacid técnica a El Prat de Llohregat i |

Ramal Vallés d'alta velocitat. Castellbisbal-Mollet

Nou ramal a I'aeroport del Prat de Lichregat de la linia d'alta velocitat 7.6
Nowva linia Transversal Ferroviaria: connexio lgualada Barcelona _
Cennexid entre R3 i R8 5.4

Millora connexid Sants - Can Tunis 5.5
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XARXA DE METRO | FGC

PMMU 2019-2024

L1 Prolongacid de Fondo a Badalona Centre

L4 Prolongacic de La Pau a Sagrera

L9/10 Tram central. Zona Universitaria- La Sagrera

L1 Prolongacid d'Hespital de Bellvitge a el Prat de Liobregat

L2 Prolongacid de Sant Antoni a Parc Logistic

L3. Zona Universitaria-Sant Feliu de Llobregat

L3 Connexid Trinitat Nova- Trinitat Vella

L10 Sud (Estacions Pratenc, Motors i Camp Nou)

Prolongacio L8 de Placa Espanya a Gracia

L12 Reina Elisenda-Finestrelles

Nou tdnel del vallés

Accés ferroviari al Parc de 'Alba

PTMB 2010- 2026

concretar

PDI 20 21-2030

Fase B o pendent

Pl de rodalies

XIF10

Wariant FGC a Sant Boi de Llobregat

Prolongacic L8 de Gracia a Poblencou

Prolongacio L8 de Poblenou a Santa Coloma

Connexid de les linies d'FGC del Vallés entre Placa Catalunya i Poblenou
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Figura 4. Infraestructures de mobilitat planificades de la xarxa d’intercanviadors i estacions

2024
odalies

HARXA D'INTERCANVIADORS | ESTACIONS

corcratar
=

Pla d
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)
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o

Intercanviader Violpelleres - Sant Cugat Coll Fava[RE - FGC) IND4 XIF02

104
IND4

XIFO2
XIF02

Intercanviader Hospital General - Rubi Can Vallhanrat (RS - FGC)
Intercanviador Riu Sec (RE-R4)

INDS
IN1D
IND2
INO1

Millora de l'intercanviador de Plaga Catalunya [FGC - Renfe - Metro)

MNova estacié Ribera-Salines [FGC)

Intercanviador del Pratde Llobregat

Intercanviader de Glaries [ Nou rebotador Meridiana-Glories

Intercanviador virtual en superficie Cornella

Moves estacions de la Szgrera i 3ant Andreu

Remodelacié Estacid Montcada Bifurcacia

Remodelacic Estacio de Castelldefels

Rebotador Molins de Rei
Rebotador Aeroport T1
Rebotador Martorel|

Estaciode Franga [Regionals i R1)

Millora vies apartat Hospitalet
Adequacio de longitud d'andanes 200m de |a linia Puigcerda PIC 2.008|

Integracid i millora estacic de Sants

INDE
INO7

Aparcaments d'intercanvi modal 2 |2 xarxa d'FGC

Aparcaments d'intercanvi modal 2 |2 xarxa de RENFE

Intercanviader Diagonal Dest (Zona Universitaria)

Estacic d'autobusos a I'Estacio de la Sagrera

Terminal d'autobusos 3 placs Ezpanya

Remodelacio de terminals d'autobusos a Barcelona

Termina| d'autobusoz a la UAR

XSTPDA

Nova estacid entre Gava i Castelldefels [Serguerar)

Nowva estacid a |a xarxa d'altes prestacions [Valles)

MNou Intercanviador Quatre Camins

Trasllat estacio Castelldefels Platjz

Nowva estacio node Besos-Gran Via

Perllongament,/Trasllat estacid Castellbisbal

Trasllat estacid el Palau
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Figura 5. Infraestructures de mobilitat planificades de la xarxa de transport public en superficie (tramvia i autobus)

XARXA DE TRANSPORT PUBLIC EN SUPERFICIE [TRAMVIA | AUTOBUS)

Connexic entre el Trambaix i el Trambeszos

Trambaix, entre Sant Just i Esplugues per Laurea Mird

Trambaix fins al centre de Sant Feliu de Llobregat

Tramvia Sant Feliu de Llobregat - Molins -Quatre Camins

Prolongacio del Trambesas fins Badalona Centre

Tramvalles Montcada i Reixac - Ripollet - Cerdanyela del Vallés - UAB

Tramvia o plataforma reservada Wellington | UPF - World Trade Center

PRAMNLI 201 9-21

2a fas= o sarea

corcratar

Fase B o pendent

25

rodali

=}

Fla d

Tramvia o plataforma reservada autobls Cerdanyola-Sant Cugat

Tramvia o plataforma reservada autobls UAR - Badiz - Barbera - Sabadell

Tramvia o plataforma reservada autebls Sant Cugat - Rubi - Les Fonts

Tramvia o plataforma reservada autobus Front Maritim Badalona

Sistema de transport public d'alta capacitat de I'Hospital de Can Ruti

Carril Bus-VAD a |a B-23 [Maolins de Rei - Av. Diagonal)

Carril Bus-VAQ a |a C-31 [Barcelona-Montgat)

Carril bus a la C-31c+C-31, de 5ant Boi de Llobregat a |a Gran Via; i B-22

Remodelacid de |a C-245 entre Castelldefels i Cornella de Liobregat

Plataforma reservada marge esquerre del Besas

Proposta de corredors BRCat [Valles)
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Figura 6. Infraestructures de mobilitat planificades de la xarxa ferroviaria per a mercaderies

2024
odalies

NARXA FERROVIARIA PER A MERCADERIES

=]

Pla d

28 fasa o sarsa
concretar

PMML 20159-

Fase B o pardarnt
ro
FEMY

Accessos ferroviaris i terminals a I'amplicacio sud del Port

Adaptacicodel carrer 4 de la Zona Franca a l'ample UIC

MNova linia de mercaderies Tarragona-Castellbisbal

Nowa linia de mercaderies Castellbisbals-Mollet

Can Tunis,espais destinats a a/ta velocitat

MNoves estacions intermodals de mercaderies [antiga llera del Llobregat)

Terminal ferroviaria a la Llagosta

Trasllat Terminal del Morrot

Nowva terminal mercaderies nou espigd

Nowva connexid mercaderies Baricentro

Terminal de Gelida
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Complementariament, I'equip técnic de I'area de Mobilitat de I’AMB considera rellevant que el PDU

tingui en compte o contempli les segiients infraestructures o consideracions sobre les mateixes:

= La linia ferroviaria entre Castelldefels i Cornella i la variant d’FGC a Sant Boi de
Llobregat, que a més, estiguin enllacades entre elles.

=  Prioritzar el Tunel del Turé de Montcada respecte el tunel d’Horta.

= Plantejar el tercer tunel de Rodalies per la Diagonal, fins al 22@.

= La importancia de la linia ferroviaria transversal del Vallés i la possible configuracié
d’una linia circular, adequant els enllagos al Papiol i zona de Baricentro. Impulsar els
intercanviadors d’aquesta linia, apropant les estacions als nuclis d’activitat i zones de
futur desenvolupament, com la UAB i el Centre Direccional de Cerdanyola del Valles.

= Resoldre la integracié urbana del ferrocarril entre Sant Adria de Besos, Badalona i
Montgat.

= Un tractament especific de la xarxa tramviaria, diferenciant-lo d’aquella reservada a
grans corredors d’autobuis amb serveis exprés. Particularment, tenir en compte les
propostes de nova xarxa (com el Tramvallés), la connexié per la Diagonal o els
perllongaments previstos en el Baix Llobregat i Barcelonés nord.

= Incloure la xarxa Bicivia en la proposta d’infraestructures per a la mobilitat activa.

= Un tractament especific en I'ambit infraestructural pel binomi Port-Aeroport.

= Els grans intercanviadors proposats (amb aparcament de gran capacitat) en I'ambit
metropolita, alguns d’ells situats en nodes metropolitans rellevants.

= Els nous intercanviadors que es derivin del perllongament de la L3 a Sant Joan Despi i
Sant Feliu de Llobregat.

=  Possibilitat I'intercanvi modal ferroviari en mateéria de logistica.
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3. Coordinacio entre el PDU i el PMMU

Com ja s’ha apuntat en I'apartat anterior, el Pla Metropolita de Mobilitat Urbana 2019-2024, aprovat
definitivament I'octubre del 2020, és un instrument de planificacid metropolita, que marca l'estrategia
i les principals mesures de mobilitat de la metropolis de Barcelona dels anys vinents. El PMMU dibuixa
un model de mobilitat metropolitana, fonamentat en 4 pilars estratégics: mobilitat saludable,
sostenible, eficient i equitativa. Es tracta d’un instrument contemplat a la Llei i 31/2010 de I'Area
Metropolitana de Barcelona i de la mateixa manera que atorga a I’AMB majors competéncies en
materia d’urbanisme, també les amplia pel que fa a la planificacié de la mobilitat. E| PMMU, entés com
a pla de mobilitat de caracter supramunicipal, ha de permetre superar moltes de les barreres que
actualment tenen els plans de mobilitat urbana d’abast local. De fet, des del nivell regional de
planificacié de la mobilitat i fins al local, el territori metropolita conforma un ambit administratiu amb
relacions de mobilitat molt elevades on no s’ha desenvolupat un instrument de planificacié especific i
adequat a les seves caracteristiques.

Afortunadament, la redaccié del PDU i del PMMU ha coincidit bastant en el temps, i aquesta s’ha dirigit
i s’esta coordinant des dels equips tecnics de I’AMB. Aixi doncs, s’ha brindat una oportunitat d’establir
mecanismes de regulacié més transdisciplinars entre el planejament urbanistic i la planificacié de
transports i mobilitat, amb uns objectius comuns: una mobilitat més sostenible, unes ciutats més
saludables amb major qualitat de vida i un Us més eficient dels recursos. Tanmateix, cal tenir en
present que es tracta de dos instruments de regulacié diferents, tant en el seu objecte d’aplicacid,
les mesures o regulacions proposades, com en I’horitz6 temporal que plantegen. Simplificant, el PDU
té com a objecte la regulacid dels usos del sol a I’area metropolitana i té un horitzé a llarg termini (tot
i que pot ser objecte d’actualitzacions, es treballa amb un horitzé de futur aproximat de 25 anys). En
materia d’infraestructures de mobilitat, té com a objectiu concretar i delimitar les reserves de sol de
la xarxa ferroviaria i viaria. Per la seva banda, el PMMU té com a objecte la gestidé de la mobilitat a
I’'area metropolitana i el seu horitzé és a curt termini, de 6 anys vista, configurant-se com un pla clau

per oferir solucions més dinamiques i flexibles.

Per tant, els escenaris entre els dos plans analitzen horitzons i situacions diferents: la del PMMU parteix
d’una situacié urbanistica a curt termini i tendencial de canvis en la mobilitat, mentre que el PDU
explora diferents configuracions urbanes a llarg termini. Evidentment, pero, tant la interaccié entre el
suport fisici la funcid, i el curt i a llarg termini és molt dificil de separar. Per tant, tots dos instruments

han de considerar certs elements de forma coherent i coordinada.

En aquest context, el mateix PMMU ja recull quins sén els principals ambits de coordinacié entre
ambdos plans. Particularment, defineix 4 ambits sobre els quals la vinculacié mobilitat- planejament
urbanistic caldra desenvolupar-la a mitja i a llarg termini, de manera que durant el desplegament del

primer PMMU (caldra fer-ne revisié cada 6 anys com s’ha dit) i a mesura que es vagin desenvolupant

20 La mobilitat en el Pla Director Urbanistic Metropolita de ’AMB



els treballs i regulacions del PDU, s’avancara en les determinacions que millorin la integracio dels dos

instruments. Aquests quatre ambits de coordinacio soén:

a) Estructura metropolitana

b) Infraestructures i nodes de transport metropolitans
c) Regulacié de la mobilitat als teixits urbans

d) Espais de logistica i emmagatzematge

Per tal d’establir la coordinacié efectiva d’aquests ambits i avancar en la definicid de determinacions
0 recomanacions, es van establir diversos espais de coordinacid i de participacié (tant en I'esfera
tecnica com politica). Es van proposar, en conseqiiencia, organs o taules de seguiment entre els equips
de redaccié del PDU i els equips encarregats de desplegar el PMMU. Aquests espais suggerits podien
tenir un caracter permanent o ser constituits ad-hoc per a tractar qlestions més concretes. A més a
més, a banda de tracar els ambits de coordinacid, podien ser utils per a definir, de manera compartida,
aproximacions, metodologies i procediments de treball per a garantir una millor vinculacié entre

urbanisme i mobilitat.

En aquest context, a continuacio es recullen els primers treballs de coordinacié duts a terme durant
I’'any 2021 entre els equips técnics de redaccié del PDU i de desplegament del PMMU 2019-2024 de
I’AMB, i s’apunten un llistat de propostes i recomanacions per seguir amb éxit aquesta coordinacié.
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s -E‘:.

Per tal d’iniciar els treballs de coordinacié amb caracter técnic dels ambits de coordinacié que s’han

3.1. Sessions de treball i identificacido de necessitats

definit entre el PDU i el PMMU, durant I'any 2021 s’han organitzat diverses reunions de treball. En
aquestes sessions hi ha participat personal técnic de la Direccié de Mobilitat, Transport i Sostenibilitat
i de la Direccié de I'Area de Desenvolupament de Politiques Urbanistiques de ’AMB. També hi va

participar personal de I'lERMB.

S’han dut a terme 3 sessions on I'equip del PDU ha exposat el treball desenvolupat des de la diagnosi
realitzada fins a les estratéegies, els objectius i les linies de treball seguides. També s’ha realitzat una
sessid de treball addicional amb I'objectiu d’analitzar com es visualitzaria la mobilitat en la futura

Avinguda metropolitana de la Gran Via, buscant sinergies amb I’equip técnic de mobilitat de I’AMB.

Data L Tema L sses

AMB-Urbanisme: Javier Ortigosa

AMB-Mobilitat, Transport i Sostenibilitat: Guillem Alsina,
25/03/2021 Infraestructures viaries i ferroviaries

Josep Maria Olivé i Dani llla

IERMB: Aida Alemany i Maite Pérez

AMB-Urbanisme: Javier Ortigosa i Josep Prat

AMB-Mobilitat, Transport i Sostenibilitat: Guillem Alsina,
15/04/2021 Estructura Urbana i ambits estrategics

Josep Maria Olivé i Dani llla.

IERMB: Aida Alemany i Maite Pérez

AMB-Urbanisme: Javier Ortigosa i Josep Prat

AMB-Mobilitat, Transport i Sostenibilitat: Marc Iglesias,
06/05/2021 Logistica

Josep Maria Olivé, Dani llla i Jordi Jové

IERMB: Aida Alemany i Maite Pérez

AMB-Urbanisme: Javier Ortigosa

AMB-Mobilitat, Transport i Sostenibilitat: Josep Maria
29/06/2021 Avinguda Metropolitana Gran Via

Olivé i Dani llla

IERMB: Aida Alemany

La dinamica de les sessions ha estat la seglient: en un primer moment I'equip de redaccié del PDU
exposa |'estat dels treballs de cadascuna de les tematiques treballades (tant en el document d’Avang
com en els treballs en curs) i, a continuacid, I'equip de Mobilitat, Transport i Sostenibilitat de ’AMB
exposa el seu punt de vista. L'objectiu de les sessions és la de cercar sinérgies i puts en comu entre
ambdds equips. L'IERMB ha tingut un paper de secretaria técnica, fent I'exercici de recollir el que s’ha

exposat, el posterior debat i els punts de consens als que s’ha arribat.

A continuacio, es fa una sintesi dels elements tractats en cada sessié de treball i s’identifiquen les
principals necessitats de qliestions a tractar entre I'equip tecnic de mobilitat de 'AMB i I’equip tecnic
del PDU. A més, s’inclou una taula on es recullen els principals acords i/o discrepancies que es van

produir durant les sessions entre ambdds equips, i finalment es descriuen els aspectes sobre els quals
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es va acordar continuar avangant. Al final del document hi ha un apartat d’Annexos on s’explica de
manera més detallada el contingut tecnic tractat en cadascuna de les sessions de treball. Cal tenir
present que algunes parts d’aquest document podrien haver quedat “obsoletes”, ja que el PDU encara

esta en procés de redaccid, hi el seu contingut ha madurat a mesura que es concreta i es consensua el

pla.
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Sessio 1. Infraestructures viaries i ferroviaries

Elements tractats al llarg de la sessio

S’inicia la sessié presentant el document Inicial d’Infraestructures d’alta capacitat del PDU. Aquest
document s’ha presentat préviament als Ajuntaments dels municipis de 'AMB i a altres organismes
competents.

Els principals elements tractats un cop finalitzada la presentacié han estat els usos de les vies
metropolitanes i en concret de les Avingudes Metropolitanes. L'equip d’AMB mobilitat pregunta per
la possibilitat de qualificar el viari com a carril bus. L’altre tema que s’ha debatut ha estat els usos dels
nodes estrategics. Es pregunta per la possibilitat de construccié de grans aparcament (Park&Ride) i la

possibilitat per a construccid de cotxeres autobus.

El PDU ha de definir tots els elements infraestructurals necessaris per aconseguir el model de ciutat
metropolitana del futur. Les infraestructures proposades han de donar resposta a una oferta de
mobilitat més sostenible i equitativa. Les infraestructures de la mobilitat han de donar suport a un
transport public vertebrador, han d’estar lligades al model de ciutat presentant una estructura menys

radial, amb una major integracié urbana i una maximitzacio dels fluxos de persones.

El PDU en matéria d’infraestructures de mobilitat pot:

e Protegir i reservar sol per a infraestructures i instal-lacions
e Planejar desenvolupaments urbanistics entorn de I’estratégia infraestructural
e Possibilitar integracio entre infraestructures i teixits per fomentar el transport public i

I'intercanvi modal

El PDU no pot definir els usos viaris de les avingudes metropolitans. Tenen una qualificacié de viari i
no es pot fixar I'Us que se’n podra fer pel que fa a carrils busos i només en pot fixar I'amplada del viari
i fer reserva de sol al voltant per tal de garantir un desenvolupament urba que les vagi dotant d’un

caracter més urba i menys de vies segregades de transit rodat

El PDU defineix les intervencions en les infraestructures com operacions estrategiques. Aquestes
operacions estratégiques sobre la xarxa d’infraestructures han de poder alliberar sol i possibilitar

sinérgies urbanistiques.

El PDU proposa una xarxa viaria que reforci el mallat metropolita amb una xarxa de carrers i
avingudes metropolitanes. Aquestes avingudes metropolitanes s’entenen com a suport i esdevenen

eixos articuladors per al transport public d’altes prestacions de ’AMB.

Les operacions estratégiques sobre la xarxa d’infraestructures alliberen sol i possibiliten sinergies
urbanistiques. Es contemplen les seglients categories, superposant la xarxa viaria actual i la futura
xarxa d’avingudes metropolitanes:
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e Ambits estratégics/d’oportunitat: nous desenvolupaments urbanistics al territori
metropolita, alguns d’ells vinculats a operacions infraestructurals.

e Projectes metropolitans: projectes relacionats amb la integracié urbana i als espais oberts
de les infraestructures.

e Nodes estrategics: possible desenvolupament entorn d’un node infraestructural per la
seva confluéncia de fluxos i capacitat d’intercanvi modal.

Elements de coincidéncia i/o de discrepancia

Principals elements
tractats al debat

Usos a les Avingudes
Metropolitanes.
Possibilitat de qualificar

de carril bus?

Usos nodes estrategics.
Possibilitat de
construccio de grans
aparcaments
(Park&Ride)?
Possibilitat per a
construccié de cotxeres

autobus?

Descripcio

El PDU no pot definir els usos viaris de les avingudes metropolitans. Tenen una
qualificacié de viari i no es pot fixar I'Us que se’n podra fer pel que fa a carrils
busos.

Tan sols pot fixar ’'amplada del viari i fer reserva de sol al voltant per tal de garantir
un desenvolupament urba que les vagi dotant d’un caracter més urba i menys de
vies segregades de transit rodat, pero que I'Us que se li assigna és un 5, que pot
permetre no obstant construir futurs carrils busos segregats, carrils bici...

El PDU presenta 3 nivells en I’ambit juridic:
e Prescripcio: és el que es qualifica
e Directrius: d’obligat compliment
e Un darrer nivell de recomanacions

El nivell de recomanacions és el que pot recollir quin ha de ser el caracter de les
Avingudes. Es a dir, si s’aposta per un autobus d’altes prestacions, un tramvia,
etc., pero juridicament estara qualificat d’us viari.

Aix0 no impedeix que en el desplegament d’altres instruments derivats del PDU
(projectes de les Avingudes metropolitanes) si que es puguin detallar els usos
viaris d’aquestes.

El PDU metropolita si que pot reservar sol per a cotxeres d’autobus. Des de
I'equip d’AMB-Mobilitat es manifesta molt d’interés, i es parla de punts
estrategics com Castellbisbal o Sant Boi de Llobregat on conflueixen la xarxa viaria
i la ferroviaria per tal de construir grans aparcaments en superficie o, fins i tot, en
forma de grans edificis d’aparcament.

L’equip d’AMB-Mobilitat apunta que no tenen per qué estar ubicades les cotxeres
d’autobus o els grans aparcaments als nodes fixats pel PDU, sind que potser
interessaria reservar unes “taques de sol” estrategiques on conflueixin la xarxa
viaria d’alta capacitat, la xarxa ferroviaria i superposant-les amb la xarxa eléctrica

per tal de dotar ’AMB de cotxeres eléctriques d’autobus.

Nota: el color vermell significa que han existit discrepancies entre els dos equips, mentre que el color verd significa que

s’ha arribat a un consens.
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s -E‘:.

S’acorda que en proximes sessions es continui parlant sobre aquestes qliestions per tal de crear

Acords

sinergies dins AMB i es vagin acordant estratégies que vagin confluint cap a una mateixa direccio. Es a

dir, per a aconseguir el millor escenari futur d’'una nova mobilitat metropolitana més sostenible.

Seria important que els técnics de la direccié de mobilitat donessin suport a I’hora de definir/concretar

disseny viari de les Avingudes metropolitanes.
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Sessi6 2. Estructura Urbana i Ambits estratégics
Elements tractats al llarg de la sessio

En aquesta sessid es presenten els treballs desenvolupats amb relacid a I'estructura urbana i social de

la proposta inicial del PDU.

Els principals elements tractats un cop finalitzada la presentacié han estat els possibles usos de les
Avingudes Metropolitanes i la possibilitat de qualificar de carril bus el viari. L’altra tema tractat ha estat
la visio global que es té de les avingudes metropolitanes i la coordinacié PMMU-PDU.

El PDU vol trencar amb la logica que I'escala metropolitana sigui sinonim d’escala d’infraestructures, i
es vol estendre la trama urbana ja existent a la resta de ciutat metropolitana. Hi ha la voluntat de
“mallar” el territori metropolita i definir avingudes i carrers metropolitans que ho facin possible. Es
desenvolupa la idea de vies metropolitanes, que volen vertebrar el territori maximitzant I'eficieéncia
dels fluxos de persones. Se’ls assignara una categoria i clau urbanistica ( i subcategoria en funcié de si
sén avingudes, carrers, connectors o camins) i es definiran directrius i/o recomanacions a seguir amb

relacid als modes de transport que haurien de suportar aixi com al seu nivell d’integracio.

Les Avingudes soén grans carrers de la metropolis que uneixen municipis de banda a banda de 'AMB,
sent el suport del transport public que vertebra la metropolis i donant continuitat a escala humana,
propiciant una intensitat d’usos al seu voltant. Al voltant d’aquestes vies es vol posar els condicionants
per a que hi hagi una massa critica que justifiqui la coexisténcia dels diferents modes de transport amb
una visio futura d’una mobilitat cada vegada més sostenible. El Pla en pot fixar la intensitat urbana de

I'entorn (fronts i franja d’influéncia), a partir de la delimitacié dels ambits d’actuacié.

Elements de coincidéncia i/o de discrepancia

Principals elements tractats al debat Descripcio
Usos a les Avingudes Metropolitanes Es torna a fer emfasi en la idea que aquests carrers i avingudes el

- . . PDU els pot qualificar com a viari amb una clau que no permet fer
Possibilitat de qualificar de carril bus? . o e .
una reserva per a carril bus o carrils bici. No obstant aix0, es matisa

que va acompanyada d’unes directrius i recomanacions de:

e Suport a la mobilitat activa i al transport public

e Ample ideal en la majoria de trams

e Garantia d’una franja de vegetacio

e En el cas dels connectors suport a la mobilitat activa amb
voral de 2.5 m

Visi6 Avingudes Metropolitanes Des de I'equip d’AMB-Mobilitat es comenta que comparteixen amb

I'equip de PDU la visié d’avingudes metropolitanes. Existeix
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Principals elements tractats al debat Descripcio
efectivament la voluntat comuna de reduir la capacitat d’entrada a
Barcelona de transit rodat, pero es puntualitza que una futura
congestio de vehicles privats pot fer col-lapsar el transport public
d’autobusos d’altes prestacions en superficie i que s’hauria
d’assegurar el carril o carrils busos a les avingudes. Com ja s’ha dit,
el PDU no té aquesta competéncia, pero s’insisteix que amb la
voluntat que es faci una recomanacio d’aquests escenaris futurs on
per exemple I'eix Gran Via des de Badalona a I'aeroport podria
arribar a tenir 2 carrils bus per sentit i només un de cotxe.

Per aixo es proposa dur a terme una sessio de treball d’una futura
Avinguda metropolitana com la de Gran Via.

Coordinacié PDU-PMMU AMB Per part de I'’equip PDU s’explica que també existiran “mecanismes
de control” per part del PDU perqué cada vegada que un municipi
vulgui dur a terme una actuacio s’hagi de contemplar la planificacio
de la mobilitat de I’AMB.

Nota: el color vermell significa que han existit discrepancies entre els dos equips, mentre que el color verd significa que

s’ha arribat a un consens.

Acords

S’acorda que es dura a terme una nova sessio per exposar la diagnosi i objectius quant a la logistica de
la metropolis de la visié del PDU, aixi com una sessié de treball per buscar sinergies a I’hora de definir

els usos viaris que haurien de presentar les Avingudes metropolitanes.
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Sessio 3. Logistica

Elements tractats al llarg de la sessio

En aquesta sessi6 es presenten els treballs elaborats per I'equip del PDU amb relacié a la logistica. A
grans trets, es considera que les activitats logistiques sén vitals als teixits urbans metropolitans i el PDU
regulara els teixits industrials i els Poligons d’Activitats Economiques (PAEs). Aquestes regulacions ja
s’estan pensant des de |'Optica de la mobilitat i I'accessibilitat viaria i ferroviaria o I'accessibilitat al

transport public, a banda de la morfologia i tipologia edificatoria.

Els temes que s’han debatut han estat la possibilitat de reservar sol per a aparcaments camions per
part del PDU o bé si han de ser privats qui ho faci. També la importancia de dibuixar un mapa de punts

estrategics de cara ala DUM

El PDU exposa com s’ha abordat la diagnosi de la logistica des d’un enfocament urbanistic en el Pla. En
primer lloc, s’han dibuixat els PAES segregats més associats a les vies segregades d’alta capacitati la

resta de sectors PAES amb una activitat més integrada en el continu urba.

Es vol potenciar i protegir tota la T que configura el corredor mediterrani amb I’entrada pel Llobregat

a Barcelona, a la Zona Franca, acotant I'espai al voltant d’aquesta T territorial.

S’ha de vetllar per una legislacié que permeti parcel-les més fragmentades, amb uns usos més intensius
i diversos. S’ha estat estudiant els punts intermodals clau, sent el principal el que representa la Zona
Franca.

Cal evitar amb el PDU que es doni un fenomen de gentrificacié dels PAES integrats en el continu urba,
potenciant en els existents una mixtura d’usos i una major habitabilitat. Les estratégies que vol seguir

el PDU a nivell logistic son:

Elements de coincidéncia i/o de discrepancia

Principals elements tractats al Descripcié

debat

Reservar sol per a aparcaments Es vol alliberar espai dels nodes entre vies segregades i, per aixo, esta
camions o han de ser privats qui en marxa un concurs d’infraestructures de nusos viaris amb propostes
ho faci? per tal d’encabir-hi usos de park&ride, cotxeres d’autobus, entre

d’altres. L’'equip AMB-Mobilitat considera les empreses sén qui ha de
facilitar els espais d’aparcaments de camions i no s’ha de destinar espai
public a I'estacionament de camions.

Mapa de punts estrategics de cara | Des de I'’equip PDU es vol consensuar un mapa de punts estrategics de

alaDUM cara ala DUM, per tal d’aconseguir una racionalitzacié de fluxos i transit
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logistic. Des de I'0Optica de la mobilitat, la ubicacié dels poligons és un
aspecte clau a I’hora de planificar, regular i endrecar el sol logistic.
Nota: el color vermell significa que han existit discrepancies entre els dos equips, mentre que el color verd significa que

s’ha arribat a un consens.
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Sessio 4. Avinguda Metropolitana Gran Via

Elements tractats al llarg de la sessio

S’ha dut a terme una sessio de treball al voltant del futur projecte de I’Avinguda metropolitana de la

Gran Via. A tall de prova pilot, es busca amb aquesta posada en comu trobar sinergies entre els equips

d’urbanisme i el de mobilitat de ’AMB de com hauria de ser la seccié d’aquesta futura via en els seus

diferents trams, i quins usos viaris seria positiu donar-li. Per aix0d, també s’ha tingut en compte la visié

que se’n té des de I’Ajuntament de Barcelona, ja que n’és la part central, aixi com, les actuacions

previstes a mitja/llarg termini quant a la gestié dels autobusos interurbans que discorren a Barcelona

i el futur sistema de terminals.

Els elements tractats han estat la idoneitat d’un possible BRT/autobus altes prestacions des de

Castelldefels a Badalona al llarg de I’Avinguda metropolitana de Gran Via. | en segon lloc I'opcié de

planificar tramvies com a transport public en superficie per a les avingudes metropolitanes.

Elements de coincidéncia i/o de discrepancia

Principals elements tractats al
debat
BRT/autobus altes prestacions des

de Castelldefels a Badalona

Descripcio

El PDU proposa una nova avinguda metropolitana de Badalona-
Castelldefels, amb un possible autobus rapid com a eix vertebrador. Es
cert que en aquest recorregut el transport brinda opcions de tren,
metro o FGC, pero I'autobus en superficie pot ser complementari i ser
una solucié de transport public sostenible en superficie. També es
valora 'opcié de tramvia a llarg termini en superficie per les Av.

Metropolitanes.

Des de I'equip d’AMB-Mobilitat no es veu factible que es suggereixi un
BRT passant per tot el tram de Gran Via de PI. Glories a Pl. Espanya,
perque I’Avinguda hauria de tenir un caracter molt més urba. L’equip
del PDU també apunta que tampoc veu la idea de BRT, sind més aviat
un autobus d’altes prestacions similar a 'H12, pero amb caracter

metropolita.

L’equip AMB-mobilitat considera que a curt termini I'autobus no sera
operatiu, i que no es podra fer tota I’Avinguda en 90 minuts.
Actualment, és molt complicat que I'autobus sigui competitiu, doncs es
fan diversos colls d’ampolla que disminueixen molt la velocitat

comercial.
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Principals elements tractats al Descripcio

debat
Tramviesacoma TP ales L'equip d’AMB mobilitat veu bé la idea, fins i tot, la de proposar tramvia
Avingudes metropolitanes com a solucid optima a llarg termini. Ara mateix, com s’ha dit, ja és prou

complicat que l'autobus sigui competitiu, i calen solucions per a
millorar la velocitat comercial i assegurar que no es facin colls
d’ampolla. Es necessari donar més prioritat a l'autobdus, evitar

infraccions de vehicles privats utilitzant els carrils bus, entre d’altres.

Xarxa d’autobus passant per part L’equip del PDU té la visio futura d’un transport public en superficie

central Gran Via. Alternatives “passant” que cusi els diferents serveis de transport al llarg de la traga

terminals autobusos interurbans. de la Gran Via a nivell metropolita.
No obstant aixo, I'equip de mobilitat apunta que, tot i compartir
aquesta visid, I’Ajuntament de Barcelona aposta per no permetre la
penetracié dels autobusos fins al centre de la ciutat, sind que aquests
arribin tan sols a les estacions intermodals futures de I'estacié del Nord
i de Pl. Espanya, i que aquesta és la realitat que estan gestionant amb
els autobusos interurbans en el dia a dia actualment.

Nota: el color vermell significa que han existit discrepancies entre els dos equips, mentre que el color verd significa que

s’ha arribat a un consens.

Acords

L’equip del PDU té una visié ambiciosa de proposar un tramvia en avingudes metropolitanes com la de Gran Via.
L’equip de mobilitat de ’AMB veu aquesta possibilitat en un escenari futur a llarg termini. S’apunta en aquest

sentit, que actualment I’ATM qui té la competéncia tramviaire.

Des del PDU s’apunta que seria interessant que la competéencia fos metropolitana. Per aixo s’acorda proposar-

ho per tal de poder-ho elevar politicament.

32 La mobilitat en el Pla Director Urbanistic Metropolita de ’AMB



3.2. Propostes i recomanacions de futur

Consolidar la coordinacié entre el PMMU i el PDU

El PDU i 'actual PMMU 2019-2024 (aixi com les futures revisions) han d’anar de la ma i s’han crear

sinergies en questions de planificacid i gestié de la mobilitat entre els equips técnics de cada Pla.

1)

2)

3)

4)

Es proposa que 'EAMG del PDU tingui en compte la proposta i les mesures del PMMU 2019-
2024. A banda de seguir les premisses previstes als plans de jerarquia superior, és convenient
que el PDU tingui en compte I'estratégia i les infraestructures de mobilitat prioritaries per a
I’AMB recollides al PMMU. Durant el procés de redaccié del PMMU es va demanar a diferents
actors rellevants de la planificacié d’infraestructures i a responsables dels ajuntaments
metropolitans quines creien que eren les infraestructures prioritaries per I’AMB. La sintesi i
consens d’aquest procés participatiu es va recollir al PMMU, i més concretament a I’Annex 2.
Convindria que aquesta prioritzacié es plasmés al futur PDU.

Les futures actualitzacions del PMMU haurien de contemplar les propostes plasmades al
PDU o als planejament urbanistics derivats (com els projectes d’Avingudes metropolitanes,
de nusos viaris, etc.). De forma prioritaria, caldra incloure totes aquelles noves infraestructures
gue se n’hagin fet reserves de sol.

Aprofitar la modelitzacié de la mobilitat desenvolupada en el marc dels treballs de redaccié
del PDU en les properes revisions del PMMU. L’equip técnic del PDU ha desenvolupat un
projecte de modelitzacié de la xarxa de transport i mobilitat metropolitana que avalua
I'impacte dels diferents desenvolupaments urbanistics futurs aixi com, dels canvis de
localitzacié d’activitat o assentaments residencials en el territori, canvis socioeconomics o
d’altres. En aquest projecte hi ha participen Barcelona Regional, la UPC (Carnet i Inlab) i 'ATM.
De cara a la revisié del PMMU, que sera probablement a partir de I’any 2025, es planteja com
a oportunitat que aquests treballs s’aprofitin a I’'hora d’efectuar la modelitzacié de la mobilitat
en diferents escenaris i que permet avaluar les externalitats de la mobilitat i calcular els
indicadors estratégics d’avaluacid ambiental. Entenem doncs, que és necessaria una
harmonitzacié de criteris i de metodologies d’estimacié d’escenaris futurs dintre de
I’administracié metropolitana.

Establir mecanismes de control per part del PDU perque cada vegada que un municipi vulgui
dur a terme una actuacioé urbanistica tingui en consideracio la planificacié de la mobilitat del
PMMU.

La coordinacid entre ambdds plans requereix de reunions periodiques entre els equips técnics de cada

pla, perd també reunions concretes per quiestions més sectorials.
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;3
Vincular la planificacio de les infraestructures amb la gestié de la mobilitat

El PDU és un instrument de planejament urbanistic, i en materia d’infraestructures de mobilitat, pot
definir les reserves de sol per a nova xarxa ferroviaria i viaria, planejar desenvolupaments urbanistics
entorn de |'estratégia infraestructura i possibilitar la integracidé entre infraestructures i teixits per
fomentar el transport public i I'intercanvi modal.

El PMMU, d’altra banda, és el document basic per configurar I'estrategia de mobilitat de 'AMB,
concreta les actuacions i mesures a endegar els propers sis anys, i orienta la planificacid i la gestié de
I'area de mobilitat de I’AMB.

Encara que el caracter de cada pla sigui diferent, hi ha nombres gliestions que estan estretament
vinculades, i per aix0, és bo mantenir la coordinacidé entre ambdds plans. L'objectiu és treballar per un
model de mobilitat més sostenible i guanyar quota modal en el transport public i la mobilitat activa.

A continuacid, per a cadascuna dels ambits del PDU relacionats amb la mobilitat, es proposa un conjunt
de qgliestions per ser abordades o bé per I'equip tecnic del PDU, o bé per I'equip tecnic del PMMU,

pero gue en tot cas, requereixen una coordinacid entre ambdds departaments.

Infraestructures viaries i transport public en superficie

Pla Director Urbanistic Metropolita

Pla metropolita de mobilitat urbana

Integracié del transport public en superficie a les
noves avingudes metropolitanes

El PDU recollira recomanacions i directrius de suport
al transport public col-lectiu i un ample ideal en la
majoria de trams i garanteix que en el planejament
derivat del PDU (p. ex, cada projecte d’Avinguda
metropolitana) es reservin carrils exclusius pel
transport public (carril bus-VAO, tramvia, etc.).
Malauradament, el PDU només pot fer
recomanacions del caracter de les avingudes, pero no
pot prescriure ni carrils bus ni carrils bici, i només pot
qualificar com a Us viari.

Reserva d’espais per la mobilitat activa

Establir recomanacions i directrius al PDU per tal que
en el sistema viari metropolita es pugui implantar un
espai adequat per a la mobilitat a peu i en bicicleta.
Aquests espais han de ser segurs i agradables per
moure’s, i han d’evitar els conflictes entre vianants,
ciclistes i patinets electrics.

Integracid urbana de les infraestructures

Eliminar i solucionar I'efecte barrera que suposen les
grans infraestructures en el territori per a vianants i
ciclistes, i millorar I'habitabilitat d’aquests entorns.
Vegeu mesura 11 (Implantar projectes d’integracié

Definir criteris de disseny viari de les avingudes

L’equip técnic de mobilitat de I’AMB hauria de donar
suport per definir i concretar el disseny viari de les
avingudes, d’acord amb les seves previsions de xarxa
d’autobus futura.

Competéncies en el manteniment i gestio del
sistema viari

El PDU proposa una regulacié del sistema viari basat
en 5 categories: avingudes, connectors, carrers,
camins i eixos verd. S’hauria d’anar pensant si és
interessant que alguna d’aquestes categories siguin
de gesti6 AMB (manteniment de la infraestructura,
policia metropolitana de transit, etc.).

Traspas de les linies d’autobus urba

Avancar en el traspas de linies d’autobids amb
recorregut integrament dins I'area metropolitana de
Barcelona (serveis urbans, serveis de la DGTM). Aixo
permetra a I'AMB definir millor els itineraris,
coordinar els horaris més facilment amb la resta de
serveis de transport public, etc.

Adaptar els itineraris de transport public a mesura
que el sistema viari metropolita s’executa

La concessid dels nous serveis de transport public han
de ser flexibles i garantir la modificacié del seu
itinerari en cas que s’executi el futur sistema viari
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Infraestructures viaries i transport public en superficie

Pla Director Urbanistic Metropolita

Pla metropolita de mobilitat urbana

urbana, de permeabilitat i de connectivitat pel
vianant) del PMMU.

metropolita planificat al PDU. Un exemple molt
evident és la nova avinguda metropolitana de la C-
245, per on s’haura de prioritzar la circulacié de les
linies d’autobus dels municipis del Delta del
Llobregat, i que actualment ja s’hi esta treballant per
I’equip técnic de mobilitat de I’AMB.

Instal-lar punts de recarrega rapida a les parades
terminals.

L'electrificacié de la flota d’autobusos ha d’anar
acompanyada tant de punts de recarrega a les
cotxeres com de punts de recarrega rapida en
aquelles parades terminals on l'autobus hi resta
alguns minuts.

Coordinacié semaforica i prioritzacio semaforica pel
transport public

Una de les actuacions que permet millorar la velocitat
comercial de l'autobus, pero també donar major
fluidesa al transit, és la coordinacié semaforica d’una
mateixa artéria viaria. Actualment, encara hi ha grans
eixos en que els semafors no estan coordinats, i per
tant, no es pot fer una gestioé unitaria del transit.
Seria prioritari comencgar per les futures avingudes
metropolitanes.

D’altra banda, en matéria de semafors, també hi ha
camp per correr en la prioritzaciéo semaforica per a
serveis de transport public.

Financament d’infraestructures

L’AMB podria definir estratégies per a trobar vies de
finangament per adequar I'espai viari a avinguda
metropolitana. Es podria comencar per fer-ne una
prioritzacid. De fet, a dia d’avui ja s’"ha comencat per
permeabilitzar I'eix C-245, i també s’esta finangant
part de la xarxa Bicivia als ajuntaments
metropolitans.

Millora general de les parades i el seu encaix urba

Millorar I'accessibilitat, el disseny integrat a les
voreres, les ubicacions idonies, els elements de
parada, les marquesines, la informacié o les estacions
d’intercanviador d’autobusos en aquells punts
metropolitans que ho requereixin, pero en particular,
en els nous ambits de creixement urba previstos al
PDU.
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Intercanviadors modals i aparcaments d’intercanvi modal

Pla Director Urbanistic Metropolita

Pla metropolita de mobilitat urbana

Reserva de sol per a grans intercanviadors modals,
aparcaments d’intercanvi modal, aparcaments de
bicicleta de gran capacitat, cotxeres d’autobusos i
punts de recarrega

Reservar nous espais on fer I'intercanvi modal entre
el vehicle privat, el transport public (tant xarxa
ferroviaria com xarxa d’autobusos interurbans) i la
bicicleta. Han d’encaixar paisatgisticament i
urbanisticament en I'entorn urba més proper i s’ha
de garantir la comoditat, la seguretat i I'accessibilitat
de tots els seus usuaris.

D’un costat, es preveuen com una oportunitat
d’ordenacié urbana en nous nodes o centralitats, i
amb un tractament urbanistic especial. S’ha de
preveure reserves de sol que integrin tot tipus de
serveis vinculats a la mobilitat sostenible: places per
a vehicles electrics, accés al P&R, aparcaments de
bicicleta de gran capacitat, serveis per a les bicicletes,
serveis d’informacié i vigilancia, etc. De forma
secundaria es poden afegir serveis de caracter privat
(comerg, restauracio, etc.).

No només s’han de contemplar els possibles
intercanviadors de la xarxa ferroviaria, sino que s’han
de potenciar també els intercanviadors especifics
d’autobusos  (estacions  d’autobusos)  sovint
deteriorats i amb mancances d’encaix urba.

D’altre costat, en espais menys atractius (entorns de
nusos viaris, etc.) es poden reservar espais per a
cotxeres d’autobusos.

Nodes de mobilitat en zones residencials de baixa
densitat

En zones residencials de baixa densitat , es poden
aprofitar espais d’oportunitat (com per exemple,
equipaments, benzineres o altres serveis que
atreguin habitualment desplagaments), en les que
s’hi instal-lin serveis de mobilitat alternativa (serveis
de transport a la demanda, aparcaments vinculats a
les tarifes de transport public, parades de taxi,
aparcament de bicicletes, etc.) i esdevinguin petits
nodes dins la xarxa de transport public.

Vincular I'aparcament de I'estacié o del seu entorn
als usuaris del transport public

Unificar els criteris de gestid dels aparcaments de
I’entorn d’estacions de transport public. Aquest
aparcament hauria d’estar reservat preferentment
als usuaris del transport public, i el sistema de
pagament hauria d’estar vinculat amb els titols de
transport.

Vegeu mesures 14 (completar i millorar la xarxa
d’intercanviadors de transport public), 15 (pla
d’intercanviadors d’autobis metropolita) i 16
(Sistema d’aparcaments d’intercanvi metropolitans)
del PMMU.

Ordenacio de la mobilitat eléctrica

Cal repensar una estratégia metropolitana per
I"'ampliacié del sistema de punts de recarrega.

Estructura urbana i model urba

Pla Director Urbanistic Metropolita

Pla metropolita de mobilitat urbana

Territori metropolita en “malla”

Les avingudes metropolitanes vertebraran el territori
maximitzant I'eficiéncia dels fluxos de persones i amb
la voluntat comuna de reduir la capacitat d’entrada a
la ciutat de transit rodat. Tanmateix, cal preveure que

Millorar F’habitabilitat urbana als carrers dels
municipis metropolitans

S’hauria de garantir un suport técnic i economic al
desplegament d’entorns urbans pacificats i més
habitables en els municipis metropolitans (pex.
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Estructura urbana i model urba

Pla Director Urbanistic Metropolita

Pla metropolita de mobilitat urbana

una futura congestié de vehicles privats també pot
col-lapsar el transport public en superficie, i per tant,
cal preveure xarxa segregada pel transport public a
les futures avingudes metropolitanes.

Nous criteris sobre I’estacionament

Establir un sistema de reserves d’aparcament a
I'interior de les parcel-les variable, que permeti reduir
la dotacié minima de places de vehicles de més de
dues rodes i, també, en alguns usos, establir valors
maxims de dotacié dins d’un nou context de mobilitat
sostenible. Vegeu mesura 1 (Introduir nous criteris
sobre I'estacionament en el planejament urbanistic
metropolita) del PMMU.

Superilles, illes de vianants o arees ambientals).
L’objectiu passa per invertir la distribucid de I'espai
public entre els vehicles i les persones, prioritzant el
ciutada, per tal de millorar les condicions ambientals
i la qualitat de vida de les persones. Les propostes
dels ajuntaments s’haurien d’adequar a I'esquema
general de sistema viari metropolita plantejat en el
PDU.

Gestio del transit

Actualment només s’han implantat tres zones de
baixes emissions, perd0 a mesura que aquestes
s’implementin a la resta de municipis, o inclus si se
n’arriba a plantejar una de metropolitana, caldra
implantar un sistema de gestid i sancionador
metropolita com el de la ZBE Rondes de Barcelona.

Cal preveure el sistema de control d’aquestes ZBE, i
en cas que sigui mitjangant cameres, preveure els
punts on ubicar-les. Sera important considerar
I’estructura del sistema viari previst al PDU.

També s’ha parlat d’'un peatge de toxicitat o de
congestio, i en cas que es vulgui implantar, s’haura
d’estudiar molt bé on considerar aquestes “portes
d’entrada” de la metropoli.

Ampliar els espais regulats en I’estacionament en
superficie

Estendre I'aparcament regulat a tots els municipis
metropolitans, no tan sols per a determinats
col-lectius i zones, sind vinculat a residents, com
s’aplica a Barcelona.

Portes d’entrada a l'espai verd. Caldria millorar
I'accessibilitat als espais de vora urbana, permetent
una major connectivitat entre els nuclis urbans i els
espais oberts.

La mobilitat en el Pla Director Urbanistic Metropolita de I'’AMB
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Logistica i distribucié urbana de mercaderies

Pla Director Urbanistic Metropolita

Pla metropolita de mobilitat urbana

Potenciar els PAES integrats en el continu urbaj,
afavorint en els ja existents una mixtura d’usos i una
major habitabilitat.

El PDU hauria de preveure la reserva d’espais
adequats per ubicar microplataformes de distribucié
urbana de mercaderies, en zones de gran densitat
comercial i amb un gran valor de centralitat.

Impulsar els serveis de ciclologistica metropolitans.
La reserva d’espais dedicats a microplataformes ha
d’anar acompanyat de la posada en servei de nous
serveis de ciclologistica, seguint el model que ja s’ha
comengat a implantar en alguns municipis
metropolitans.

Creacié de nous punts de recollida i devolucié de
mercaderies. S’hauria de pensar en ubicacions
adequades on establir nous punts de recollida i
devoluci6 de mercaderies. En molts casos, es podrien
situar en les propies estacions de transport public, de
titularitat publica.
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Reforgar les competéncies de mobilitat de I’AMB

Per tal que I'AMB passi a tenir un paper més actiu en el desenvolupament d’una estratégia
metropolitana de mobilitat, I’AMB hauria de poder assumir noves competéncies, a dia d’avui no

previstes a la legislacio vigent:

1) Competencia i titularitat de la xarxa tramviaria que transcorre integrament pel territori
metropolita (actualment I’ATM n’és I'administracid titular). Aquest fet facilitaria la implantacio
de possible noves linies de tramvia a les futures avingudes metropolitanes, com a la Gran Via.

2) Competéncia i titularitat de la xarxa Bicivia (infraestructura segregada de bicicleta). Aquest fet
permetria establir uns criteris de disseny homogenis entre tots els municipis, i fins i tot, decidir
els tracats més optims per a desplagcaments intermunicipals. L’AMB podria assumir també el
manteniment i la senyalitzacié de la infraestructura. En la situacié actual, encara que 'AMB
finanga part d’aquesta infraestructura, son els ajuntaments qui s’han de fer carrec del cost de
construccié de la xarxa Bicivia. A més a més, no tots els ajuntaments comparteixen els
mateixos criteris de qualitat i de tracat que I’AMB, fet que comporta que la Bicivia acabi sent
una infraestructura excessivament heterogénia. S’"ha de comencar a considerar la xarxa Bicivia
com una infraestructura més de mobilitat.

3) Competéncia en emetre un informe sobre els estudis d’avaluacié de la mobilitat generada
(EAMG) dels plans urbanistics i territorials de I'ambit metropolita. Actualment és I’ATM qui
n’emet un informe sobre els EAMG, pero no disposa de cap mecanisme que faci un seguiment
i control de I'execucid i financament de les propostes de mobilitat contingudes a 'EAMG. Si
I’AMB també pogués assumir aquest rol, podria assegurar-se que les propostes contingudes a
cada EAMG es circumscriuen adequadament tant amb el PDU com amb el PMMU.

4) Finalment, 'AMB hauria de coordinar-se amb la Diputacié de Barcelona per portar
conjuntament la direccio dels Plans de Mobilitat Urbana Sostenible dels municipis
metropolitans. Actualment la iniciativa la pren en solitari la Diputacié de Barcelona i 'AMB
només hi entra quan el document ja esta en una fase molt avancada. Aquesta codireccio
proposada garantiria una major coordinacié tant amb el PMMU com amb el PDU des de la

primera fase de redaccio del Pla.
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ANNEX. Contingut tractat a les sessions de treball

Sessio 1. Infraestructures viaries i ferroviaries

Diagnosi i Objectius Avang

Les infraestructures viaries i ferroviaries i els nodes de transport sén elements essencials en el
territori metropolita. Particularment, tal com s’estableix a la Llei 31/2010 en matéria
d’infraestructures d’interés metropolita, I’AMB pot desenvolupar actuacions de vertebracio territorial
necessaries per a l’articulacid, la connectivitat, la mobilitat i la funcionalitat del territori. De fet, el PDU
ha de definir tots els elements infraestructurals necessaris per aconseguir el model de ciutat
metropolitana del futur. Les infraestructures proposades han de donar resposta a una oferta de
mobilitat més sostenible i equitativa tal com s’observa en el tercer nivell de la jError! No se encuentra e

| origen de la referencia. .

Demanda  de mobilitar -
Unmodelque  promogui la
proximitat  a activitats i serveis

_ Desenvolupaments nodals
_ Transformacié  assemtaments

Demonda fOferta :
Una metropolis ~ més habitable
Una estructura vertebradora

_ Estructura  ecoldgica
_ Estructura  urbana i sodal

Oferta de mobiitat : -
Pambicacio fe. _ Proposta  dinfraestructures de
e Una mobilitat sostenible i

— . miobiliat
T equitativa

Figura 7. Principis de mobilitat i propostes inicials. Avang PDU (AMB)

El PDU analitza la xarxa viaria basica metropolitana partint de la xarxa viaria basica jerarquitzada pel
PTMB, d’on s’extreuen i se separen les vies segregades que han de suportar una major carrega de
fluxos de transit rodat. A grans trets, I'objectiu central és el de revertir el sistema d’infraestructures
vehicle privat versus infraestructures transport public que s’observa en el seglient esquema, on es
posa en relleu la supremacia actual del vehicle privat respecte al transport public a I’'hora d’accedir a
la metropolis.
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Vehicle Transport
Privat public

il

Figura 8. Esquema fluxos de mobilitat. Avan¢ PDU (AMB)

Les infraestructures de la mobilitat han de donar suport a un transport public vertebrador, han d’estar
lligades al model de ciutat presentant una estructura menys radial, amb una major integracié urbana

i una maximitzacioé dels fluxos de persones.

Vehicle Transport
Privat public

|

Figura 9. Fluxos de mobilitat regional. Avan¢ PDU (AMB)

Proposta infraestructures inicial
El PDU en materia d’infraestructures de mobilitat pot:

e Protegir i reservar sol per a infraestructures i instal-lacions
e Planejar desenvolupaments urbanistics entorn de I’estrategia infraestructural
e Possibilitar integracié entre infraestructures i teixits per fomentar el transport public i

I'intercanvi modal
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El PDU defineix les intervencions en les infraestructures com operacions estratégiques. Aquestes

operacions estratégiques sobre la xarxa d’infraestructures han de poder alliberar sol i possibilitar

sinérgies urbanistiques.
Infraestructures ferroviaries

El PDU aposta per una xarxa de Rodalies que ha de ser el principal vector de la mobilitat territorial.
Actualment la xarxa ferroviaria metropolitana presenta una cobertura relativament adequada, pero
la manca de resiliencia i de velocitat comercial posa de relleu un desajust de les demandes i capacitats
del sistema. El PDU parteix de la planificacid ferroviaria existent i aposta per avangar cap a una xarxa

que presenti:

e Mallat amb especial @mfasi als nodes metropolitans i regionals
e Flexibilitat en I'operativa i major resiliéncia, semilinies
e Actuacions possibilistes i amb oOptica integradora

e Reserves ferroviaries per una xarxa futura potent

Q Puigcerdd

@) Nodesapotenciar

Millora intercanvis

S Reforg de bivies.
€<) Nova connedid
€ Acramentondesin

Figura 10. Millora intercanvis i nodes a potenciar a I’actual xarxa ferroviaria. Avang PDU (AMB)

El PDU considera que manquen molts rebotadors per a millorar I'operativitat, aixi com prioritzar el

tercer tunel de la Diagonal i el Tunel del Delta per millorar la freqiéncia de trens.
Infraestructures viaries

Actualment la xarxa viaria metropolitana presenta una visio segregada del transit vers els altres modes,
promovent un servei porta a porta. Aquesta jerarquia es basa en el criteri de nivell de servei al transit,
atorgant al transport public un paper secundari. A més a més, existeix una predominant manca
d’integracié urbana i efecte barrera que cal revertir. Aquesta xarxa viaria heretada crea una demanda

induida.
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L’actual transit rodat privat presenta una saturacié en hores punta a la xarxa segregada, aixi com la
creacio de colls d’ampolla als principals enllagos d’entrada a la conurbacié amb una gran carrega de

transit que han de suportar els teixits d’aquesta conurbacio central.
L’actual transport public en superficie presenta:

e Multiplicitat d’expedicions al territori sense una logica sistémica/territorial

e Sistema difus amb abséncia de jerarquia basat a donar serveis O/D sense transferéncies,
congestid de serveis

e Manca de coordinacié entre serveis regionals, metropolitans i locals

e Baixa velocitat comercial per la manca de prioritat vers el transit

e Abséncia de llegibilitat de la xarxa i dificultat de transferéncia a escala metropolitana i
regional

e |nexisténcia d’instal-lacions d’intercanvi i/o integracié urbana a parades i nodes

El PDU proposa una xarxa viaria que reforci el mallat metropolita amb una xarxa de carrers i
avingudes metropolitanes. Aquestes avingudes metropolitanes s’entenen com a suport i esdevenen
eixos articuladors per al transport public d’altes prestacions de 'AMB. Aquestes Avingudes
metropolitanes, 9 en concret, han de passar a estructurar el territori en forma de malla, i anar deixant
enrere la radialitat de la xarxa actual i present en la majoria de grans ciutats, potenciant per altra
banda, 15 punts o nodes estratégics, on es preveuen nous desenvolupaments que permetran la
intermodalitat entre modes i reduir I'entrada del transit rodat a la ciutat, aconseguint una major
redistribucio dels fluxos i transferéncia entre modes. Es vol aconseguir una racionalitzacié de la xarxa

viaria passant d’un esquema porta a porta a un de transferéncia.

A

Figura 11. Xarxa viaria actual. Avang PDU (AMB)
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Figura 12. Proposta noves Avingudes metropolitanes. Avang PDU (AMB)

@ MNade ferrovan

O Node estratégic

Figura 13. Futures extensions a curt, mig i llarg termini. Xarxa ferroviaria. Avang PDU (AMB)

Operacions estratéegiques i desenvolupaments nodals

Les operacions estratégiques sobre la xarxa d’infraestructures alliberen sol i possibiliten sinergies
urbanistiques. Es contemplen les seglients categories, superposant la xarxa viaria actual i la futura
xarxa d’avingudes metropolitanes:

44

Ambits estratégics/d’oportunitat: nous desenvolupaments urbanistics al territori
metropolita, alguns d’ells vinculats a operacions infraestructurals.

Projectes metropolitans: projectes relacionats amb la integracié urbana i als espais oberts
de les infraestructures.

Nodes estratégics: possible desenvolupament entorn d’'un node infraestructural per la
seva confluéncia de fluxos i capacitat d’intercanvi modal.
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@ Nade ferroviar

O Node estratégic

Ambit estratégic

Figura 14. Futures extensions a curt, mitja i llarg termini. Xarxa ferroviaria. Avang PDU (AMB)

Les avingudes metropolitanes com a seqiiéncia d’actuacions estratégiques
L’estructura urbana i social, amb les avingudes metropolitanes, com a fil conductor del relat:

e 9 avingudes que relliguen les transformacions estratégiques metropolitanes
e Lligam de diversos elements de proposta
e Planificacié estrategica i programacié d’actuacions

e Sinergies amb la planificacié de mobilitat
Grans infraestructures nodals: el port i aeroport
El PDU amb la seva proposta treballa per:

e Protegir el Delta i el Parc Agrari
e Assegurar una correcta integracio urbana
e Dotar de continuitat de I'estructura urbana i social

e Fomentar la intermodalitat amb el transport public

La mobilitat en el Pla Director Urbanistic Metropolita de I'’AMB
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Sessio 2. Estructura Urbana i Ambits estratégics

En aquesta sessid es presenten els treballs desenvolupats amb relacid a I’estructura urbana i social de

la proposta inicial del PDU.
Estructura Urbana i Social

L'estructura urbana i social esta integrada i complementada, en primer lloc, per una estructura verda
la qual esta formada per un sistema d’eixos i espais verds que connecten els nuclis urbans entre si i,
aquests nuclis amb I'espai natural. A més, I'estructura urbana defineix uns espais de centralitat locals
i metropolitans entesos com a punts o zones que generen i atreuen fluxos de persones pel seu interées
cultural o per la concentracié d’activitat professional, d’oci i consum o de serveis i equipaments.
Aquests nodes s’enllacen a partir del sistema de vies metropolitanes que permeten estructurar el
territori urba, vertebrar els teixits, definir I'espai public i possibilitar la mobilitat i les relacions

personals.

La planificacié de I'estructura urbana metropolitana per part del PDU s’ha elaborat amb una visié que
pretén anar de baix a dalt. Es a dir, d’estructura local a la de gran escala, amb la voluntat que
I’estructura urbana ja existent del gran continu urba s’estengui cap a la resta de la metropolis definint
ambits d’oportunitat estratégics que permetin nous desenvolupaments urbanistics vinculats a les

infraestructures ja existents o a nous projectes metropolitans.

El PDU vol trencar amb la logica que I'escala metropolitana sigui sinonim d’escala d’infraestructures, i
es vol estendre la trama urbana ja existent a la resta de ciutat metropolitana. Hi ha la voluntat de
“mallar” el territori metropolita i definir avingudes i carrers metropolitans que ho facin possible. Es
desenvolupa la idea de vies metropolitanes, que volen vertebrar el territori maximitzant I'eficiéncia
dels fluxos de persones. Se’ls assignara una categoria i clau urbanistica ( i subcategoria en funcié de si
sén avingudes, carrers, connectors o camins) i es definiran directrius i/o recomanacions a seguir amb

relacid als modes de transport que haurien de suportar aixi com al seu nivell d’integracié.
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ESPAIS DE CENTRALITAT

Nous centres metropolitans

Centres metropoiitans
S~ Equipaments metropolitans estructurants
©  Estacions ferroviaries de transport piblic

ELEMENTS ESTRUCTURANTS

Estructura Verda
Eixos verds estructurants
Parcs

Vies Metropolitanes

(&~ Corredors metropolitans

Figura 15. Planol estructura urbana i social. Avang PDU (AMB)

Intensitat

Figura 16. Futures avingudes metropolitanes en continuitat urbana. Avang¢ PDU (AMB)

Les Avingudes soén grans carrers de la metropolis que uneixen municipis de banda a banda de ’'AMB,
sent el suport del transport public que vertebra la metropolis i donant continuitat a escala humana,
propiciant una intensitat d’usos al seu voltant. Al voltant d’aquestes vies es vol posar els condicionants
per a que hi hagi una massa critica que justifiqui la coexisténcia dels diferents modes de transport amb
una visio futura d’una mobilitat cada vegada més sostenible. El Pla en pot fixar la intensitat urbana de
I’entorn (fronts i franja d’influéncia), a partir de la delimitacié dels ambits d’actuacid.
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Els Carrers metropolitans sén les vies que estructuren i cusen els teixits. Juguen un paper clau a I’hora

de mallar i organitzar el territori, tot donant suport sobretot a una mobilitat sostenible.

Els Connectors son les vies que estructuren i uneixen nuclis amb un caracter més interurba. Han de
jugar un rol de suport a la mobilitat més activa i sostenible i permetre la integracié al territori i als

espais oberts.

Els Eixos verds i Camins volen crear vincles amb I'estructura ecologica. S6n un suport a la mobilitat
activa, tot encadenant espais i elements de valor ambiental i social. Connecten la xarxa

d’infraestructura verda metropolitana i presenten una vegetacié i sol permeable.

Els Parcs estructurants donen prestacions de servei ecosistemic (de regulacid, refugi climatic...) i

juguen el rol de interrelacionar els diferents espais oberts.

A continuacid, es presenta la proposta de com quedaria la xarxa mallada d’avingudes i carrers
metropolitans planificada, amb una malla que intenta ser el més homogeénia possible (d’1 km de

costat).

Vies metropolitanes
Corredors metropolitans
Avingudes metropolitanes  mmmm
Carrers metropolitans e
Connectors metropolitans
Estructura verda
Eixos Verds —_
Camins | ===
Parcs de vora

Parcs urbans

Figura 17. Proposta avan¢ada de I’estructura urbana. Avang PDU (AMB)
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Aproximacid a la regulacié dels elements i criteris de territorialitzacio

A continuacié es recull la proposta de regulacié del sistema viari aixi com la proposta de recomanacions

en relacié a la mobilitat.

Avingudes_ciau xa

Connector_ciau xn

Carrers_cilau xr

Camins_clau xc

Eixos Verds

PDU qualifica

Xarxa viaria de
caracter urba i abast
metropolita que
connecta els centres,
estructurant i
garanteix les

PDU qualifica

Vies interurbanes que
connecten nuclis
urbans entre si i
aquests amb les
urbanitzacionsila
resta de vies

PDU qualifica

Xarxa viaria de
caracter urba que
genera una malla
que vertebra els
teixits urbans i els
connecta a les

PDU els identifica

Recorreguts d’interés
metropolita que
vertebren els espais
obertsi faciliten el
lleure i gaudi de
I’entorn natural.

El PDU els identifica

i assigna atribut
complementari sobre
la xarxa de vies

i parcs.

Xarxa de vies civiques
urbanes que permet
naturalitzar i

Recomanacions

Suport mobilitat
activa i TP.

Ample ideal 22 -
30m.

Garantir
vegetacio.

franja de

Condicions al canal
per sota per sobre
d’aquests valors.

Suport al transit
privat i TP amb carrils
que poden ser
compartits.

Suport mobilitat
activa amb voral de
servei de 2,5 m.

Suport mobilitat
activa i TP.

Ample ideal 15 -
22m.

Garantir franja de
vegetacid.

Condicions per valors
<15m

Suport mobilitat
activa.

Concrecié amb dos
nivells d’intervencié:
Projecte
d’urbanitzacio
municipal / PEU
Xarxa camins .

continuitats del metropolitanes. avingudes. A .
L cohesionar els teixits
territori.
urbans connectant
els assentaments i els
espais oberts.
Recomanacions Recomanacions Recomanacions Recomanacions

Suport de la mobilitat
activa.

Concrecié amb dos
nivells d’intervencié
(Projecte
d’urbanitzacié
municipal / Pla
especial d’usos dels
fronts que hi
confronten.)
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A continuacié, es recullen alguns dels diferents rols que juguen les avingudes metropolitanes segons

el tipus de teixit urba per on discorren. Es mostren quatre exemples de referéncia:

1. Element vertebrador en el teixit continu. 2. Garantia de continuitat entre teixits diversos.
L’ordena aportant una jerarquia que ja existeix i ha Vial de referéncia per al mosaic de teixits que va
de ser suport per resoldre caréncies en aquests tipus  travessant. Ha de garantir el seu ordre jerarquic i
de teixits. suportar major intensitat.

3. Element de lligam entre nodes urbans discontinus, 4. Avingudes singulars amb un component funcional

que s’alternen amb buits i/o baixes densitats. especific.

Ha de resoldre’s com una intermiténcia d’intensitats  La Ronda de Dalt, Avinguda metropolitana equipada.
moderades a intervals regulars que garanteixin la Drassanes / Ciutat aeroportuaria, Avinguda
jerarquia i unitat de I’Avinguda. metropolitana de I'activitat economica

Figura 18. Diferents exemples d’Avingudes metropolitanes segons el teixit urba per on discorren
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Criteris de territorialitzacié de la Proposta als diferents models de viure

S’explica que la proposta del PDU reconeix i diferencia els rols metropolitans segons nivell de
centralitat, accessibilitat en transport public i connectivitat a la xarxa viaria basica, identificant tres
realitats de teixits:

e Ciutats en continuitat a la plana
e Ciutats nodals entrelligades
e Paisatges de baixa densitat

CIUTAT CONTINUA
| DENSA

CIUTATS NODALS Avinguda
ENTRELLIGADES

PAISATGE DE LA
BAIXA DENSITAT

Figura 19. Diferents tipus de ciutat segons teixit urba. Avang PDU (AMB)
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Aproximacio estructura urbana i social als diferents ambits funcionals metropolitans

Ambit Llobregat Continu

Ens trobem davant d’un territori molt fragmentat per les infraestructures que sén veritables barreres i una
orografia que condiciona la continuitat de I'estructura urbana. Es posa en relleu I'existéncia d’un fort
desequilibri de densitats. Es proposa una nova estructura social per aconseguir relligar els barris i suturar les
barreres, mallant el territori. Per tal de treure profit del desequilibri existent entre teixits de gran densitat i
espais lliures es proposa la creacié de grans parcs de referéncia encadenats i connectats per eixos verds que

estructurin el territori i crein recorreguts pacificats.

Eix verd

1011e3 0 epnBuiAy

Avinguda o Carrer

Avinguda o c;nnr >
& - "
e
. . . :
Trerritori samonta Nova estructura social per 3
dominat per barreres de relligar els barris i suturar ]
infraestructures les barreres Z.
:
» 1
e P55
. Avinguda
Parc L2 ) metropolitana
metropolita A WEEY 4
o~ Gy T Al e ¢
7% v\\»- " ;.‘.:-g f { e :
I\\ ,"" . g !
o i ;i\""; i
Carrer % =8
Metropolitd [ _ ) A
" 3
\\'._;“ ’/I : J
/o e 5
Desequilibri en densitats i Grans parcs de referencia 4 Poliesporti
espais lliures qualificats encadenats per recorreguts T N:juseu
pacificats metropolita

Figura 20. Diagnosi i proposta Ambit Llobregat continu. Avang PDU (AMB)
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Ambit Vall Baix Ordal

Es proposa una ciutat multinodal entrelligada, amb el repte de superar les barreres infraestructurals i fent
valdre posant tots els espais verds

constel-lacié
ciutat aillada metropolitana
i dispersa

fragmentacié lineal

Centres urbans entrelligats

De dos territoris o

dependents Un territori polifuncional i
interelacionat

Manca d'espais d'interrelacio social. Microcentralitats i eixos fluvials Paisatge de baixa densitat
Superar les barreres infraestructurals espais de cohesié social

Figura 21. Diagnosi i proposta Ambit vall Baixa Ordal. Avan¢ PDU (AMB)
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Ambit Barcelonés Nord

Es proposa trencar amb les tres traces marcades longitudinals, i recuperar les traces muntanya-mar, per tal

de crear una malla d’avingudes metropolitanes.

Relligar el territori a Tres avingudes tres
dues cotes caracters

e
A
i
W
%% %
. La relacié amb La relaci6 del la trama urbana
Infiltracions el riui el mar amb els espais oberts

Figura 22. Diagnosi i proposta Barcelonés Nord. Avan¢ PDU (AMB)
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L’ambit del Delta acumula molts dels valors més rellevants de la matriu biofisica metropolitana: la plana
agricola més productiva, les zones humides amb més biodiversitat, I'aqiifer més estrategic, el litoral més
vulnerable, el curs fluvial més rellevant (el Llobregat) i I'encontre forestal amb el Parc del Garraf. La integracid
d’infraestructures com ara el port i I'aeroport ha modificat la configuracié de la matriu i, alhora, ha consolidat
la franja litoral i noves zones humides. La dispersid dels usos periurbans i la seva fricci6 amb el Parc Agrarii els

entorns també és especialment valuds.

Es vol en aquest ambit trencar amb les traces longitudinals i apostar per més traces mar-muntanya per anar

mallant el territori.

Laiguaiiles La proximitat i L5
seves funcions concurréncia hoS

La valoritzacié
de les cruilles

Figura 23. Diagnosi i proposta Ambit Delta del Llobregat. Avan¢ PDU (AMB)

La mobilitat en el Pla Director Urbanistic Metropolita de I’AMB 55



Funcionalment, la seva relacié amb la resta de la regié és especialment intensa i directa, a causa de la posicid
estrategica del corredor de la B-30 i del fet de formar part de les continuitats historiques urbanes amb Rubi,
Terrassa i Sabadell. Aquesta evolucié cap a I'activitat ha coincidit amb una residencialitzacio de les capitals,
fet que cal tenir en compte en la funcié dels nodes i els centres de I'arc metropolita, i el seu desenvolupament

mitjancant figures de planejament director.

Es tracta d’un ambit amb una potencialitat elevada, amb sectors de planejament per completar, fet que,
conjuntament amb la seva posicid territorial, una bona connectivitat a les grans xarxes de transport i la
preséncia d’equipaments metropolitans de primer ordre, li atorga un paper important en les relacions de
frontissa de I'area amb la regid.

Aqui es presenta una realitat confrontada d’'un model de nuclis compactes vs un model dispers i un territori

molt condicionat per les grans infraestructures. S’intenta fer proposta de mallar el territori i una reserva de la
Interpolar.

Inicial Proposta Inicial — Ambit VALLES

De la radialitat comarcal a la malla interurbana

(g . e
4 \,'1‘ B e e e ’K 5
—=dgl R )
~ Y
e sl A
)
Lectura del territori. Dues direccions Transversalitat i peudemont metropolita Estructurar teixits
vk >
4i5i 67~
73 1
34 H
l ' \ ' /
-
., L
¢ PRy
™~ 3
WGy S A
.......... = /
1 . 2 2
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Figura 24. Diagnosi i proposta Ambit Vallés. Avan¢ PDU (AMB)
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Sessio 3. Logistica

En aquesta sessid es presenten els treballs elaborats per I'equip del PDU amb relacié a la logistica. A
grans trets, es considera que les activitats logistiques son vitals als teixits urbans metropolitans i el PDU
regulara els teixits industrials i els Poligons d’Activitats Economiques (PAEs). Aquestes regulacions ja
s’estan pensant des de I'Optica de la mobilitat i I'accessibilitat viaria i ferroviaria o I'accessibilitat al

transport public, a banda de la morfologia i tipologia edificatoria.
Visid de les infraestructures i la logistica

El PDU exposa com s’ha abordat la diagnosi de la logistica des d’'un enfocament urbanistic en el Pla. En
primer lloc, s’han dibuixat els PAES segregats més associats a les vies segregades d’alta capacitati la
resta de sectors PAES amb una activitat més integrada en el continu urba. Es treballa en la linia de

reduir la dispersio logistica, i d’apropar I’activitat als nuclis urbans.

Model 1

I Activitat sobre els corredors
territorials

Model 2

=1 Activitat integrada en els continus

Figura 25. PAES sobre corredors territorials vs PAES activitat requlada en els continus. Avan¢ PDU (AMB)
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Figura 26. Els poligons integrats a I’AMB. Avang PDU (AMB)

Comerg de mercaderies a Catalunya
1998-2018 - Milions de tones

+41,2
+22,6
86,1
41,8 [y
23,7 26,4
Intern amb Espanya amblaUE 28 amb laresta del
mon
UE 28 Resta del mén
aeri altres ok altres
14,5 73 93,4 658
§ m carretera
5 : 16.217,2
ferrocarril —
2383 T _ferrocarril
2455
carretera maritim
15.475,5 44.667,0

Figura 27. Comer¢ de mercaderies a Catalunya. Avang¢ PDU (AMB)

El transport de mercaderies per ferrocarril representa un percentatge molt baix a ’AMB, per aixo, es
vol potenciar i protegir tota la T que configura el corredor mediterrani amb I’entrada pel Llobregat a
Barcelona, a la Zona Franca, acotant I'espai al voltant d’aquesta T territorial.
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Acotar logistica macro
ala T territorial

Figura 28. T territorial logistica. Avan¢ PDU (AMB)

L'equip del PDU exposa que és necessari estudiar quants metres de sol logistic urba necessita la ciutat
per tal de reduir la petjada ecologica. S’ha de vetllar per una legislacid que permeti parcel-les més
fragmentades, amb uns usos més intensius i diversos. S’ha estudiant els punts intermodals clau, sent
el principal el que representa la Zona Franca.

1. Acotar logistica macro
ala T territorial

2. Punts intermodals clau

&

Figura 29. Punts intermodals logistics claus. Avang PDU (AMB)

Cal evitar amb el PDU que es doni un fenomen de gentrificacié dels PAES integrats en el continu urba,
potenciant en els existents una mixtura d’usos i una major habitabilitat. Les estratégies que vol seguir
el PDU a nivell logistic son:

e Vincular infraestructures i desenvolupaments logistics

e Possibilitar intercanvi modal ferroviari
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e Maxima eficiencia amb el sol disponible
e Punts de consolidacié urbana
e Logistica de proximitat i inversa

Es vol aprofitar els condicionants territorials establint sinergies entre infraestructures i sol. Cal

promoure una mobilitat més sostenible, tenint un territori equilibrat entre oferta i demanda.

Una logistica de proximitat implica racionalitzar fluxos i el transit logistic. Al mateix temps, permet una
relacié de proximitat amb el ciutada i una major resiliéncia urbana. Es creen també sinergies i

clusteritzacio i una circularitat dels recursos.
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Figura 30. Espais logistics de proximitat i nuclis urbans. Avan¢ PDU (AMB)
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Sessio 4. Avinguda Metropolitana Gran Via

Com s’ha dit, s’ha dut a terme una sessié de treball al voltant del futur projecte de I’Avinguda
metropolitana de la Gran Via. A tall de prova pilot, es busca amb aquesta posada en comu trobar
sinergies entre els equips d’urbanisme i el de mobilitat de 'AMB de com hauria de ser la seccié
d’aquesta futura via en els seus diferents trams, i quins usos viaris seria positiu donar-li. Per aixo, també
s’ha tingut en compte la visid que se’n té des de I’Ajuntament de Barcelona, ja que n’és la part central,
aixi com, les actuacions previstes a mitja/llarg termini quant a la gestié dels autobusos interurbans que

discorren a Barcelona i el futur sistema de terminals.

Introduccié presentacié del treball realitzat per part del PDU

. o )

/)

Figura 31. Proposta punts porta Avinguda metropolitana Gran Via. Avan¢ PDU

La traca de la Gran Via i la C-31 és una traga historica que connecta la plana de Barcelona al litoral.
El Pla Cerda I'adopta com a via central estructurant la malla de I'Eixample a banda a banda de la ciutat.
Aguesta perspectiva de gran avinguda es perd al segle XX quan s’entén la connexié entre municipis a
partir de la logica del cotxe, construint-se la C-31 des de Glories cap al Maresme, i des de Placa Espanya

cap al Garraf com a via segregada.

La Gran Via té un caracter central i estructurador de la ciutat de Barcelona, pero també ho és de gran
part de la metropolis. Des del Garraf, la C-31 és el gran eix litoral que uneix Castelldefels, Gava, El Prat,
i 'Hospitalet, grans espais com les platges, I'entorn del Delta o grans equipaments com |’Aeroport.
Actualment, és una barrera important i podria esdevenir una gran avinguda de caracter més urba que

estructurés els usos i fos vector per a una mobilitat més sostenible.

Des de la plaga de Glories cap al Maresme, la C-31 és una gran autopista segregada que en certs trams
discorre elevada de la trama. Es, per tant, una barrera que crea una gran segregacié i indrets molt poc

urbans.
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La traga de la C-31 Gran Via de 38 km, uneix platges, aeroport, la fira (I i 1), el centre de Barcelona i
estructura els municipis del Besos, entre altres, representa una gran oportunitat perqué esdevingui
un gran eix de transport public col-lectiu, ja que ara mateix, ja hi ha molts autobusos que hi circulen.

Tot i aix0, des de I’equip del PDU es té la voluntat d’arribar a un escenari en queé es connecti Badalona
amb el Prat-Castelldefels en 80-90 minuts amb una autobus d’altes prestacions.

Aguesta proposta de connexié rapida entronca amb la voluntat d’ampliar I’estructura de nova xarxa
de bus a Barcelona, aixi com la xarxa d’altes prestacions de '’AMB a escala metropolitana. La
implantacio de la xarxa ortogonal d’autobusos lligada a la visio de superilles (reservar unes traces per
TP rapid i uns carrers al seu interior molt més pacificats i com a suport a una mobilitat activa (eixos
verds) i sostenible) es pot replicar a escala metropolitana apostant per un TP en superficie que
entronqui bé amb el projecte de Barcelona (eixos verds i superilles) i donant continuitat amb la xarxa

viaria proposada per PDU.

Diagnosi dels serveis d’autobusos interurbans que circulen per la Gran Via

La major part dels autobusos que entren pels corredors de Gran Via Llobregat i Gran Via Besos entren
fins al centre de la ciutat degut a la facilitat que ofereix el corredor Gran Via / Aragé i sobretot a la

mancanca de punts terminals intermodals potents i amb capacitat per a exercir la funcié de terminal.

Corredor Gran Via SUD (LIobregat)
CORREDOR GRAN VIA SUD

(Llobregat) : AMB Generalitat
Q L'accés al centre des de la Plaga Espanya per trama a ciutat Justicia eld Sil:.Pere Ribes
urbana també és rapid | agil, ja que compta amb un : el5 Vilanova
doble carril bus fins a Pl. Universitat. Compta amb L16 Bcn-L'Hospitalet de Llobregat  el16 Sitges
2 nodes dintermodals (P1. Europa | Ciutat Judicial) ¢ L94 Bcn-Sitges
localitzats en el vial d'entrada rapida a la ciutat, L95 Ben-Castelldefels
B A llarg termini la construccié d'una estacié soterrada L70 Bcn-StBoi
dotard d'una terminal d'alta capacitat a Pl, Espanya. s L72 Bcn-St Boi
: L80 Bcn-Gava
181 Ben-Gava
L86 Bcen-Viladecans
L87 Bcn-Viladecans
Aerobus
E70 Bcn Pl. Espanya-St. Boi
ES1 Pl. espanya-Gava
E86 Pl.Espanya-viladecans
ES5 Pl. catalunya-Castelldefels

Figura 32. Corredor Gran Via SUD (Llobregat)
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Corredor Gran Via NORD (Besos)
Q L'accés per l'eix de la Gran Via és molt rapid, degut
principalment al tragat i I'espai reservat pel bus en AMB

) Generalitat
I'entrada a ciutat. La posada en servei del tunel de la
Plaga de les Glories permetra estalviar en 5 el temps ,
d'accés al centre, configurant un vial d‘accés molt : B20 Sta Coloma ell Matard
competitiu pel transport public en superficie. : B25 Badalona el9 Alella
. ) ) o B24 Can ruti
Q Les caracteristiques de tragat i capacitat d'aquest eix s Teid

porten a explorar la possibilitat d’establir un corredor .
passant, amb serveis exprés travessant la ciutatamb ~ © passen en paral.lel a3 Vilassar
poques parades. c4 Premia

. M24 El Clot-hospital Can ruti 6 Vic
CORBEDOR GRAN VIA NORD M25 Metro Urquinaona-Pomar Aeroport/Girona/Figueres
(Besos) . el2 Aeroport/Maresme

E 602

: 603 La Roca village

405

53 exp/sentit, fins PI.
catalunya

L9 Cantobdotols

797 exp
223

E86

112 exp/sentit

Busos AMB
B Aerobus

Expedicions i terminals de les linies de 'AMB a Barcelona, ;051

Figura 34. Fluxos d’entrada d’autobusos interurbans per Gran Via. Estudi Ajuntament Barcelona 2017
(actualitzacio a 2021)

Proposta de corredors d’accés a la ciutat (estudi Ajuntament de Barcelona)

Des de I’Ajuntament de Barcelona es vol tendir cap a un esquema amb 2 zones terminals, una a
I'estacié del Nord i I'altra a Pl. Espanya. No obstant aix0, els autobusos de la nova xarxa d’autobusos

ortogonal de Barcelona donaran servei entre ambdues terminals.

Des d’agquesta proposta s’estan estudiant les seglient actuacions a mitja/llarg termini en quant a la
gestio dels autobusos interurbans que discorren a la ciutat de Barcelona o bé que hi penetren:

e Estudi alternatives autobus a la Pl. Glories: tunels amb carril bus i possible intercanviador de
superficie
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e Incorporacié de millores fisiques en les parades Sagrera Meridiana en la redaccié del

projecte de reurbanitzacié de I'avinguda Meridiana. Actualitzacié dels estudis Sagrera TAV:
terminals, accessos i parades de |'entorn.

e Eliminacié de I'estacidé d’autobus de I'estacié de Sants, habilitant espais de parades al carrer
de Tarragona i redaccio avantprojecte de la nova estacié intermodal Fira-Pl.Espanya.

GRAN VIA: estudiar alternatives

1. _Esquema passant mantenir que els busos
amribin al centre de la ciutat amb terminals fora del

centre
@
@

2. _Esquema amb 2 zones terminals: limitar I'accés
a les terminals Pi. Espanya i Estacié Nord sense

creuar
3. Determinats serveis amb terminal al Centre

O

Figura 35. Proposta d’ordenacio de les terminals d’autobusos supramunicipals a Barcelona. Marg 2019.
Estudi Ajuntament de Barcelona.
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