ENQUESTA DE MOBILITAT EN DIA FEINER 2017 (EMEF 2017)

Bellaterra, maig de 2018
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A L'STI

1. Caracteritzacié de la mobilitat a I'STI

1.1. Dades basiques

" A confinuacié es mostren els principals resultats sobre la mobilitat en dia feiner de la poblacié de 16 anys i més
resident a I'ambit del Sistema Tarifari Integrat (STI) de I'area de Barcelona, per a I'any 2017.

® La informacié recollida fa referéncia als desplacaments duts a terme el darrer dia feiner abans de fer I’'enquesta.

= Un desplagament es correspon amb un Unic motiu i pot tenir una o més etapes dutes a terme amb modes de
transport diferents.

®= Una etapa és cadascun dels trajectes que es duen a terme en un desplacament, quan aquest es fa combinant
diversos mitjans de transport.
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A L'STI

1. Caracteritzacié de la mobilitat a I'STI

1.1. Dades basiques

17.167.233 etapes
Aquest grup inclou les persones
gque no van realitzar cap
desplacament durant el dia
anterior a |'entrevista.

Poblacié Poblacié
sense mobilitat amb mobilitat o
(10,5%) (89,5%)
502.997 persones 4.277.184 persones
0 desplacaments 15.418.182 desplacaments

Les dades que es presenten a continuacié es centren en

—*  els 15,4 milions de desplagaments de la poblacié, @ “—
excloent-ne els desplagaments in labore.
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49.734 persones
643.852 desplacaments in labore

Aquest grup compren la poblacié
en qué l'accié de desplagar-se és
un element clau en la seva
ocupacié: taxistes, missatgers,
transportistes, comercials, técnics,
serveis d'urgéncies | emergéncies,
etfc.



LA MOBILITAT EN DIA FEINER A L'STI

1. Caracteritzacié de la mobilitat a I’STI

1.2. Motiu del desplacament
1.2.1. Dades generals

® La mobilitat personal (34,6%, 5,3 M desplacaments/dia) és superior a la mobilitat ocupacional (21,6%, 3,3 M
desplagaments/dia). La resta de desplacaments sén els de tornada al domicili (43,8%, 6,8 M desplagaments/dia).

® Els principals motius per moure’s sén el treball, acompanyar/ tenir cura de persones, les compres quotidianes, i
I"oci. El treball i 'oci assoleixen percentatges més elevats entre els homes; les compres i acompanyar/ tenir cura de

| Home |  Dona | = Totol |
Motiu del desplagament Desplacaments Desplacaments Desplacaments

persones, en canvi, entre les dones.

Treball i gestions de treball 1.550.994 20,9% 1.281.702 16,0% 2.832.697 18,4%
Estudis 234.698 3,2% 259.896 3,3% 494,594 3,2%
Mobilitat ocupacional 1.785.692 24,1% 1.541.598 19,3% 3.327.291 21,6%
Compres quotidianes 440.310 5,9%% 735.130 9,2% 1.175.440 7,6%
Compres no quotidianes 74.347 1,0% 96.285 1,2% 170.632 1,1%
Metge/Hospital 133.394 1,8% 207.789 2,6% 341.183 2,2%
Visita amic/familiar 156.102 2,1% 220.447 2,8% 376.549 2,4%
Acompanyar/tenir cura de persones 496.412 6,7% 825.620 10,3% 1.322.032 8,6%
Gestions personals 287.111 3,9% 254.152 3,2% 541.263 3,5%
Oci (espectacles,cinemes, restaurants, esports) 418.709 5,6% 364.407 4,6% 783.115 5,1%
Dinar/sopar/bar/restaurant (No oci) 56.853 0,8% 45.370 0,6% 102.222 0,7%
Sense destinacié fixe/passejar 300.643 4,1% 216.833 2,7% 517.476 3,4%
Mobilitat personal 2.363.969 31,9% 2.967.366 37,1% 5.331.334 34,6%
Tornada a casa o domicili 3.269.454 44,0% 3.490.102 43,6% 6.759.556 43,8%

7.419.115 100,0% 7.999.066 100,0% 15.418.181 100,0%
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A L'STI

1. Caracteritzacié de la mobilitat a I’STI

1.3. Mode de transport
1.3.1. Dades generals

= Els modes principals de desplacament de la poblacié de I'STl sén els de la mobilitat activa (39,8%) i el vehicle privat
(38,9%). En transport piblic es realitzen el 21,3% dels desplacaments en dia laborable.

= A lo mobilitat activa destaquen els desplagaments caminant (95,0%) i al
vehicle privat els desplacaments en cotxe (87,0%). En transport puUblic, en
canvi, I'autobUs és el més utilitzat, seguit de prop pel metro.

21,3%; q
3.283.680

39,8%;
6.133.755

38,9%;
6.000.747
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A L'STI

1. Caracteritzacié de la mobilitat a I’STI

1.3. Mode de transport
1.3.1. Dades generals

® Caminar és la manera més utilitzada per moure’s entre els residents a |I'STI (37,8%), seguit del cotxe (33,9%).

® Les dones es desplacen en major proporcié que els homes caminant (42,1% i 33,2%, respectivament) i en transport
public (24,7% enfront del 17,6%). En canvi, els homes ho fan en major mesura en vehicle privat (46,3% enfront del
32,1%).

oW e\ e
Caminant 2.460.710 33,2% 3.368.888 42,1% 5.829.597 37,8%
Bicicleta 196.256 2,7% 80.271 1,0% 276.527 1,8%
Cadires de rodes i vehicles de mobilitat personal 20.275 0,3% . .. 27.631 0,2%
Total mobilitat activa 2.677.241 36,1% 3.449.159 43,1% 6.133.755 39,8%
Autobus 403.856 5,4% 788.434 9,9% 1.192.290 7,7%
Metro 439.968 5,9% 629.459 7,9% 1.069.427 6,9%
Altres ferroviaris (FGC, Rodalies Renfe, Tramvia) 394.246 5,3% 499.142 6,2% 893.388 5,8%
Resta transport public 68.950 0,9% 59.626 0,8% 128.575 0,8%
Total transport piblic 1.307.020 17,6% 1.976.661 24,7% 3.283.680 21,3%
Cotxe 2.798.843 37,7% 2.421.571 30,3% 5.220.413 33,9%
Moto 498.253 6,7% 137.114 1,7% 635.368 4,1%
Furgoneta/camié 135.128 1,8% 7.136 0,1% 142.263 0,9%
Total vehicle privat 3.434.856 46,3% 2.565.892 32,1% 6.000.747 38,9%

Total STI 7.419.117 7.991.712 15.418.182
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A L'STI

1. Caracteritzacié de la mobilitat a I’STI

1.3. Mode de transport

1.3.2. Andlisi territorial

® La mobilitat en vehicle privat augmenta a mesura que I'dmbit de residéncia s’allunya de Barcelona, en detriment
del transport piblic. Els barcelonins utilitzen el transport pUblic en el 34,5% dels desplacaments, mentre que els
residents a la resta de RMB ho fan en el 12,4% dels seus desplacaments en dia feiner i, en el cas dels residents a la
resta de I'STI, en el 5,8%.

Total STI 39,8%; 6.133.756 21,3%; 3.283.680 38,9%; 6.000.747
Resta STI 36,5%; 655.968 5,8%; 104.761 57,7%; 1.038.722
Total RMB 40,2%; 5.477.788 23,3%; 3.178.919 36,4%; 4.962.025
Resta RMB 36,5%; 1.751.091 12,4%; 596.197 51,1%; 2.451.110
Total AMB 42,3%; 3.726.697 29,3%; 2.582.722 28,5%; 2.510.915
Resta AMB 32,8%; 341.312 13,7%; 142.273 53,5%; 557.004
Total primera corona STI 43,5%; 3.385.385 31,4%; 2.440.448 25,1%; 1.953.911
Resta primera corona STI 41,2%; 1.311.788 26,8%; 854.927 32,0%; 1.018.373
Barcdone 45,1% 2073597
0% 20% 40% 60% 80% 100%

Mobilitat activa B Transport piblic B Vehicle privat
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A L'STI

1. Caracteritzacié de la mobilitat a I’STI

1.3. Mode de transport

1.3.2. Andlisi territorial

= El Barcelonés és la comarca amb un comportament de la mobilitat més diferent a la resta, ja que aquella realitzada
amb modes sostenibles (mobilitat activa i transport public) arriba fins al 78,8% del conjunt dels desplacaments.

® De forma menys acusada que el Barcelonés, el Baix Llobregat, el Garraf i el Vallés Occidental també tenen un
comportament sostenible. El residents al Moianés sén els que fan un major Us del vehicle privat (71,4%).

Alt Penedés 34,1%; 95.111
Anoia 38,6%; 123.590
Bages 38,1%; 193.324
Baix Llobregat 37,7%; 807.144
Baix Penedés (STI) 36,2%; 84.223 7,6%; 17.777 56,2%; 130.620
Barceloneés 44,5%; 2.729.168
Bergueda 36,2%; 36.909
Garaf 39,5%; 164.217
Maresme 36,8%; 426.344
Moianés 24,1%; 8.160
Osona 34,0%; 160.502 5,9%; 27.655 60,1%; 283.593
Selva (STI) 37,3%; 49.260 5,2% 57,5%; 75.816
Vallgés Occidental 38,4%; 948.369 14,6%; 359.605 47,1%; 1.162.954
Vallés Oriental 30,3%; 307.436 9,9%; 100.657 59,8%; 606.172
0% 20% 40% 60% 80% 100%

Mobilitat activa B Transport pGblic B Vehicle privat

A AMB : fgme amb’tu" = [lidescat I E: 8

5T Area de Barcelona R uncament de
Metropolitd

@ Barcelona




LA MOBILITAT EN DIA FEINER A L'STI

1. Caracteritzacié de la mobilitat a I’STI

1.4. Motiu del desplacament i mode de transport

® En els desplagaments per motiu de feina o d’estudis (mobilitat ocupacional) la poblacié utilitza principalment mitjans
motoritzats, sent prioritari el vehicle privat (49,6%) respecte el transport pdblic (30,4%).

® En els desplagaments per motius personals, en canvi, el mode més utilitzat és la mobilitat activa (52,3%), seguit del
vehicle privat (32,4%) i del transport public (15,3%).

Vehicle privat

Transport pblic

Mobilitat Mobilitat personal Tornada a cosa Tornada a casa
ocupacional ocupacional personal

Barcelona
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A L'STI

1. Caracteritzacié de la mobilitat a I’STI

1.5. El temps de la mobilitat

1.5.1. Distribucié horaria dels desplacaments

= El 90% dels desplagaments en dia feiner tenen lloc a la franja horaria entre les 7 hores i les 21 hores.

® La franja hordria punta del mati es registra entre les 7h i les 10h, amb el 19,2% dels desplacaments, mentre que la
franja horaria punta de la tarda és entre les 17h i les 20h, amb el 23,7% dels desplacaments.

® Es registra una franja horaria punta al mati entre les 7h i les 9h per motiu ocupacional molt marcada, mentre que
la tornada esta repartida en dues franges, entre les 14h i les 15h, i entre les 18h i les 20h.

® La mobilitat personal té una franja hordaria de mati molt extensa, entre les 8h i les 13h, i una franja de tarda entre

les 16h i les 19h.
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A L'STI

1. Caracteritzacié de la mobilitat a I’STI

1.5. El temps de la mobilitat

1.5.2. Durada mitjana percebuda dels desplacaments

® La durada mitjana percebuda pels residents a I'STI dels desplagaments realitzats en dia feiner és de 22,7 minuts.

® Lo durada dels desplagaments intermunicipals (32,3 minuts) gairebé duplica la d’aquells realitzats dins dels
municipis (17,3 minuts).

= Els desplagaments que es fan en transport pdblic sén aquells en que la poblacié inverteix més temps (37,4 minuts),

seguits del vehicle privat (20,7 minuts) i la mobilitat activa (16,8 minuts).

= Les diferéncies s’‘amplien encara més segons el tipus de recorregut dels desplagaments. Aixi, els desplacaments de
menys durada sén intframunicipals en vehicle privat (12,2 minuts) i els de més durada sén els que es realitzen amb
transport pUblic i de caracter intermunicipal (49,3 minuts).

. Durada
Tipus de Mode de mitiang
desplagament| transport (mi:w’rs)
Mobilitat activa 16,5
. Transport public 26,8
Intramunicipal . .
Vehicle privat 12,2
8 8 5 - 2 Mobilitat activa 22,1
Q 2 <
g = 2 2 o .. Transport public 49,3
> ) o 5 < Intermunicipal ) )
€ € E a c Vehicle privat 26,0
o S <
j= = § § > Total 32,3
|_
..: I Barcelona o _ . ‘ y ), . i - u = 4
Tl e e Pl A AMB : e am tu . Widescat 'If .




LA MOBILITAT EN DIA FEINER A L'STI

2. Dinamiques territorials

2.1. Tipus de fluxos segons ambits metropolitans

® Partint de la perspectiva d’ambits metropolitans, els desplacaments a |I'STI es poden classificar en:
® Interns': 12,3 milions de desplagcaments, que representen el 80,0%.
* Connexions internes?: 2,9 milions de desplacaments, que representen el 18,7%.

* Connexions exteriors i desplacaments externs3: 197.913 desplacaments, que representen I'1,3%.

Tipus de fluxos Desplagcaments | Percentatge

Interns 12.329.295 80,0%
Connexions internes 2.890.975 18,7%
Connexions exteriors i desplagaments externs 197.913 1,3%
Total 15.418.183 100,0%

1 Interns: Barcelona-Barcelona, resta 1a. corona STI-Resta 1a. corona STl, Resta AMB-Resta AMB, Resta RMB-Resta RMB, Resta STI-Resta STI.

2 Connexions internes: Barcelona-Resta 1a. corona STl, Barcelona-Resta AMB, Barcelona-Resta RMB, Barcelona-Resta ST, Resta 1a. corona STI-
Resta AMB, Resta 1a. corona STI-Resta RMB, Resta 1a. corona STI-Resta STI, Resta RMB-Resta STI, Resta AMB-Resta RMB, Resta AMB-Resta STI

8 Connexions exteriors i desplagaments externs: Barcelona-Fora STI, Resta 1a corona STI-Fora STI, Resta AMB-Fora STI, Resta RMB-Fora STI,
Resta STI-Fora STl, Fora STI-Fora STI
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A L'STI

2. Dindmiques territorials

2.2. Tipus de fluxos segons ambits metropolitans
Fluxos de connexié amb resta STl i fora STI

® Les relacions origen-destinacié on hi ha més
desplacaments sén internes a Barcelona (4.140),
internes a la resta RMB (3.816), internes a la resta Ta
corona STl (2.230), internes resta STI (1.532) i
Barcelona — resta 1a corona (1.048).

QF
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Resta STI

Fluxos interns RMB

" Resta RMB

* Resta RMB

........................... Resta AMB

3
........................... Resta AMB
Barcelona

Barcelona

Resta Ta corona STI

Resta Ta corona STI

Desplagaments expressats en milers
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A L'STI

2. Dindmiques territorials

2.2. Ratio public/privat segons ambits metropolitans
Fluxos de connexié amb resta STl i fora STI

= Les relacions origen-destinacié on hi ha més desplagaments

]
en transport pUblic que en vehicle privat sén les internes de 83 3 8g g
Barcelona (223/100), Barcelona — resta la corona STI 88 E 8512
(131/100) i Barcelona — resta RMB (115/100) Fora STI
8

S| &g S

oS = =

s o O" Resta STI

Fluxos interns RMB

+ Resta RMB

........................... Resta AMB

............ Resta AMB

Barcelona

...................... - Barcelona

Resta 1a corona STI

Resta 1a corona STI

Desplagaments en transport pablic/
100 desplacaments en vehicle privat
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A L'STI

2. Dinamiques territorials

2.3 Tipus de fluxos segons admbits metropolitans

= El 66,2% dels desplagaments realitzats pels residents de I'STl en dia feiner tenen |'origen i la destinacié en un
mateix municipi, mentre que el 33,8% restant sén desplacaments intermunicipals.

® Les dones fan proporcionalment més desplacaments intframunicipals que els homes, per a qualsevol ambit
residencial.

Ambit territorial de Intramunicipals Intermunicipals
residéncia__| Home | Dona [ Total | Home | Dona | Total | Home [ Dona | Total

Barcelona 84,0% 90,7% 87,5% 16,0% 9,3% 12,5% 100,0% 100,0% 100,0%
Resta 1a corona 50,7% 58,9% 55,0% 49,3% 41,1% 45,0% 100,0% 100,0% 100,0%
la corona 70,2% 77,8% 74,2% 29,8% 22,2% 25,8% 100,0% 100,0% 100,0%
2a corona 43,9% 57,2% 51,0% 56,1% 42,8% 49,0% 100,0% 100,0% 100,0%
AMB 67,1% 75,3% 71,5% 32,9% 24,7% 28,5% 100,0% 100,0% 100,0%
Resta RMB 52,5% 63,8% 58,3% 47,5% 36,2% 41,7% 100,0% 100,0% 100,0%
RMB 61,9% 71,3% 66,8% 38,1% 28,7% 33,2% 100,0% 100,0% 100,0%
Resta STI 43,9% 57,2% 51,0% 56,1% 42,8% 49,0% 100,0% 100,0% 100,0%
STI 61,3% 70,7% 66,2% 38,7% 29,3% 33,8% 100,0% 100,0% 100,0%
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A L'STI

2. Dinamiques territorials

2.3 Autocontencié municipal segons ambits metropolitans

® ['autocontencié municipal varia segons els ambits metropolitans: la ciutat de Barcelona és el territori amb una
autocontencié municipal superior (86,8%), molt per sobre dels valors de la resta d’ambits metropolitans.

Ambit territorial de Autocontencié municipal
residencio [ Home | Dona | Total |

Barcelona 82,8% 90,3% 86,8%
Resta 1a corona STI 47,3% 55,6% 51,6%
la corona STI 68,1% 76,2% 72,4%
Resta AMB 38,6% 54,0% 46,8%
AMB 64,7% 73,6% 69,4%
Resta RMB 50,0% 61,8% 56,0%
RMB 59,4% 69,5% 64,7%
Resta STI 53,8% 63,2% 58,5%
STI 58,7% 68,8% 63,9%
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A L'STI

2. Dinamiques territorials

2.3 Motiu dels desplagaments intermunicipals

®= Com s’ha vist, per al global de desplacaments, la mobilitat personal (34,6%) predomina respecte a |'ocupacional
(21,6%).

® Per contra, si només s’analitzen els desplacaments intermunicipals, predomina la mobilitat per motius de feina o
d’estudis (32,9%) respecte la personal (21,8%) en gairebé tots els fluxos metropolitans. L'excepcié es déna en les
relacions intermunicipals intracorona, on practicament s’iguala el pes de la mobilitat personal al de la mobilitat
ocupacional.

Mobilitat Mobilitat
ocupacional personal casa

Resta 1a corona 35,5% 19,5% 45,0% 100,0%

Barcelona Resta AMB 38,5% 18,3% 43,2% 100,0%
Resta RMB 39,3% 14,1% 46,6% 100,0%

Resta STI 37,0% 15,8% 47,2% 100,0%

Resta 1a corona 26,3% 27,5% 46,2% 100,0%

Resta 1a corona Resta AMB 36,2% 17,5% 46,4% 100,0%
STI Resta RMB 34,8% 19,0% 46,2% 100,0%
Resta STI 31,4% 24,6% 44,0% 100,0%

Resta AMB 27,8% 29,9% 42,3% 100,0%

Resta AMB - pesta RMB 33,4% 23,0% 43,7% 100,0%
Resta RMB 30,1% 25,3% 44,6% 100,0%

Resta RMB Resta STI 31,9% 21,1% 47,0% 100,0%
Fora STI 36,8% 17,3% 46,0% 100,0%

Resta STI Resta STI 28,7% 25,2% 46,1% 100,0%
Fora STI 25,7% 22,3% 52,0% 100,0%

Total STI 32,9% 21,8% 45,3% 100,0%
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A L'STI

2. Dinamiques territorials

2.4. Tipus de fluxos segons comarca de residéncia

® Del total de desplagaments realitzats pels
residents a I’STIl en dia feiner, un 82,4% tenen
I'origen i la destinacié a la mateixa comarca

Bergueda

84
82,7 %

de residéncia.

Osona

" Les comarques que presenten un grau més
elevat d’autocontencié sén el Barcelones
(90,1%), el Bages (90,1%) i Osona (88,0%); la
comarca amb menor grau d’autocontencié és
el Moianes (61,5%).

415
88,0 %

Selva (STI)
90

Bages

457
90,1 %

Vallés Oriental
758

Maresme

Vallés
Occidental
1.989

80,5 %

Barcelonés
5.534
90,1 %

Alt Penedés

227
81,4 %

Baix
Llobregat
1.531

71,5%

Baix
Penedeés (STI) o
163 74,2 %

0,0 % Milers de desplagaments dels residents amb origen i destinacié a la comarca
(% sobre el total de desplacaments dels residents a la comarca)
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A L'STI

2. Dinamiques territorials

2.5. Principals desplacaments intercomarcals

® Les relacions de major magnitud es donen
entre el Barcelonés i el Baix Llobregat (691
mil desplagcaments), entre el Barceloneés i el
Valles Occidental (459 mil desplagaments)
i entre el Barcelonés i el Maresme (209
desplacaments).

Bergueda

" |les relacions amb el Barcelonés sén les
principals per les comarques del Baix
Llobregat, el Garraf, I’Alt Penedés, Osona,
el Valleés Occidental, el Valles Oriental, el
Maresme i el Baix Penedés (municipis de

I'STI).

® La relacié principal dels residents a I’Anoia
és amb el Baix Llobregat; del Bages és
amb el Vallés Occidental; de la Selva
(municipis de I'STI) és amb el Maresme;
del Moianés és amb Osona; i del
Bergueda és amb el Bages.

\0‘] Vallés
Occidental

Penedes (STI) Nota: Desplacaments expressats en milers

Només s’han considerat fluxos >20.000 desplacaments/dia

5T Area de Barcelona R uncament de
Metropolitd

@ Barcelona ¢ AMB é g:‘ggapfstl?reaﬂmm am}tu i @D idescat ] .E:.




LA MOBILITAT EN DIA FEINER A L'STI

3. Andlisi de la mobilitat segons segments de poblacié

3.1 Mobilitat segons grup d’edat i sexe

Desplacaments/dia homes Gonere Edat Mobll.l’ra’r Mobilitat Tornada a Tofal
ocupacional | personal casa

3,0 3,3 16 a 29 anys 30,4% 24,1% 45,5% 100,0%
Homes 30 a 64 anys 28,8% 27,8% 43,4% 100,0%

65 anys i més 2,6% 52,5% 44,9% 100,0%

Total 24,1% 31,9% 44,1% 100,0%

16 a 29 anys 31,7% 23,3% 45,0% 100,0%

Dones 30 a 64 anys 21,5% 35,5% 43,0% 100,0%

16429 anys 30 @ 64 anys 65 anys | més 65 anys i més 1,8% 53,5% 44,8% 100,0%
Total 20,2% 36,1% 43,7% 100,0%

Desplagaments/dia dones

Mobilitat Transport Vehicle
Geénere Edat . ; p . Total
activa pUblic privat

3,6
3,0 16 a 29 anys 32,3% 29,7% 38,0% 100,0%
2,5 ’ 30 a 64 anys 30,9% 15,2% 53,8% 100,0%
omes
65 anys | més 56,8% 14,9% 28,3% 100,0%
Total 36,1% 17,6% 46,3% 100,0%
16 a 29 anys 30,9% 41,7% 27,4% 100,0%
5 30 a 64 anys 40,1% 21,6% 38,3% 100,0%
ones

65 anys i més 63,8% 21,6% 14,7% 100,0%
Total 41,5% 21,4% 37,1% 100,0%

16 029 anys 30 a 64 anys 65 anys i més

5T Area de Barcelona R uncament de
Metropolitd
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A L'STI

3. Andlisi de la mobilitat segons segments de poblacié

3.2. Mobilitat segons situacié professional

= Els jubilats, els pensionistes i els estudiants presenten una mitjana de desplagaments diaris inferior a la resta.

= Els jubilats, les persones dedicades a les tasques de la llar i els aturats es desplacen més per motius personals,
mentre que els estudiants i els ocupats efectuen més desplagaments per motius ocupacionals (feina o estudis).

® El principal mode de transport utilitzat pels estudiants és el transport public; els actius ocupats empren

majoritariament el vehicle privat. La mobilitat a peu i en bicicleta és la principal per la resta de col-lectius.

Situacié Mobilitat Mobilitat Tornada a Total
i : . a
Desplagaments/dia professional ocupacional | personal casa °

Actiu ocupat/da 31,8%
Actiu en atur 5,4%

25,1%
49,8%
54,3%
54,1%
20,1%

34,6%

43,1%
44,8%
44,9%
45,2%
46,2%

43,8%

100,0%
100,0%
100,0%
100,0%
100,0%
100,0%

34 3.2 3,3
2,9 2,8
Jubilat o pensionista 0,8%
Tasques de la llar* 0,7%
Estudiant 33,8%
Total 21,6%

Situacié Mobilitat Transport Vehicle Total
: . SL s . ota
professional activa pUblic privat

s 3 3 3z 3 -
3 ° s = S Actiu ocupat/da 30,0%
S o 2 P & Actiu en atur 50,4%
.g },:—3 §- _g Jubilat o pensionista 60,4%
E 5 3',‘ Tasques de la llar* 58,0%
S = Estudiant 35,8%

Total 39,8%

20,6%
22,9%
18,1%
12,7%
44,8%

21,3%

49,4%
26,7%
21,5%
29,3%
19,4%

38,9%

100,0%
100,0%
100,0%
100,0%
100,0%
100,0%

* Inclou persones que es dediquen a les tasques de la llar menor de 65 anys

5T Area de Barcelona R uncament de
Metropolitd
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A L'STI

4. La dimensié subjectiva de la mobilitat

4.1. Us subjectiu dels modes de transport

® S’ha demanat als entrevistats residents a |'STI sobre la percepcié de I'Us de tres modes de transport:
* Mobilitat activa (a peu i en bicicleta).
* Transport public.
* Vehicle privat(cotxe conductor/acompanyant i moto).

® La major part de la poblacié utilitza habitualment dos o tres modes de transport (93,7%). Dins d’aquest grup, la
majoria es considera usudria de tres modes de transport (57,4%).

0,7% no
n'usa cap

6,1% usa
un mode

36,3% usa
dos modes

5T Area de Barcelona R uncament de
Metropolitd
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A L'STI

4. La dimensié subjectiva de la mobilitat

4.2. Motius d'Us dels mitjans de transport

4.2.1. Motius per utilitzar el vehicle privat

® El principal motiu per utilitzar el vehicle privat respecte del transport pidblic és la seva comoditat (40,7%), seguit
per la manca d’oferta o oferta inadequada del transport pdblic (30,3%). Aquest segon motiu deixa d’ocupar
aquesta posicié a Barcelona i a la resta de la primera corona STI, a on és substituit per la seva rapidesa.

Motius per utilitzar el cotxe o la moto Barcelona cosr_?lno AMB RMB STI

Es més cdmode 41,6% 42,2% 43,2% 38,7% 40,1% 40,7% +
Manca d'oferta/oferta inadequada del transport pablic 20,0% 22,8% 34,1% 36,5% 45,3% 30,3%
Es més rapid que el transport public 30,6% 32,5% 33,6% 29,0% 22,0% 29,6%
Perque em porten 16,2% 16,0% 7.1% 9,7% 6,9% 12,2%
Vaig en cotxe/moto perque no tinc altre remei 7,7% 9,0% 8,6% 8,2% 8,7% 8,3%
Es més barat que el transport public 6,1% 5,4% 10,0% 7.,4% 6,7% 6,8%
Vaig en cotxe/moto perque tinc més llibertat 6,5% 5,0% 4,9% 6,5% 7,8% 6,2%
Es facil aparcar alld on vaig 5,4% 5,8% 3,8% 3,8% 2,0% 4,4%
Faig moltes gestions/acompanyo gent 5,2% 3,2% 3,4% 4,2% 3,6% 4,1% v
Prefereixo el transport privat al transport public 3,2% 3,1% 3,8% 2,7% 4,2% 3,2% -

Nota. El percentatge es calcula en base als individus. Cada individu podia respondre fins a un maxim de tres motius

Barcelona de Barcelona
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A L'STI

4. La dimensié subjectiva de la mobilitat

4.2. Motius d'Us dels mitjans de transport

4.4.3. Motius per utilitzar el transport public

® Els motius més mencionats entre els residents a I'STI per utilitzar el transport public sén, per aquest ordre: la seva
comoditat (30,8%), la dificultat per aparcar el cotxe en destinacié (30,7%), el preu (23,3%), la rapidesa (17,1%) i la

no disponibilitat d'un cotxe (16,9%).

g e Resta Resta Resta
. r. SL1 tal STI
Motius per utilitzar el transport pUblic Barcelona cosr_?lno AMB RMB STI Total S
Es més comode 31,3% 28,8% 32,1% 31,9% 29,2% 30,8% +
Es dificil aparcar alld on vaig 26,8% 31,9% 41,7% 33,8% 25,8% 30,7%

Es més barat que el cotxe 22,8% 23,3% 20,8% 23,9% 25,9% 23,3%
Es més rapid que el cotxe 21,6% 17,6% 18,8% 11,6% 9,4% 17,1%
No disposo de cotxe 19,0% 17,4% 12,3% 15,6% 12,9% 16,9%

Vaig en transport public perqué no tinc altre remei 8,9% 8,1% 7,9% 10,2% 12,3% 9,2%
No tinc permis de conduir 8,6% 8,3% 6,1% 7.1% 6,8% 7,9%
Vaig més tranquil 6,6% 8,0% 7,7% 8,1% 12,3% 7,8%
Per consciéncia ambiental o contaminar menys o ger 9,7% 5,2% 7,0% 5,9% 7,0% 7,3%
Pel bon funcionament i oferta del transport pdblic 4,9% 4,3% 4,2% 3,6% 4,6% 4,4%
Prefereixo el transport pUblic al transport privat 4,9% 3,7% 2,9% 3,3% 2,7% 3,%%
Per evitar problemes de transit 2,9% 3,5% 6,4% 3,5% 1,8% 3,3% v
Tinc menor risc d'accidents 1,3% . . 1,8% . 1,4% -

Nota. El percentatge es calcula en base als individus. Cada individu podia respondre fins a un maxim de tres motius

Barcelona de Barcelona
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A L'STI

4. La dimensié subjectiva de la mobilitat

4.3. Valoracié dels mitjans de transport

® Per al total de poblacié usudria dels mitjans de transport (els que els utilitzen a vegades, sovint, quasi sempre o
sempre), les valoracions mitjanes més elevades les obté el caminar (8,4), la bicicleta (8,3) i la moto o ciclomotor
(8,2). Els transports publics més ben valorats sén el tramvia (7,7) i els FGC (7,6).

® La valoracié dels mitjans de transport varia segons I'Us que se’n fa. En conjunt, els individus que afirmen utilitzar
amb més freqiiéncia un determinat mitjd de transport, més puntuacié li atorguen.

Mitj& de transport NEiE A vegades . Sovint . Quasi sempre o sempre
mitjana

Caminant 8,4 9,1

8,48,7

Bicicleta 8,3 +

Moto o ciclomotor 8,2

Cotxe 7,7

Tramvia 7,7

FGC 7,6

Taxi 7,2

Metro 7,2

Bus urba de Barcelona (TB) 7,1

Bus urba d'altres municipis 7,0

Bus interurba 7,0 v

Renfe regional i mitja distancia 6,9 -

Rodalies Renfe 6,7 A peu Bicicleta Moto Cotxe Transport

public
Fiimeesee WAy A ams:io aftu. Midescat iermE




LA MOBILITAT EN DIA FEINER A 'AMB | BARCELONA

5. Tipus de fluxos a |'édrea metropolitana de Barcelona

5.1. Segons motiu del desplacament

= A l'area metropolitana de Barcelona, els fluxos interns (8,5 milions) sén majoritaris i representen el 86,5% del
total. El motiu principal d’aquests fluxos sén personals, representant el 62,5% del total.

= Els fluxes de connexié (1,3 milions), amb només |'origen o la destinacié a |'area metropolitana de Barcelona,
representen el 13,5% del total. En aquest cas, els fluxes ocupacionals sén maijoritaris, representant el 65,9%.

Desplagaments de connexié (1,3 milions)

/

Mobilitat Tornada a casa
des de motiu

personal i
ocupacional

30,0%
Tornada
a casa des
de motiu
personal Motiu
ocupacional
ST Area de Barcelona =
Autoritat del Transport

o2
‘ Y .
Ajuntament de A = Area Metropolitana D€ MUNSC
'@ Barcelona * AMB = de Barcelona am tu L TRANSPORT UBR

Desplagaments interns (8,5 milions)

G

Mobilitat
Personca

Tornada a casa
des de motiu personal

Tornada a casa
des de motiu
ocupacional

@ Motiu
ocupacional

idescat iermB-
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A 'AMB | BARCELONA

5. Tipus de fluxos a |'édrea metropolitana de Barcelona

5.2. Segons mode de transport

= Als fluxos interns (8,5 milions), la mobilitat activa és el principal mode, amb un 43,9% dels desplagaments, seguit

del transport pdblic (29,8%) i del vehicle privat (26,3%).

= Als fluxes de connexié (1,3 milions), els desplagaments en mobilitat activa (2,0%) sén residuals, sent el vehicle
privat (63,5%) el majoritari, seguit del transport piblic (34,5%).

Interns
Mode
Desplagaments| %

Desplagcaments Desplagaments

Mobilitat activa 3.714.709 43,9% 26.379 2,0% 3.741.088 38,2%
Transport public 2.517.870 29,8% 457175 34,5% 2.975.045 30,4%
Vehicle privat 2.222.580 26,3% 842.084 63,5% 3.064.664 31,3%
Total 8.455.158 100,0% 1.325.638 100,0% 9.780.796 100,0%
Desplagaments de connexié (1,3 milions) Desplagaments interns (8,5 milions)
Vehicle
Vehicle privat
privat
Transport 43 9%
pUblic !
29,8%
Transport
pUblic
mmdﬂm B pjuntament de 1 Area Metropolitana / )t e m .d t
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A 'AMB | BARCELONA

6. Tipus de fluxos a Barcelona

6.1. Segons motiu del desplacament

® En els desplagaments de connexié (1,9 milions) predomina la mobilitat ocupacional, amb un 67,1% dels
desplagaments, mentre que en els desplagaments interns (4,1 milions) predomina la mobilitat personal, amb un

65,1% dels desplagaments.

Desplagaments de connexié (1,9 milions)

.. T

Mobilitat ornada a casa
des de motiu
ocupacional

personal

Tornada
a casa des
de motiu 36,8%
personal Mobilitat
ocupacional
Bl s B
Metropolith

o2
‘ Y .
Ajuntament de A = Area Metropolitana i
'@ Barcelona * AMB = de Barcelona am tu 1L TRANSPORT URB

Desplagaments interns (4,1 milions)

Cr

Tornada a casa
des de motiu
cupacional

o
Mobilitat
ocupacional

Tornada a casa des de motiu personal

Mobilitat
personal
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A 'AMB | BARCELONA

6. Tipus de fluxos a Barcelona

6.2. Segons mode de transport

® En la mobilitat interna a Barcelona, que és el 68,0% del total, sén maijoritaris als modes actius (50,4%), seguit del

transport pUblic (34,2%) i del vehicle privat (15,3%).

® En els desplagaments connectius predomina el transport piblic (52,6%), seguit del vehicle privat (44,2%) i la

mobilitat activa (3,2%).

Mod
ode
Desplagaments Desplagcaments Desplagaments

Mobilitat activa 2.087.461 50,4% 62.453 3,2% 2.149.914 35,3%
Transport public 1.416.807 34,2% 1.025.876 52,6% 2.442.683 40,1%
Vehicle privat 635.259 15,3% 862.418 44,2% 1.497.677 24,6%
Total 4.139.528 100,0% 1.950.746 100,0% 6.090.274 100,0%

Desplagaments de connexié (1,9 milions)

Vehicle

orivat Transport

44,2% pUblic

ISTT1 Area de Barcelona o .
& Ajuntament de
e, Tranepart @ Barcelona

-
Aamizz-  atus

Desplagaments interns (4,1 milions)

Vehicle
privat

50,4%

Transport
pUblic
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Fitxa técnica

Univers. Residents a |'ambit territorial de I'STI de Barcelona, incloent el Berguedd, de 16 i més anys.

Mostra. Mostreig estratificat polietapic. Extraccié prévia i aleatoria de la mostra del Registre de poblacié de Catalunya.
La mostra esta integrada per 10.010 individus residents a I'ambit de I’'STl: 2.172 a Barcelona, 3.881 a la primera
corona de I'STI, 5.086 a I'AMB i 7.886 a I'RMB. Amb una confianga del 95,5% i sota el suposit de maxima
indeterminacié (p=q=0,5), I'error maxim és =1,0% per als residents al conjunt de |'STI.

Recollida informacié. Entrevista telefonica amb metodologia CATI.

Ambit metropolita

Treball de camp. Instituto Apolda SL. Barcelona 2172 2.1%
o Resta 1a corona STI 1.709 2,4%

Periode d’enquestacié (incloent retrucades). Del 24 d’octubre de Total 1a corona STI 3. 881 1,6%
2017 al 9 de gener de 2018. Resta AMB 1.205 2,9%
Total AMB 5.086 1,4%

Ponderacié. A partir del padré municipal a T de gener de 2017. Resta RMB 2 800 1,9%
Total RMB 7.886 1,1%

Equip investigador. Supervisié del treball de camp, codificacié i Resta STI 2124 2,2%
processament de les dades i analisi dels resultats a carrec de Total STI 10.010 1,0%

I"Institut d’Estudis Regionals i Metropolitans de Barcelona (IERMB).

Criteri general de publicacié de dades. En la publicacié de resultats s’ha tingut en compte les exigéncies de precisié
que estableix Eurostat i que ha adoptat |'ldescat. Les dades sén fiables i es poden publicar quan I'estimacié de la cel-la
t¢ un minim de 20 observacions mostrals i la taula ¢ un minim del 60% de les cel-les amb valors valids. Les cel-les o
dades no publicables es marquen amb “..”.

Ajuntament de
Barcelona

ST Area de Barcelona s
Autoritat del Transport
Metropolith
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