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Presentacio

= L’Enquesta de Mobilitat en Dia Feiner (EMEF) és una estadistica de periodicitat anual, promoguda per I’Autoritat
del Transport Metropolita (ATM), I’Area Metropolitana de Barcelona (AMB) i I'Ajuntament de Barcelona. L’edicio
d’aquest any és la novena.

® | ’objectiu de I'informe és conéixer les caracteristiques basiques de la mobilitat en dia feiner (de dilluns a divendres no
festius) de I'any 2011, de la poblacié resident a la Regié Metropolitana de Barcelona de 16 i més anys.

= Aquest informe es divideix en cinc parts:

1.La mobilitat en dia feiner a la RMB. L'analisi de la mobilitat es fa per residents a aquest ambit i segons les
zones metropolitanes.

2.La mobilitat en dia feiner a I’AMB. S’analitzen els fluxos dels residents a la RMB en aquest ambit territorial.

3.La mobilitat en dia feiner a la Primera Corona del Sistema Tarifari Integrat (ST1). S’analitzen els fluxos
dels residents a la RMB en aquest ambit territorial.

4.La mobilitat en dia feiner a Barcelona. S’analitzen els fluxos dels residents a la RMB en aquest ambit
territorial.

5.L’evoluci6é dels principals resultats. Actualitzacié de la serie historica de dades de 'EMEF per a la RMB, les
corones metropolitanes i la ciutat de Barcelona.
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Ambit d’estudi

® La divisi6 territorial utilitzada per a analitzar la mobilitat a la Regié Metropolitana de Barcelona ha estat la subdivisi6
d’aquest territori en I’Area Metropolitana de Barcelona, formada per: Barcelona, els 17 municipis del seu entorn més
proper i que formen la Primera Corona del Sistema Tarifari Integrat (STI) i els 18 municipis de la resta de 'AMB; i la
resta del territori de la Regié Metropolitana de Barcelona.

® Zones metropolitanes:

Barcelona

resta Primera Corona Sistema Tarifari Integrat (STI)
resta Area Metropolitana de Barcelona

resta de la Regi6é Metropolitana de Barcelona

— Regi Metropolitana de Barcelona
| Resta RMB

— Area Metropolitana de Barcelona
[ Resta AMB

—— Primera Gorona STI

I Resta Pnmera Corona STI

I Barcelona

10km
)

Font: Elaboraci6 propia a partir de la base municipal 1:50.000 v3.3. ICC

= A l'informe també es fa una analisi de resultats segons comarques metropolitanes i variables sociodemografiques.

de Barcelona
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A LA RMB

1.1. Dades basiques

= A continuacié es mostren els resultats principals sobre la mobilitat en dia feiner dels residents a la RMB, i
especificament també dels residents a I’Area Metropolitana de Barcelona (AMB), la Primera Corona del Sistema
Tarifari Integrat (STI) i dels residents a Barcelona ciutat, per I'any 2011.

®= La informaci6 recollida fa referéncia als desplacaments duts a terme el darrer dia feiner: de dilluns a divendres no
festius.

= Un desplacament es correspon amb un Unic motiu i pot tenir una o més etapes realitzades amb modes de transport
diferents.

®= Una etapa és cadascun dels trajectes que es realitzen en un desplagament combinant diversos mitjans de transport.
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A LA RMB

1.1. Dades basiques

357.530 persones
O desplagaments

Aquest grup compren les
persones que no van realitzar
cap desplacament durant el
dia anterior a I'’entrevista.

3.885.635 persones 48.610 persones
16.377.995 desplacaments 652.729 desplacaments professionals

18.061.558 etapes

Es caracteritzen pel fet
que I'accio de
desplacar-se és un
element clau en la seva
ocupacio: transportistes,
missatgers, comercials,

[ ATM | Area de Barcelona Area Metropolitana
Autorftat del Transport %0
Metropoiith
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A LA RMB

1.1. Dades basiques

®= Els més de 4,2 milions de persones de 16 i més anys que formen part de la poblaci6 (mobil i no mobil) de la Regid
Metropolitana de Barcelona realitzen gairebé 16,4 milions de desplacaments en un dia feiner. La mitjana de
desplacaments per persona i dia és de 3,9.

Ambit de residéncia

Zones metropolitanes

Barcelona 3,8
Resta Primera Corona STI 3,9
Total Primera Corona STI 3.8
Resta AMB 3,8
Total AMB 3.8
Resta RMB 3,9
Total RMB 3.9
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A LA RMB

1.2. Motiu del desplacament

1.2.1. Dades generals

" La mobilitat personal (40,0%0) és superior que la mobilitat ocupacional (16,5%0).

= L’anar a treballar, a comprar i a acompanyar persones sén, en aquest ordre, els 3 principals motius pels quals es

mou la poblacio.

ST Area de Barcelona [P W Area Metropolitana
e Tt S5 de Barcelona

Motiu de desplacament Desplacaments Percentatge

Treball

Estudis

Mobilitat ocupacional
Compres

Metge/Hospital

Visita amic/familiar
Acompanyar persones
Gestions personals
Oci/diversi6/apats/esport
Passeig

Mobilitat personal
Tornada a casa ocupacional
Tornada a casa personal
Tornada a casa

Total RMB

ﬁm@dtm

2.134.452
560.441
2.694.893
1.590.134
348.523
626.835
1.491.923
748.456
1.120.330
627.845
6.554.046
1.989.647
5.139.408
7.129.055
16.377.994

13,0%
3,4%
16,5%
9,7%
2,1%
3,8%
9,1%
4,6%
6,8%
3,8%
40,0%
12,1%
31,4%
43,5%
100,0%b



LA MOBILITAT EN DIA FEINER A LA RMB

1.2. Motiu del desplacament

1.2.2. Analisi territorial

®= No hi ha diferéncies rellevants quant al motiu dels desplacaments segons les zones metropolitanes analitzades.

Zones metropolitanes Desplacaments| Percentatge

Barcelona

Resta Primera Corona
STI

Resta AMB

Total AMB

Resta RMB

Total RMB

de Barcelona

Mobilitat ocupacional
Mobilitat personal

Tornada a casa ocupacional
Tornada a casa personal
Total

Mobilitat ocupacional
Mobilitat personal

Tornada a casa ocupacional
Tornada a casa personal
Total

Mobilitat ocupacional
Mobilitat personal

Tornada a casa ocupacional
Tornada a casa personal
Total

Mobilitat ocupacional
Mobilitat personal
Tornada a casa ocupacional
Tronada a casa personal
Total

Mobilitat ocupacional
Mobilitat personal

Tornada a casa ocupacional
Tornada a casa personal
Total

Mobilitat ocupacional
Mobilitat personal
Tornada a casa ocupacional
Tornada a casa personal
Total

m;\raangaroelona Area Metropolitana ooy [@&
Metrapolith ;

945.369
2.096.847
659.968
1.658.027
5.360.212
650.039
1.615.335
499.296
1.261.930
4.026.600
207.770
456.292
153.557
345.057
1.162.677
1.803.178
4.168.475
1.312.821
3.265.015
10.549.489
891.715
2.385.572
676.826
1.874.393
5.828.506
2.694.893
6.554.047
1.989.647
5.139.408
16.377.995

17,6%
39,1%
12,3%
30,9%
100,0%0
17,6%
39,1%
12,3%
30,9%
100,0%0
17,9%
39,2%
13,2%
29,7%
100,0%0
17,1%
39,5%
12,4%
30,9%
100,0%0
15,3%
40,9%
11,6%
32,2%
100,0%0
16,5%
40,0%0
12,1%
31,4%
100,0%0



LA MOBILITAT EN DIA FEINER A LA RMB

1.3. Mode de transport

1.3.1. Dades generals

= Els residents a la RMB fan servir majoritariament (en un 49,4%) els modes no motoritzats per realitzar els
seus desplacaments diaris. La mobilitat en transport privat representa el 31,8% del total, i la mobilitat en transport
public el 18,8%.

Modes
ferroviaris
60,3%

Autobus
36,2%

Altres
3,6%

A peu
97,5% 8.088.782

49,4% CEibE

86,8%

5.205.010
31,8%

Bicicleta
2,5% Altres

T 2,3%

Modes no motoritzats ®Transport pdblic = Transport privat

[ ATM | Area de Barcelona Area Metropolitana z
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A LA RMB

1.3. Mode de transport

1.3.1. Dades generals

®= En dia feiner el mitja de transport més utilitzat pels residents a la RMB és I'anar a peu (48,2%0). En segon lloc el
mitja que més és fa servir és el cotxe (27,6%20).

Caminant 7.890.195 48,2%
Bicicleta 198.587 1,2%
Total no motoritzat 8.088.782 49,4%
Autobus 1.115.343 6,8%
Metro 1.077.161 6,6%
Altres ferroviaris (FGC,Rodalies Renfe, Tramvia) 765.191 4,7%
Resta TPC 126.508 0,8%
Total TPC 3.084.203 18,8%
Cotxe 4.517.590 27,6%
Moto 567.607 3,5%
Resta 119.813 0,7%
Total vehicle privat 5.205.010 31,8%
Total 16.377.995 100,0%

= La taxa d’ocupacié mitjana declarada per vehicle en el global de la RMB és de:
e 1,67 persones/cotxe
*® 1,13 persones/moto
®= |a taxa d’ocupacié mitjana calculada per vehicle en el global de la RMB és de:
® 1,21 persones/cotxe
® 1,04 persones/moto
= | ’antiguitat declarada dels vehicles utilitzats en els desplacaments fets pels residents a la RMB en el conjunt de
I'ambit, independentment de la residéncia, és de:
® 6,7 anys en el cas del cotxe

® 5,4 anys en el cas de la moto

5T Area de Barcelona o Area Metropolitana Ajuntament 7 de Barcelona 1 lﬁ:-
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A LA RMB

1.3. Mode de transport

1.3.2. Analisi territorial

= L’ds del transport public, en els desplacaments en dia feiner, disminueix a favor del transport privat a
mesura que ens allunyem de la ciutat de Barcelona. Els barcelonins utilitzen en el 30,5% dels seus
desplacaments el transport public, mentre que els residents a la resta de la RMB ho fan en el 8,8% dels seus trajectes.

2.682.720 512 208 2.633.493
Resta RMB 46.0% 45.2%
5.406.062 2.571.909 2.571.518
Total AMB 51,2% 24.4% 24,4%
538.396 143.707 480.575
Resta AMB 46,3% 12,4% 41,3%
2.428.202 2.090.943
25,9% 22.3%
Resta Primera 2.151.142 795.647 1.079.811
Corona STI 53,4% 19,8% 26,8%
Barcelona 2.716.524 1.632.555 1.011.132
50,7% 30,5% 18,9%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Total Primera 4.867.666
Corona STI 51,9%

Modes no motoritzats ®Transport public ®Transport privat

de Barcelona
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A LA RMB

1.3. Mode de transport

1.3.2. Analisi territorial

®* La ratio de desplacaments per persona i dia segons el mode de transport utilitzat mostra el predomini dels
modes no motoritzats en totes les zones metropolitanes. Els desplacaments per persona realitzats en transport
privat superen en gairebé totes les zones els efectuats en transport public, excepte a Barcelona ciutat i al total de la
Primera Corona del STI.

2,5

2,06
1,92 1,98 1,96 1,01

1,77 1,81 1,78

1,23
0,99 0
0,85 0.7
0,4
0,3

Resta la Resta AMB Resta RMB Total 1a Total AMB Total RMB
Corona STI CoronaSTI

2,0

0,5 —

0,0

Modes no motoritzats ETransport public B Transport privat

de Barcelona
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A LA RMB

1.3. Mode de transport

1.3.2. Analisi territorial

= |’analisi segons les comarques metropolitanes mostra com el major Us del transport public es fa entre els residents al
Barcelonés (28,5%), seguit dels residents al Baix Llobregat (13,8%).

140.574 2 i 158.878
43,3% 48,9%0

. 1.243.008 913.636
Baix Llobregat 49.7% - 36.5%
. 3.859.898 1.460.925
B |
arcelones 51,9% _ 19.6%

250.978 ’ ; 196.720
51,2% 40,2%0

646.975 1 687.999
Maresme 44.5% - 47,3%
. . 1.395.534 1.153.789
Vallés Occidental 48.3% - 40.0%

Alt Penedeés

Garraf

. . 551.814 9 : 633.064
Vallés Oriental 43.1% | 49.4%
0% 20% 40% 60% 80% 100%

Modes no motoritzats ®Transport public ®Transport privat
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A LA RMB

1.3. Mode de transport
1.3.3. Etapes del desplacament

= E| 8,25%b dels desplacaments dels residents a la RMB s6n multimodals, és a dir, formats per més d’'una etapa i que
es realitzen mitjancant la combinacié de més d’'un mode de transport.

= EIl transport public és el mode predominant en les principals cadenes modals.

Caminant 8.802.978 48,7% T. Pablic + T. Public 461.608 34,2%
Bicicleta 210.709 1,2% No motoritzat + T. Public 672.983 49,8%
Total no motoritzat 9.013.687 49,9% T. Puablic + T. Privat 93.555 6,9%
Autobus 1.463.210 8,1% No motoritzat + T. Privat 84.355 6,2%
Metro 1.344.784 7,4% T. Privat + T. Public + No motoritza 16.839 1,2%
Altres ferroviaris (FGC,Rodalies Renfe, Tramvia) 800.201 4.,4% T. Privat + T. Privat 9.886 0,7%
Resta TPC 140.518 0,8% No motoritzat + No motoritzat 11.486 0,9%
Total TPC 3.748.713 20,8% Total 1.350.713 100,0%
Cotxe 4.619.894 25,6%

Moto 572.980 3,2%

Resta 106.285 0,6%

Total vehicle privat 5.299.158 29,3%

TOTAL ETAPES 18.061.558 100,0%

TOTAL DESPLACAMENTS 16.377.995

Ratio etapes/desplacaments 1,1

Y] Avea de Barcelona P Area Metropolitana 2 .
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A LA RMB

1.4. Motiu del desplacament i mode de transport

®= Els modes de transport privat son els més utilitzats en els desplacaments per motius ocupacionals (47,7%b). Tot i
aixo, el transport public és present en més del 3026 d’aquests desplagcaments.

= Més del 60%b dels desplagaments per motius personals es realitzen amb modes no motoritzats.

100%
90%
80%

47,7%
60%
50%
40%

30%

20%

10% 21,5% 22,2%
0%

Mobilitat ocupacional Mobilitat personal Tornada a casa Tornada a casa
ocupacional personal

Modes no motoritzats  ®Transport public = Transport privat

de Barcelona
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A LA RMB

1.5. El temps de la mobilitat

1.5.1. Distribucidé horaria dels desplacaments

= Més del 90%b6 dels desplacaments en dia feiner a la RMB es realitzen de 7 a 21 hores.

= Tot i la tendéncia a la homogeneitzacié de la mobilitat en les diverses franges horaries diaries, a la tarda, de 17 a 20
hores és quan es produeix una major concentracidé de desplacaments (gairebé 4 milions de desplacaments, el

24,4% del total), basicament per motius personals. Al llarg del mati i fins al migdia els desplacaments s6n superiors al
milié en cada franja horaria.

1.600
1.400 1.3611 358
1.200
1.000
800
600
400
200
86
50 32 26
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A LA RMB

1.5. El temps de la mobilitat

1.5.1. Distribucidé horaria dels desplacaments

= La distribucioé horaria dels desplacaments segons el mode de transport utilitzat mostra el predomini dels modes no
motoritzats gairebé al llarg de tot el dia, excepte les hores centrals del migdia, en que s’equilibra I'is dels tres
modes de transport.

®* En els modes mecanitzats es produeix una major homogeneitzacié de desplacaments al llarg del dia, si bé es manté
una lleugera punta horaria a primera hora del mati. En els modes no motoritzats s’observen dues franges de major
concentracid, i una marcada hora vall entre les 13 i les 16 hores.

1.600
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1.400 1271 1.358
1.200
1.000
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A LA RMB

1.5. El temps de la mobilitat

1.5.2. Durada mitjana percebuda dels desplacaments

®* |a durada mitjana percebuda pels residents a la RMB dels desplacaments realitzats en dia feiner és de

20,79 minuts.

= La durada mitjana percebuda dels desplacaments intermunicipals és gairebé el doble que la que es fa dins dels
municipis de residéncia.

®= |La durada mitjana percebuda dels desplacaments que es fan en transport public és la més elevada (36,34 minuts),
mentre que els desplacaments en modes no motoritzats son els realitzats en un menor temps (15,44 minuts).

40

35

30

25

20

15

10

40
35
30

25

20,79 20,79

Intermunicipals

I Area de Barcelona .
Autoritat del Transport Seb| AMB
Metropolith

Area Metropolitana
de Barcelona

20

15
15,44
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Intramunicipals Modes no motoritzats Transport public Transport privat
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A LA RMB

2.1. Tipus de fluxos segons zones metropolitanes

= Els desplacaments realitzats pels residents a la RMB, partint de la perspectiva de les zones metropolitanes, es
defineixen en tres tipus de fluxos:

* Interns (intrazona): 13,8 milions de desplacaments, representen el 84,2%.
® Connexions internes (entre zones RMB): 2,3 milions de desplacaments, representen el 14,2%6.

* Connexions exteriors i externs (realitzats pels residents a la RMB fora d’aquest territori): gairebé 272 milers
de desplacaments, representen I’1,7%o.

Tipus de fluxos Desplacaments

Interns 13.785.891 84,2%
Connexions internes 2.320.138 14,2%
Connexions exteriors i externs 271.965 1,7%
Total 16.377.995 100,0%

ST Avea Area Metropolitana b -
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A LA RMB

2.1. Tipus de fluxos segons zones metropolitanes

63 Exterior
RMB
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A LA RMB

2.2. Autocontencié municipal segons zones metropolitanes

Al conjunt de la RMB el 71,8% dels desplacaments realitzats pels seus residents en dia feiner tenen I'origen i la
destinacio6 al mateix municipi de residencia.

Segons les zones metropolitanes, és la ciutat de Barcelona I'ambit amb una autocontencié municipal superior (88,2%),
molt per sobre dels valors

de la resta d’ambits metropolitans.

® ®
m — © m
0 g 2 S c H ] S 2] o
3] o n = O = 0 3] S o
cg c g ¢ 0 0.2 Qv c g 2 g
- - g ° & 3% 3%
= i) m 0 12 =
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L0 L 8 Milers de desplacaments dels residents amb origen i
g ‘:—_5 destinaciéo al municipi de residéncia (% sobre el total de
S S desplacaments dels residents al municipi).

[ ATM| Area Metropolitana b -
mﬁaﬂg Barcslona  PENIJAY Area Metropo amm@am 'ﬁ:_ -



LA MOBILITAT EN DIA FEINER A LA RMB

2.3. Ratio public/privat segons zones metropolitanes

= En la mobilitat interna a Barcelona ciutat per cada desplacament fet en transport privat se’n fan més del
doble en transport public.

= En la connexié de Barcelona amb la resta de la Primera Corona del STI, per cada desplacament fet en transport privat
se’n realitzen gairebé 1,4 en transport public.

= A mesura que els desplacaments s’allunyen de Barcelona, la quota d’ds del transport public decreix.

5771 Area de Barcslona AME Area Metropolitana B B de . ‘IE:-
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A LA RMB

2.3. Ratio public/privat segons zones metropolitanes

|

Resta RMB
Resta AMB

Resta 12
Corona STI

Barcelona

Resta 12
Corona STI
Resta AMB
Resta RMB

Ratio = desp. transport public / desp. transport privat

n
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A LA RMB

2.4. Tipus de fluxos segons comarca de residéncia

= Del total de desplagcaments realitzats pels residents a la RMB en dia feiner, un 86,1% tenen I'origen i la destinacio a la
mateixa comarca de residéncia.

® La comarca que presenta un grau més elevat d’autocontencio és el Barcelonés (90,7%) i la que presenta un menor
grau d’autocontencio6 és el Baix Llobregat (77,6%).

Valles
Oriental

Maresme
1.169

Alt

Penedes
271

(83,4%

Llobregat

Garraf
415
(84,7%)

Milers de desplagaments dels residents amb origen i destinacié a la comarca
(% sobre el total de desplagaments dels residents a la comarca)

de Barcelona
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A LA RMB

2.5. Principals desplacaments intercomarcals

= La comarca del Barcelonés és I'origen o destinacio del 81,2% dels desplacaments realitzats entre les comarques de la
RMB.

= Les relacions de major magnitud es donen entre el Barcelonés i el Baix Llobregat (614 milers de desplacaments)
i entre el Barcelonés i el Valles Occidental (405 milers).

e il S B

| \[ *)\ D/\ 7\\

= 26 é dR
valles = ‘
Oriental

Valles
Occidental

Nota: Desplagaments expressats en milers
Només s’han considerat fluxos >20.000 desplacaments/dia.
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A LA RMB

2.6. Ratio public/privat segons comarques
= El pes del transport public en els desplacaments intracomarcals és molt reduit, excepte a la comarca del Barcelones,

on per cada desplacament fet en transport privat se’n fan gairebé el doble en transport public.

) Oriental
0,06

Vallés
Occidental
0,20

Maresme
0,05

Barceionés
1,91

Alt
Penedeés

Baix
Llobregat

Ratio = desp. transport public / desp. transport privat
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A LA RMB

3.1. Mobilitat segons genere

®= Entre els homes, la mobilitat ocupacional té un major pes relatiu, mentre que la mobilitat personal té major pes
en la mobilitat de les dones. Les dones s6n més usuaries dels modes no motoritzats i del transport public,
mentre que els homes tenen una major proporcid d’us del transport privat.

Desplacaments/dia

. Mobilitat Mobilitat| Tornada a
Genere . Total
3,8 ocupacional personal casa

3 Home 19,9% 36,6% 43,6% 100,0%
Dona 13,6% 43,0% 43,5% 100,0%
Total 16,5% 40,0% 43,5% 100,0%
2
motoritzats public privat
1 Home 44,1% 16,5% 39,4% 100,0%
Dona 53,8% 20,8% 25,4% 100,0%
o Total 49,4% 18,8% 31,8% 100,0%

Home Dona
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A LA RMB

3.2. Mobilitat segons grup d’edat

= El grau de mobilitat creix lleugerament fins als 64 anys, quan el nombre mitja de desplacaments diaris
disminueix considerablement.

= El pes de la mobilitat ocupacional decreix a mesura que augmenta I'edat, al contrari que la mobilitat personal.

= Els joves (16-29 anys) s6n els que fan un major Us del transport public (31,4%26), mentre que els majors de 64
anys €s mouen més en modes no motoritzats (70%0).

Desplacaments/dia

Mobilitat Mobilitat| Tornada a
S Edat : Total
ocupacional personal casa

a De 16 a 29 anys 25,4% 30,1% 44,5% 100,0%

De 30 a 64 anys 18,4% 38,9% 42,7% 100,0%

De 65 i més anys 1,3% 53,3% 45,4% 100,0%

3 Total 16,5% 40,0% 43,5% 100,0%
2 Modes no Transport| Transport

public privat Tote!

1 De 16 a 29 anys 37,7% 31,4% 30,9% 100,0%

De 30 a 64 anys 46,6% 15,9% 37,5% 100,0%

0 De 65 i més anys 70,0% 16,7% 13,3% 100,0%

De 16 a29anys De30a64anys De65imésanys Total 49,4% 18.8% 31.8%  100,0%
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A LA RMB

3.3. Mobilitat segons edat i genere

HOMES
Desplacaments/dia

De 16 a 29 anys De 30a 64 anys De 65 i més anys

DONES
Desplacaments/dia

De 16 a29 anys De 30a 64 anys De65i més anys

m)\readeaaroelona N Area Metropolitana Bjunt i@&ﬁ .

de Barcelona

. Mobilitat Mobilitat| Tornada a
Genere |Edat . Total
ocupacional personal casa

De 16 a 29 anys
De 30 a 64 anys

Homes L,
De 65 i més anys
Total
De 16 a 29 anys
Dones De 30 _a 6’4- anys
De 65 i més anys
Total
Total

25,4%
23,4%
1,4%
19,9%
25,4%
14,3%
1,2%
13,6%
16,5%

A~ oos

30,1%
33,8%
53,1%

36,6%

30,1%
43,0%
53,5%

43,0%0
40,0%

A0 ~os

44,5%
42,7%
45,6%

43,6%

44,5%
42, 7%
45,3%
43,5%
43,5%

AN o4

100,0%
100,0%
100,0%
100,0%
100,0%
100,0%
100,0%
100,0%0
100,0%0

Genere | Edat Modes no| Transport| Transport Total
motoritzats public privat
De 0,0%

16 a 29 anys
De 30 a 64 an ys

Homes
De 65 i més anys
Total
De 16 a 29 anys
Dones De 30 .a 6f1 anys
De 65 i més anys
Total
Total

36,9%
39,9%
66,9%

44,1%
38,5%
52,1%
72,4%

53,8%

49,4%

29,6%
13,1%
13,6%

16,5%
33,3%
18,2%
19,2%

20,8%0

18,8%0

33,5%
47,0%
19,5%

39,4%
28,2%
29,7%

8,5%

25,4%

31,8%

100,0%
100,0%
100,0%0
100,0%
100,0%
100,0%
100,0%
100,0%0
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A LA RMB

3.4. Mobilitat segons situaci6 professional

= Els ocupats i els aturats son els col-lectius Desplagaments/dia

amb un major grau de mobilitat. S
- , e 4
® La mobilitat personal és majoritaria en tots = 4,1 4,2

els col-lectius, excepte els estudiants on I'és 3 <l '

I'ocupacional.
2

" Els modes no motoritzats sén els més

emprats en tots els col-lectius, excepte els 1

ocupats que fan servir més el transport privat.
0

Estudiants Tasquesde la Jubilatsi Ocupats Aturats
llar pensionistes
e IO M
Situacio professional . Total
ocupacional personal casa
Estudiants 28,3% 26,9% 44,9% 100,0%
Tasques de la llar 0,4% 54,9% 44, 7% 100,0%
Jubilats i pensionistes 1,0% 53,8% 45,2% 100,0%
Ocupats 28,9% 29,2% 41,9% 100,0%
Aturats 3,6% 52,3% 44,1% 100,0%
Total 16,5%0 40,0% 43,5%  100,0%
motoritzats public privat

Estudiants 37,8% 36,0% 26,2% 100,0%
Tasques de la llar 69,9% 12,7% 17,4% 100,0%
Jubilats i pensionistes 67,0% 16,5% 16,5% 100,0%
Ocupats 36,3% 18,9% 44,8% 100,0%
Aturats 56,4% 12,2% 31,4% 100,0%
Total 49,4% 18,8% 31,89 100,0%

5T Area de Barcelona o Area Metropolitana Ajuntament 7 de Barcelona 1 lﬁ:-
Autoritat del Transport by @ - = 35

de Barcelona



LA MOBILITAT EN DIA FEINER A LA RMB

3.5. Mobilitat segons estudis acabats

= El grau de mobilitat augmenta a mesura que creix el nivell d’estudis.

= La mobilitat personal és superior entre els col-lectius amb un nivell d’estudis més baix, en contraposicié al que
succeeix amb la mobilitat ocupacional.

® L’Gs dels modes no motoritzats disminueix amb el nivell d’estudis, mentre que I'Gs dels modes mecanitzats
(publics i privats) augmenta a mesura que ho fa el nivell d’estudis acabats.

. Mobllltat Mobilitat| Tornada a

5 Sense estudis* 2.4% 51,3% 46,2%  100,0%
Primaris 11,5% 43,7% 44 .,8% 100,0%
4 41 Secundaris 17,6% 38,6% 43,7% 100,0%
Estudis universitaris 22,0% 36,4% 41,7% 100,0%
3 =52 Total 16,5% 40,0% 43,5% 100,0%
oo |

2

Estudis acabats Mod_e =10 Transp 0.” Transport Total
motoritzats public privat

1 Sense estudis™* 76,2% 14,0% 9,8% 100,0%
Primaris 57,7% 15,4% 26,8% 100,0%
0 Secundaris 46,0% 20,5% 33,5% 100,0%
Sense Primaris Secundaris Estudis Estudis universitaris 41,9% 20,6% 37,5% 100,0%
estudis™ universitaris Total 49,4% 18,8% 31,8% 100,0%

* El 82% de la poblacié sense estudis és major de 65 anys.
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A LA RMB

4.1. Us subjectiu dels modes de transport

4.1.1. Nivell d’Us subjectiu dels modes de transport

= S’ha demanat als entrevistats residents a la RMB sobre la percepcié de I'GUs de tres modes de transport:
* Modes no motoritzats (a peu i en bicicleta).
* Transport public.
* Transport privat (cotxe conductor/acompanyant i moto).

®= |a majoria de la poblacid, un 83,4%06 es considera usuaria dels tres modes de transport. Només el 15,0% es
considera usuaria de dos dels modes de transport i una minoria n'usa només un (1,5%).

0,1%

o)
_\’_1,5/0

HNo n'usa cap " Usaun mode ®Usa dos modes B Usa tres modes

de Barcelona
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A LA RMB

4.1. Us subjectiu dels modes de transport

4.1.1. Nivell d’Us subjectiu dels modes de transport

®" S’ha demanat als entrevistats que avaluin el seu nivell d’Gs dels diferents modes de transport en una escala del O (“no
el faig servir mai”) a 10 (“el faig servir sempre”).

= Els residents a la RMB es consideren més usuaris dels modes no motoritzats (a peu i bicicleta), amb un
nivell d’ds de 7,5.

10
SEMPRE S .
8

7 7.5
6
5
4
3
2
1

val Il - 12|
Modes no Cotxe (global) Transport Cotxe com a Cotxe com a Moto
motoritzats public acompanyant conductor
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A LA RMB

4.1. Us subjectiu dels modes de transport

4.1.1. Nivell d’Us subjectiu dels modes de transport

= Els residents a la ciutat de Barcelona sén els que s’atorguen un major nivell d’as dels modes no motoritzats i,
especialment, del transport public. Per contra, s6n els que es consideren menys usuaris del cotxe.

= Els residents a la resta de I’'AMB i la resta de la RMB s’atorguen un major nivell d’ds del cotxe, dos punts per
sobre de la mitjana.

Zones metropolitanes

Mode de transport ; Total
Barcelona RESta Brmera Primera Resta AMB Total AMB | Resta RMB| Total RMB
Corona STI
Corona STI
7,7 7,5 7,6 7,4 7,6 7,4 7,5

Modes no motoritzats

Transport public 7,0 5,9 6,5 4,7 6,3 4,2 5,6
Cotxe (global) 5,6 6,7 6,1 7,5 6,2 7,5 6,7
Cotxe conductor 3,1 4.0 3,5 52 3,7 54 4.3
Cotxe acompanyant 4,1 4.5 4.3 5,0 4.4 4.8 4.5
Moto 1,4 1,1 1,3 11 1,2 1,0 1,2

de Barcelona
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A LA RMB

4.1. Us subjectiu dels modes de transport

4.1.2. Motius per no usar el transport public

= El motiu més mencionat per no utilitzar el transport public és la no adequaci6 de la oferta (24,9%0), seguit
de la preferéncia pel transport privat (15,0%) i del fet que es considera més incomode que el transport privat
(11,0%).

" La inadequaci6o de l'oferta i la preferéncia pel transport privat sén motius més mencionats fora de la ciutat de
Barcelona. Mentre que la incomoditat, la lentitud i el preu s6n motius més mencionats pels barcelonins.

Zones metropolitanes

Motius de no utilitzaci6 del transport public _Resta _Total
Barcelona Primera Primera| Resta AMB| Total AMB| Resta RMB| Total RMB
Corona STI1| Corona STI

Oferta inadequada/No hi ha oferta 14,6% 14,5% 14,5% 27,7% 17,8% 29,8% 24,9%
Prefereixo el transport privat al transport public 14,0% 16,5% 15,7% 11,4% 14,6% 15,2% 15,0%
Es incomode 18,1% 11,8% 13,8% 10,6% 13,0%0 9,6% 11,0%
No tinc necessitat/no em fa falta 10,6% 13,6% 12,7% 7,0% 11,3% 9,5% 10,2%
La frequéencia és dolenta 1,7% 6,0% 4,6% 12,5% 6,6%0 10,2% 8,7%
Em moc prop de casa i prefereixo anar a peu / bicicleta 6,6% 11,4% 9,9% 7,8% 9,4% 7,8% 8,5%
Es lent 13,4% 8,6% 10,1% 8,9% 9,8% 5,8% 7,4%
Es car 13,3% 5,9% 8,2% 5,0% 7,4% 5,8% 6,4%
Problemes de mobilitat 3,2% 6,6% 5,5% 5,1% 5,4% 2,5% 3,7%
Desconec la xarxa de transport public 0,0% 0,9% 0,6% 1,7% 0,9% 1,4% 1,2% -

de Barcelona
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A LA RMB

4.1. Us subjectiu dels modes de transport

4.1.3. Motius per usar el transport privat

= La comoditat del transport privat respecte del transport public és el motiu més mencionat pels usuaris
d’aquests mitjans (26,9%0), seguit per la major rapidesa (19,2%) i per la manca d’oferta o oferta inadequada del
transport public (16,2%).

Zones metropolitanes

Motius per I'utilitzacié del transport privat _Resta . L
Barcelona Primera Primera | Resta AMB| Total AMB | Resta RMB| Total RMB
Corona STI1| Corona STI

Es més comode 26,5% 28,5% 27,4% 25,6% 27,2% 26,5% 26,9%
Es més rapid que el transport puablic 20,0% 21,9% 20,8% 19,6% 20,7% 16,6% 19,2%
Manca d'oferta o oferta inadequada de transport public 11,5% 12,9% 12,1% 18,6% 13,0% 21,6% 16,2%
Perque em porten 8,5% 8,2% 8,3% 5,7% 8,0% 4,6% 6,8%0
Vaig en cotxe/moto perqué no tinc altre remei 5,2% 4,1% 4,7% 5,1% 4,7% 6,7% 5,5%
Vaig en cotxe/moto perqueée tinc més llibertat 4,1% 3,9% 4,0% 4,7% 4,1% 5,7% 4,7%
Es més barat que el transport public 4,2% 4,4% 4,3% 5,9% 4,5% 4,1% 4,4%
Prefereixo el transport privat al transport public 2,0% 1,8% 1,9% 2,9% 2,0% 3,0% 2,4%
Faig moltes gestions/acompanyo gent 2,7% 1,9% 2,4% 2,5% 2,4% 1,6% 2,1%
Es facil aparcar alla on vaig 1,7% 2,7% 2,1% 2,0% 2,1% 1,8% 2,0% —

de Barcelona
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A LA RMB

4.1. Us subjectiu dels modes de transport

4.1.4. Motius per usar el transport public

= Els motius més mencionats per utilitzar el transport public sén la seva rapidesa, el seu preu i la dificultat per
aparcar el vehicle privat (entorn al 15%).

Zones metropolitanes

Motius per I'utilitzacié del transport public i i
Barcelona RESTE P ey [FTCTE Resta AMB| Total AMB | Resta RMB| Total RMB
Corona STI Corona STI

Es més rapid que el cotxe 18,1% 17,5% 17,9% 12,2% 17,4% 8,9% 15,2%
Es més barat que el cotxe 13,6% 14,1% 13,8% 13,0% 13,7% 17,4% 14,7%
Es dificil aparcar alla on vaig 13,5% 15,5% 14,2% 17,4% 14,5% 14,8% 14,6%
Es més comode 12,4% 12,3% 12,3% 13,1% 12,4% 13,4% 12,7%
No disposo de cotxe 7,6% 7,3% 7,5% 7,9% 7,5% 8,1% 7,7%
Pel bon funcionament i oferta del transport pubic 7,7% 7,1% 7,5% 7,8% 7,5% 7,1% 7,4%
Vaig més tranquil 4,8% 5,0% 4,9% 5,9% 5,0% 6,2% 5,3%
Vaig en transport public perqué no tinc altre remei 4,3% 5,1% 4,6% 4,2% 4,5% 6,0% 4,9%
Prefereixo el transport public al transport privat 4,5% 3,8% 4,2% 2,7% 4,1% 3,6% 4,0%
No tinc permis de conduir 3,0% 3,3% 3,1% 3,6% 3,1% 3,7% 3,3%
Es menys contaminant 3,2% 2,2% 2,8% 2,2% 2,8% 1,6% 2,5%
Per evitar problemes de transit 1,5% 2,1% 1,7% 3,0% 1,8% 2,2% 1,9%
Tinc menor risc d'accidents 1,6% 0,7% 1,2% 0,5% 1,2% 0,9% 1,1% ]

de Barcelona

. Area Metropolitana Vet
Metropolta v



LA MOBILITAT EN DIA FEINER A LA RMB

4.2. Valoracio dels modes de transport

= Per al total de poblacié usuaria, amb independéncia del nivell d’'ds, les valoracions mitjanes més elevades les obté
I'anar a peu (8,2), seguit per la moto (7,8), la bicicleta (7,7) i el cotxe (7,5). Els transports publics més ben valorats
son el tramvia (7,2) i FGC (6,9).

= |La valoraci6é dels mitjans de transport varia segons I’'Us que se’'n fa. Aixi, s’han establert tres categories de nivell d’Us:
baix (amb nivells declarats de 0-4), mitja (5-7) i alt (8-10).

= A mesura que les persones fan un Us més elevat d’'un mitja de transport li atorguen una millor valoracio.

10 o ) > < -
9 © © - = o Mitja de Nota |
™ © © transport mitjana
8 5 —
7 - o A peu 8,2
S © - A
© Moto/ciclomotor 7,8
6 Bicicleta 7,7
5 Cotxe 7,5
4 Tramvia 7,2
3 FGC 6,9
5 Metro 6,6
Bus TMB 6,6
. Taxi 6,5
O .
5 5 @ 9 © o o o % 2 = p e Renfe Roqalles 6,3
g 5 ) g E Q s = 8 = 5 = = Renfe regional 6,1
Q ] et R N
< § 5 © S = @ § 2 I 2 Bus interurba 6,0
S = o
3 ® . P o £ a Altre bus urba 5,8 —
3 S 3 3 2
g & x o <
Baix m— Mitja — A\t —=—TOTAL

0
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A LA RMB

4.2. Valoracio dels modes de transport

= |La nota mitjana atorgada als diferents mitjans de transport segons zones metropolitanes de residéncia és:

Zones metropolitanes

Mitja de transport Resta _Total
Barcelona Primera Primera | Resta AMB| Total AMB | Resta RMB| Total RMB

Corona STI1| Corona STI
8,3 8,2 8,2 8,1 8,2 8,3 8,2

A peu

Moto/ciclomotor 7,6 7,8 7.7 7,8 7.7 8,0 7.8
Bicicleta 7,7 7,6 7,7 7,9 7,7 7,8 7,7
Cotxe 7,2 7,6 7,4 7,6 7,4 7,7 7,5
Tramvia 7,2 7.4 7,3 6,4 7,2 6,7 7,2
FGC 6,9 7,0 7,0 6,9 7,0 6,8 6,9
Metro 6,7 6,7 6,7 6,2 6,7 6,2 6,6
Bus TMB 6,8 6,5 6,7 6,1 6,7 6,2 6,6
Taxi 6,6 6,5 6.5 6,6 6.5 6,5 6,5
Renfe Rodalies 6,2 6,5 6,3 6,2 6,3 6,2 6,3
Renfe regional 6,1 6,4 6,2 6,3 6,2 6,0 6,1
Bus interurba 5,9 6,0 6,0 6,1 6,0 6,0 6,0
Altre bus urba 5,8 6,0 6,0 5,4 5,9 5,6 5,8
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A LA RMB

4.3. Accidentalitat

= Enguany s’ha preguntat sobre la por de tenir un accident en I'Us dels diferents mitjans de transport. Els resultats mostren:

= La moto és el mitja de transport percebut com a més insegur (5,2), en relacié a la por de tenir un accident de transit,
seguit del cotxe com a acompanyat (4,2). Per contra, I'anar a peu és el mitja de transport considerat més segur per a la
poblacié (1,6).

= En funcié de I'Gs que les persones fan d’un mitja o un altre, varia la seva percepcié de seguretat. Aixi, les persones que
fan un Gs menys elevat d’'un mitja de transport el perceben com a més insegur, especialment en el cas de la moto.

10
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o Inseguretat|
6 Mitja de transport gur
5 mitjana
4 Moto/ciclomotor
Cotxe com a acompanyant +
3 Bicicleta
2 Cotxe com a conductor
1 Transport public
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A LA RMB

4.3. Accidentalitat

®= La por de tenir un accident de transit en I'Us dels diferents mitjans de transport segons zones metropolitanes de
residéncia és:

Zones metropolitanes

Mitja de transport Resta _Total
Barcelona Primera Primera | Resta AMB| Total AMB | Resta RMB| Total RMB

Corona STI1| Corona STI
5,5 5,1 5,3 4,9 5,3 5,0 5,2

Moto/ciclomotor

Cotxe com a acompanyant 4,1 4,1 4,1 4,2 4,1 4,3 4,2
Bicicleta 4.4 3,7 4.1 3,4 4.0 3,5 3,8
Cotxe com a conductor 3,7 3,7 3,6 3,6 3,6 3,7 3,7
Transport public 2,4 2,3 2,3 2,4 2,3 2,4 2,3
A peu 1,4 1,6 1,7 1,5 1,7 1,4 1,6
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A LA RMB

4.4. Avaluacio de les politiques de mobilitat

= La mesura més ben valorada entre la poblaci6 és la de donar un tractament especial als residents als centres de
la ciutat per tal que puguin aparcar al seu barri (7,9), seguida de la mesura de realitzar més controls de velocitat
i d’alcoholémia (7,7).

®= La mesura menys valorada és la que implica un Us compartit de les voreres entre vianants i ciclistes (3,0).
= Segons zones metropolitanes a la resta de la RMB es valora més positivament que a Barcelona la creaci6 de més

aparcament i carrils per la circulacié de bicicletes. Per contra, a la ciutat comtal es valora més positivament I'augment
del nombre de carrils bus i el fet de donar un tractament especial als residents per tal que puguin aparcar al seu barri.

Zones metropolitanes

Mesures de mobilitat: valoracié mitjana Resta Total
Barcelona Primera Primera | Resta AMB| Total AMB | Resta RMB| Total RMB

Corona ST1| Corona STI
8,1 8,0 7,9 8,0 7,7 7,9

Donar un tractament especial als residents per tal que puguin aparcar en el seu barri 7,9

Realitzar més controls de velocitat i d‘alcoholé mia 7,7 7,7 7,7 7,7 7,7 7,5 7.7
Crear més carrils bici o adaptar més carrers per al pas de bicicletes 6,4 6,8 6,6 6,8 6,6 7,0 6,7
Posar o augmentar el nombre de carrils bus per a reduir els temps de viatge 6.8 6.5 6.7 6.6 6,7 6.4 6,6
Transformar més carrers per a Us exclusiu de vianants 6,6 6,4 6,5 6,3 6,5 6,4 6,5
Crear més aparcaments per a bicicletes 5,8 6,3 6,1 6,7 6,1 6,7 6,2
Ampliar els aparcaments per a motos a la calgada en les ciutats 5,8 6,0 5,9 6,0 5,9 6,1 5,9
Permetre la circulacié de ciclistes en les voreres, junt amb els vianants 2,8 3,2 3,0 3,3 3,0 3,1 3,0

Nota: Només responen els residents en municipis de més de 30.000 habitants
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A LA RMB

4.5. Aparcament
4.5.1. Aparcament habitual

®" S’ha demanat als entrevistats que disposen de cotxe o moto a quin lloc aparquen aquests vehicles habitualment.
= [ ’aparcament en propietat, lloguer o concessi6é és majoritari, tant en el cas de la moto (75,6%) com en el del

cotxe (72,1%). A major distancia es troba l'aparcament del cotxe i de la moto al carrer (23,3% i 20,6%,
respectivament).

o Tipus de vehicle
Lloc d'aparcament
Cotxe Moto

(Al carrer) En placa indicada a la calcada 22,9% 15,0%
(Al carrer) Sobre la vorera 0,4% 5,5%
(Al carrer) En doble fila 0,0% -
Al carrer 23,3% 20,6%0
Aparcament en propietat, lloguer o concessio 72,1% 75,6%
Parking de pagament (per hores o minuts) 0,7% 2,2%
Zona blava 0,3%

Area verda 1,9%

Aparcament d’intercanvi (estacié de tren o d’autobusos) 0,0% 0,0%
Aparcament gratuit permés en franja nocturna o festius 0,2%

Aparcament gratuit en destinacid (descampats, per a empleats, per a clients,...) 0,5% 0,5%
Altres 1,0% 1,1%
Altres zones de pagament 4, 7% 3,8%
TOTAL 100,0% 100,0%
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A LA RMB

4.5. Aparcament
4.5.1. Aparcament habitual

100%

80%
" |a ciutat de Barcelona és on es fa més Us de

I’aparcament privat pel cotxe.

60%
40%
20% 24,0%
17,6% LRSS
. . , 12,5%
= Barcelona és on més s’aparca la moto al carrer. 0%

Barcelona Restala Total 1la Resta AMB Total AMB Resta RMB

Corona STI Corona STI

MOTO _
m Al carrer = Propietat o lloguer u Altres zones d'aparcament

100%
80%
60%

° 80,8% 85,0%0

40%

20%

15,09
13,8% 11’00/0

Barcelona Restala Totalla RestaAMB Total AMB Resta RMB
Corona STI Corona STI
H Al carrer =5 Propietat o lloguer m/Altres zones d'aparcament

0%
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A LA RMB

4.5. Aparcament
4.5.2. Aparcament reservat al lloc de treball

" S’ha demanat als entrevistats que es declaren com a actius ocupats i disposen de cotxe, si al seu lloc de treball tenen
aparcament reservat gratuit.

= El 36,4% de la poblacié ocupada declara tenir aparcament reservat al seu lloc de treball, tendéncia que
augmenta com més ens allunyem de la ciutat de Barcelona.

Zones metropolitanes

Aparcament Resta Total
reservat Barcelona Primera Primera | Resta AMB| Total AMB | Resta RMB| Total RMB
Corona ST1| Corona STI

32,9% 34,8% 33,8%0 37,3% 34,2% 40,1% 36,4%
67,1% 65,2% 66,2%0 62,7% 65,8%0 59,9% 63,6%0
100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

TOTAL 100,0%
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A L’AMB
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A L’AMB

® En un dia feiner, els residents a la RMB realitzen 11,20 milions de desplacaments amb origen i/o destinacié a
I’Area Metropolitana de Barcelona (AMB). D’aquests, 10,11 milions (més del 90%) so6n interns, mentre que un 1,09
milions (el 9,7%) s6n de connexio.

= Els residents a I’AMB realitzen la majoria dels desplacaments en aquest territori.

= Pel que fa als desplacaments de connexid, son els residents a la resta de la RMB els que fan la majoria d’aquests fluxos
(56,9%).

1,09 milions

10,1%

3

B Residents a Barcelona
Residents a la resta Primera Corona STI
Residents a la resta AMB

u/Residents a la resta RMB

Resta l1la

BCN-Resta Resta 1a
BCN-Resta| Corona STI Resta AMB-| AMB-Resta| AMB-Fora
BCN-BCN| 1a Corona AMB Resta 1a Corona STI- Resta AMB RMB RMB Total
STI Resta AMB
Corona STI

Residents a Barcelona 4.725.520 268.761 89.211 16.362 1.653 3.014 133.749 58.304 5.296.574
Residents a la resta Primera Corona STI 70.297 670.609 3.982 3.031.161 71.272 7.127 131.310 26.643 4.012.402
Residents a la resta AMB 17.255 4.931 112.249 6.240 92.094 791.803 108.957 10.675 1.144.204
Residents a la resta RMB 83.187 10.624 4.141 9.973 4.290 12.037 612.305 8.525 745.083
TOTAL 4.896.260 954.925 209.584 3.063.736 169.309 813.981 986.321 104.148 11.198.264
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A L’AMB

2.1. Segons motiu del desplacament

®* En un dia feiner, els desplacaments per motius personals en els fluxos interns a ’'AMB s6n majoritaris. En els
desplacaments de connexio son els desplacaments per motius ocupacionals els més destacats.

1,09 milions

11,9%

20,3%
20,4%

"/Mobilitat ocupacional
=/Mobilitat personal
Tornada a casa personal
Tornada a casa ocupacional
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A L’AMB

2.2. Segons mode de transport

= Els modes no motoritzats s6n majoritaris en els desplagcaments amb origen i destinacié a I’AMB (53,3%0).
Els desplacaments en transport public s6n lleugerament superiors als realitzats en transport privat.

= En els desplacaments de connexidé I’GUs del transport privat és majoritari, gairebé del 66%bo, essent I'Us del
transport public del 32,1%.

1,09 milions

349.559
32,1%

718.731

65,9%0 2.499.796

24,7%

5.386.142

53.3% \looil i
22,0%

Modes no motoritzats
®Transport public

E Trasport privat

Desplacaments Desplacaments Desplacaments

Tipus de fluxos

No motoritzats 5.386.142 53,3% 22.179 2,0% 5.408.321 48,3%
Transport public 2.499.796 24.,7% 349.559 32,1% 2.849.355 25,4%
Transport privat 2.221.856 22,0% 718.731 65,9% 2.940.587 26,3%
TOTAL 10.107.794 100,0% 1.090.469 100,0% 11.198.263 100,0%
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A L’AMB

2.2. Segons mode de transport

= En els fluxos interns a I’AMB I’'anar a peu és el mitja més utilitzat (52,026). Amb una menor quota d’us, els
mitjans que també destaquen soén el cotxe (17,3%) i el metro (10,5%).

®* En els desplacaments de connexié predomina I'iUs del cotxe (60,0%), seguit dels mitjans ferroviaris: FGC, Rodalies

Renfe i Tramvia (23,2%).

Mitja de transport

Caminant 5.256.603 52,0% 17.491 1,6% 5.274.094 47,1%
Bicicleta 129.540 1,3% 4.687 0,4% 134.227 1,2%
Total no motoritzat 5.386.143 53,3% 22.178 2,0%0 5.408.321 48,3%
Autobus 895.271 8,9% 48.044 4,4% 943.315 8,4%
Metro 1.064.254 10,5% 12.906 1,2% 1.077.160 9,6%
Altres ferroviaris (FGC,Rodalies Renfe, Tramvia) 468.352 4.6% 252.448 23,2% 720.800 6,4%
Resta TPC 71.918 0,7% 36.161 3,3% 108.079 1,0%
Total TPC 2.499.795 24,7% 349.559 32,1% 2.849.354 25,4%
Cotxe 1.752.205 17,3% 654.388 60,0% 2.406.593 21,5%
Moto 415.892 4,1% 44.282 4,1% 460.174 4,1%
Resta 53.759 0,5% 20.061 1,8% 73.820 0,7%
Total vehicle privat 2.221.856 22,0% 718.731 65,9% 2.940.587 26,3%
Total 10.107.794 100,0% 1.090.468 100,0% 11.198.262 100,0%
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A L’AMB

2.2. Segons mode de transport

2.2.1. Modes no motoritzats

= Els desplacaments a peu de més de 5 minuts de durada son els majoritaris tant en els desplacaments interns
com en els de connexi6 a ’AMB.

®= En els desplagcaments de connexid la bicicleta té una quota d’us de més del 20%.

0,02 milions

= Peu <=5 minuts
= Peu >5 minuts

Bicicleta

* Els desplagaments de connexié6 amb modes no motoritzats s’han de considerar de caracter orientatiu ja que la
submostra no supera el llindar de significacié estadistica, marcat en 30 casos reals.
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A L’AMB

2.2. Segons mode de transport
2.2.2. Mitjans publics

" FEls modes ferroviaris son els més utilitzats en els fluxos interns i de connexié a I'AMB. Tot i aix0 cal destacar la
quota d’'us de més del 35% de l'autobus en els fluxos interns.

0,35 milions

= Autobus
= Modes ferroviaris
= Taxi

Altres
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M bt & o S e Barcelona ﬁm@t Barcelona ierm .




LA MOBILITAT EN DIA FEINER A L’AMB

2.2. Segons mode de transport
2.2.3. Modes privats

= En els fluxos a I’AMB, interns i de connexid, dins dels mitjans de transport privats, el cotxe és el mitja més
utilitzat.

0,72 milions

3

= Cotxe
Moto

Altres
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A LA PRIMERA
CORONA DEL STI
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A LA PRIMERA CORONA ST

® En un dia feiner, els residents al conjunt de la
RMB realitzen 10,13 milions de
desplacaments amb origen i/o destinacio
a la Primera Corona del Sistema Tarifaria
Integrat (STIl). D’aquests, el 88,0% so6n
interns (8,91milions) i el 12,0% de connexié 1,22 milions

(1,22 milions). C—

® Els residents a la ciutat de Barcelona sén els
que realitzen la major part dels
desplacaments en aquest territori (un
52,2%), especialment en els fluxos interns
(56,2%).

8,91 milions

17,2%

® En relaci6 als desplagcaments de connexi6, sén
els residents a la resta de la RMB els que fan

.. , m/Residents a Barcelona
la majoria d’aquests fluxos (40,7%o).

Residents a la resta Primera Corona STI
Residents a la resta AMB
# Residents a la resta RMB

Resta la

BCN-Resta Corona STI la Corona| l1la Corona| la Corona
Resta 1a STI-Resta| STI-Resta STI-Fora Total
STI AMB RMB RMB
Corona STI

Residents a Barcelona 4.725.520 268.761 16.362 90.864 131.537 58.304 5.291.348
Residents a la resta Primera Corona STI 70.297 670.609 3.031.161 75.254 130.428 26.643 4.004.393
Residents a la resta AMB 17.255 4.931 6.240 204.343 3.466 1.842 238.077
Residents a la resta RMB 83.187 10.624 9.973 8.431 479.588 8.061 599.864
TOTAL 4.896.260 954.925 3.063.736 378.892 745.019 94.850 10.133.683
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A LA PRIMERA CORONA STI

2.1. Segons motiu del desplacament

®= En un dia feiner, en els desplagcaments interns a la Primera Corona del STI predominen els fluxos per motius
personals. En els desplacaments de connexiod la situacié s’inverteix i son predominants els fluxos per motius
ocupacionals (treball i estudis).

1,22 milions _
8,91 milions

"/Mobilitat ocupacional
=/Mobilitat personal
Tornada a casa personal
Tornada a casa ocupacional
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A LA PRIMERA CORONA STI

2.2. Segons mode de transport
= En els desplacaments interns a la Primera Corona del STl els desplacaments en modes no motoritzats son
majoritaris (54,5%0). El transport public té una quota d’us del 26,2%.

= En els desplacaments de connexidé és majoritari I’'Us del transport privat (63,3%0), essent I'Us del transport
public del 35,8%.

1,22 milions

8,91 milions

436.871

771.898 35,8%
63,3% 1.726.080

19,4%

Modes no motoritzats
= Transport public

" Trasport privat

Desplacaments Desplacaments Desplacaments

Tipus de fluxos

No motoritzats 4.855.090 54,5% 9.992 0,8% 4.865.082 48,0%
Transport public 2.333.752 26,2% 436.871 35,8% 2.770.623 27,3%
Transport privat 1.726.080 19,4% 771.898 63,3% 2.497.978 24, 7%
TOTAL 8.914.921 100,0%0 1.218.762 100,0% 10.133.683 100,0%
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A LA PRIMERA CORONA ST

2.2. Segons mode de transport

= L’anar a peu és el mitja de transport més utilitzat en els desplacaments interns a la Primera Corona del STI
(53,19%06). A continuacio, perd a molta distancia, els mitjans mes usats sén el cotxe (14,5%) i el metro (11,8%).

= En els desplagaments de connexié predomina I'Us del cotxe (57,3%), seguit dels mitjans ferroviaris: FGC, Rodalies

Renfe i Tramvia (27,4%).

Mitja de transport

Caminant 4.735.455 53,1% 5.305 0,4% 4.740.761 46,8%
Bicicleta 119.634 1,3% 4.687 0,4% 124.321 1,2%
Total no motoritzat 4.855.090 54,5% 9.992 0,8%0 4.865.082 48,020
Autobus 865.396 9,7% 40.516 3,3% 905.912 8,9%
Metro 1.051.745 11,8% 25.416 2,1% 1.077.161 10,6%
Altres ferroviaris (FGC,Rodalies Renfe, Tramvia) 350.886 3,9% 333.456 27,4% 684.341 6,8%
Resta TPC 65.725 0,7% 37.484 3,1% 103.209 1,0%
Total TPC 2.333.752 26,2% 436.871 35,8% 2.770.623 27,3%
Cotxe 1.296.344 14,5% 697.970 57,3% 1.994.314 19,7%
Moto 382.375 4,3% 53.692 4,4% 436.067 4,3%
Resta 47.361 0,5% 20.236 1,7% 67.597 0,7%
Total vehicle privat 1.726.080 19,4% 771.898 63,3% 2.497.978 24.,7%
Total 8.914.921 100,0% 1.218.762 100,0% 10.133.683 100,0%
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A LA PRIMERA CORONA STI

2.2. Segons mode de transport

2.2.1. Modes no motoritzats

= Els desplacaments a peu de més de 5 minuts de durada son els majoritaris tant en els desplacaments interns
com en els de connexid a la Primera Corona del STI.

0,01 milions
4,86 milions

= Peu <=5 minuts
= Peu >5 minuts

Bicicleta

* Els desplagaments de connexié6 amb modes no motoritzats s’han de considerar de caracter orientatiu ja que la
submostra no supera el llindar de significacié estadistica, marcat en 30 casos reals.
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A LA PRIMERA CORONA STI

2.2. Segons mode de transport
2.2.2. Mitjans publics

= FEls modes ferroviaris son els més utilitzats en els fluxos a la Primera Corona del STI, tant en els interns com en els
de connexio.

®= Tot i aix0 cal destacar la quota d’us del 37,1% de I'autobus en els fluxos interns.

0,44 milions

2,33 milions

= Autobus
= Modes ferroviaris
= Taxi

Altres
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A LA PRIMERA CORONA STI

2.2. Segons mode de transport
2.2.3. Modes privats

= En els fluxos a la Primera Corona del STI, interns i de connexid, el cotxe és el mitja de transport privat més
utilitzat.

®= En els desplacaments interns la moto té una quota d’ds superior al 20%b.

0,77 milions

1,73 milions

= Cotxe
Moto

Altres

"
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A BARCELONA
CIUTAT
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A BARCELONA

= Els residents a la RMB realitzen, en un dia feiner, 6,6 milions de desplacaments amb origen i/o destinacié a
Barcelona. D’aquests, el 73,7% soOn interns a Barcelona (4,9 milions) i el 26,3% de connexi6 (1,75 milions).

= Els barcelonins realitzen la major part dels desplacaments (79,3%), especialment en els fluxos interns (96,5%).

®= En els desplacaments de connexio els residents de fora de Barcelona fan la majoria dels fluxos, sent els més destacats
els fluxos dels residents a la resta de la Primera Corona STI (39,0%).

1,75 milions

D milions

m Residents a Barcelona
Residents a la resta Primera Corona STI
Residents a la resta AMB

© Residents a la resta RMB

BCN-Resta 1a| BCN-Resta| BCN-Resta BCN-Fora

Residents a Barcelona 4.725.520 268.761 89.211 128.349 58.304 5.270.145
Residents a la resta Primera Corona STI 70.297 670.609 3.982 7.421 0 752.309
Residents a la resta AMB 17.255 4.931 112.249 2.057 1.842 138.334
Residents a la resta RMB 83.187 10.624 4.141 377.854 7.312 483.118
TOTAL 4.896.259 954.925 209.583 515.681 67.458 6.643.906
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A BARCELONA

2.1. Segons motiu del desplacament

= En els desplacaments de connexi6 predomina la mobilitat ocupacional.

®* En els desplacaments interns la tendéncia s’inverteix i predomina la mobilitat personal.

1,75 milions
D milions

10,8% 115 0l
25,5%

18,7%

" /Mobilitat ocupacional

"/ Mobilitat personal
Tornada a casa personal
Tornada a casa ocupacional

m Area de Barcelona Area Metropolitana 2
M bt & o TR Barcelona ﬁm@tm ierm E . 50




LA MOBILITAT EN DIA FEINER A BARCELONA

2.2. Segons mode de transport

= En els desplacaments interns a Barcelona ciutat sé6n majoritaris els desplacaments en modes no
motoritzats (55,3%). Tot i aixd la quota d’ds del transport public és de gairebé el 31%.

"= En els desplacaments de connexid el transport public té una quota d’ds majoritaria, del 50%o.

1,75 milions
milions

1.508.914

873.465 30,8%
818.774 2.707.714 ’
46,9% | 50.0%

55,3%
679.63 -
13,9% 4
/
Modes no motoritzats
®Transport public

= Trasport privat

: Interns Total
Tipus de fluxos
Desplacaments Desplacaments
No motoritzats 2.707.714 55,3% 55.409 3,2% 2.763.123 41,6%
Transport public 1.508.914 30,8% 873.465 50,0% 2.382.379 35,9%
Transport privat 679.632 13,9% 818.774 46,9% 1.498.406 22,6%
TOTAL 4.896.260 100,0% 1.747.648 100,0% 6.643.908 100,0%
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A BARCELONA

2.2. Segons mode de transport

= El mitja de transport més utilitzat en els desplacaments interns a Barcelona és I'anar a peu (53,4%0), seguit,
amb una menor proporcié, del metro (14,6%) i de I'autobus (12,6%o).

= En els desplagaments de connexi6 I'Gs del cotxe és més destacat (39,0%). Els mitjans ferroviaris (FGC, Rodalies Renfe
i tramvia) tenen una quota d’us de gairebé el 26%.

Interns
Mitja de transport

Caminant 2.613.736 53,4% 43.539 2,5% 2.657.275 40,0%
Bicicleta 93.978 1,9% 11.869 0,7% 105.847 1,6%
Total no motoritzat 2.707.714 55,3% 55.408 3,2% 2.763.122 41,6%
Autobus 615.625 12,6% 101.075 5,8% 716.700 10,8%
Metro 715.156 14,6% 288.306 16,5% 1.003.462 15,1%
Altres ferroviaris (FGC,Rodalies Renfe, Tramvia) 119.061 2,4% 452.083 25,9% 571.144 8,6%
Resta TPC 59.073 1,2% 32.001 1,8% 91.074 1,4%
Total TPC 1.508.915 30,8% 873.465 50,0% 2.382.380 35,9%
Cotxe 395.369 8,1% 681.155 39,0% 1.076.524 16,2%
Moto 260.519 5,3% 117.028 6,7% 377.547 5,7%
Resta 23.744 0,5% 20.592 1,2% 44.336 0,7%
Total vehicle privat 679.632 13,9% 818.775 46,9% 1.498.407 22,6%
Total 4.896.261 100,0% 1.747.648 100,0% 6.643.909 100,0%
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A BARCELONA

2.2. Segons mode de transport

2.2.1. Modes no motoritzats

= Tant en els desplacaments interns a Barcelona com en els de connexié I’'anar peu en desplacaments majors als 5
minuts és majoritari entre els modes no motoritzats.

= Destaca també I'Gs de la bicicleta en els desplagaments de connexi6 (21,4%).

0,06 milions

milions

m Peu <=5 minuts
= Peu >5 minuts

Bicicleta

| ama Area Metropolitana Bjunt I@&B 1 lerm =
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A BARCELONA

2.2. Segons mode de transport
2.2.2. Mitjans publics

= En els desplacaments interns i de connexié a Barcelona ciutat, els modes de transport ferroviaris s6n majoritaris,
especialment en els fluxos amb origen o destinaci6 la ciutat.

= En els fluxos interns a Barcelona els desplagcaments en autobUs tenen una quota d’ds del 40,8%.

0,87 milions

milions

= Autobus
" Modes ferroviaris
= Taxi

Altres
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A BARCELONA

2.2. Segons mode de transport
2.2.3. Modes privats

= Dins dels modes de transport privats el cotxe és el més utilitzat, tant en els desplacaments interns a Barcelona com
en els de connexio.

®= En els desplacaments interns a Barcelona la moto té una quota d’us de gairebé el 40%6.

0,82 milions
8 milions

= Cotxe

Moto

Altres

de Barcelona
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EVOLUCIO DELS PRINCIPALS RESULTATS
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EVOLUCIO DELS PRINCIPALS RESULTATS

Diferéncies 2011 vs

EMEF 2008 EMEF 2009 EMEF 2010 EMEF 2011

Absolutes Relatives
TOTAL RMB]Individus 4.218.684 4.231.425 4.230.787 4.243.165 12.378 0,3%
Desplacaments poblacié general| 14.250.255 |14.966.837 |16.269.085 |16.377.995 108.910 0,7%
Mitjana desplagaments diaris 3,38 3,54 3,84 3,86 0,02 0,5%
Difere e O
008 009 010 O Abso e Rela e
TOTAL| 14.250.255| 100,09 | 14.966.837 | 100,0% | 16.269.085| 100,096 | 16.377.995| 100,096 | 108.911 0,7%
Motiu del Tornada a casa 6.445.410 45,2% 6.638.582 44.4% 6.996.288 43,0% 7.129.055 43,5% 132.767 1,9%
TOTAL | desplacament Mobilitat ocupacional | 3.152.644 22,1% 2.758.092 18,4% 2.888.224 17,8% 2.694.893 16,5% -193.331 -6,7%
RMB Mobilitat personal 4.652.200 32,6% 5.570.164 37.,2% 6.384.572 39,2% 6.554.047 40,0% 169.475 2,7%
Mode d No motoritzats 6.126.571 43,0% 6.785.506 45,3% 7.767.824 A47,7% 8.088.782 49,4% 320.958 4,1%
tr:n:poft Transport public 2.939.561 20,6% 2.938.881 19,6% 3.044.365 18,7% 3.084.202 18,8% 39.838 1,3%
Transport privat 5.184.122 36,4% 5.242.450 35,0% 5.456.896 33,5% 5.205.010 31,8% | -251.886 -4,6%
- | |
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2.1. Motiu del desplacament

EVOLUCIO DELS PRINCIPALS RESULTATS

Desplacaments Variacio
2010 2011 Absoluts %
Mobilitat ocupacional 964.289 945.369 -18.920 -2,0%
Barcelona Mobilitat personal 2.026.792 2.096.847 70.056 3,5%
Tornada a casa 2.268.668 2.317.995 49.328 2,2%
Total 5.259.748 5.360.212 100.463 1,9%
Mobilitat ocupacional 675.349 650.039 -25.310 -3, 7%
Resta Primera Mobilitat personal 1.545.716 1.615.335 69.619 4,5%
Corona STI Tornada a casa 1.741.565 1.761.226 19.661 1,1%
Total 3.962.629 4.026.600 63.970 1,6%
Mobilitat ocupacional 1.639.637 1.595.407 -44.230 -2, 7%
;‘??ﬁ'era Mobilitat personal 3.572.507 3.712.182 139.675 3,9%
Corona STI Tornada a casa 4.010.233 4.079.222 68.989 1,7%
Total 9.222.378 9.386.811 164.434 1,8%
Mobilitat ocupacional 1.248.587 1.099.486 -149.102 -11,9%
Resta RMB Mobilitat personal 2.812.065 2.841.864 29.800 1,1%
Tornada a casa 2.986.055 3.049.834 63.779 2,1%
Total 7.046.707 6.991.184 -55.523 -0,8%
Mobilitat ocupacional 2.888.224 2.694.893 -193.331 -6,7%
Mobilitat personal 6.384.572 6.554.047 169.475 2, 7%
TOTAL RMB
Tornada a casa 6.996.288 7.129.055 132.767 1,9%
TOTAL 16.269.085 16.377.995 108.911 0,7%
a
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2.2. Mode de transport

EVOLUCIO DELS PRINCIPALS RESULTATS

mmangaroelom
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Desplacaments Variacio
2010 2011 Absoluts %

Modes no motoritzats 2.632.868 2.716.524 83.656 3,2%
Barcelona Transport public 1.597.675 1.632.555 34.881 2,2%

Transport privat 1.029.206 1.011.132 -18.074 -1,8%

Total 5.259.748 5.360.212 100.463 1,9%

Modes no motoritzats 2.001.766 2.151.142 149.376 7,5%
Resta Primera Transport public 792.813 795.647 2.834 0,4%
Corona STI Transport privat 1.168.051 1.079.811 -88.240 -7,6%

Total 3.962.629 4.026.600 63.970 1,6%

Modes no motoritzats 4.634.634 4.867.666 233.032 5,0%
;‘?i"r"’;" ] Transport pablic 2.390.487  2.428.202 37.715 1,6%

era Transport privat 2.197.256 2.090.943 -106.314 -4,8%

Corona STI

Total 9.222.378 9.386.811 164.434 1,8%

Modes no motoritzats 3.133.190 3.221.116 87.926 2,8%

Transport public 653.877 656.000 2.123 0,3%
Resta RMB .

Transport privat 3.259.640 3.114.068 -145.572 -4,5%

Total 7.046.707 6.991.184 -55.523 -0,8%

Modes no motoritzats 7.767.824 8.088.782 320.958 4,1%

Transport public 3.044.365 3.084.202 39.838 1,3%
TOTAL RMB .

Transport privat 5.456.896 5.205.010 -251.886 -4,6%

TOTAL 16.269.085 16.377.995 108.911 0,7%

a
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EVOLUCIO DELS PRINCIPALS RESULTATS

= L’EMEF 2011 mostra una estabilitzacié de la mobilitat al conjunt de la Regi6 Metropolitana de Barcelona. Aquesta
estabilitzacié s’explica per:

= |'equilibri produit entre la disminucié dels desplacaments per motius ocupacionals i I'augment de la mobilitat
personal,

= i la disminucid dels desplacaments en transport privat, front al lleuger augment de la mobilitat en modes no
motoritzats.

= Respecte els motius dels desplacaments:

®= La mobilitat per motius ocupacionals, ja siguin per feina o estudis, ha disminuit. Particularment, fora de la la
corona del Sistema tarifari integrat.

= Aquest resultat confirma les dades d’afiliacions a la Seguretat Social de l'Gltim any, que mantenen la
reduccié comencada fa tres anys.

®= No obstant, I'anar a treballar continua essent el principal motiu dels desplacaments a 'RMB.

= Els desplacaments per motius personals han augmentat a nivell general. En concret, els desplacaments per
acompanyar persones son els que més s’han incrementat.

= En relaci6 als mitjans de transport:

= L'Gs del vehicle privat en els desplagaments disminueix, front a un augment dels modes no motoritzats. Es
especialment destacat el creixement de I'GUs de la bicicleta.

®= La mobilitat en transport public ha augmentat lleugerament, principalment per l'augment dels modes
ferroviaris.

"
3 . . .
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FITXA TECNICA
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Fitxa tecnica

Univers.- Residents a la Regié Metropolitana de Barcelona de 16 i més anys.

Mostra.- Mostreig estratificat polietapic. La mostra esta integrada per 5.770 individus a la Regié Metropolitana de
Barcelona: 1.535 a Barcelona, 2.704 a la Primera Corona del STl i 3.337 a ’AMB. Amb una confianca del 95,5% i sota el
suposit de maxima indeterminacié (p=q=0,5), I'error maxim és *1,3% pels residents al conjunt de la RMB.

Recollida informacid.- Entrevista telefonica amb metodologia CATI.

Treball de camp.- Instituto DYM.

Periode d’enquestacio.- Del 27 de setembre al 10 de novembre de 2011.

Equip investigador.- Supervisio del treball de camp, codificacié i processament de les dades i analisi dels resultats a
carrec de I'Institut d’Estudis Regionals i Metropolitans de Barcelona (IERMB).

Zones metropolitanes Mostra

Barcelona 1.535 2,6%
Resta Primera Corona STI 1.169 2,9%
Total Primera Corona STI 2.704 1,9%
Resta AMB 633 4,0%

Total AMB 3.337 1,7%
Resta RMB 2.433 2,0%

Total RMB 5.770 1,3%

Y] Avea de Barcelona . Area Metropolitana 2 .
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Fitxa tecnica

Desplacament: trajecte que es fa des d’un origen fins a una destinacié per qualsevol motiu fent servir un o més modes
de transport.

Mitja principal del desplacament: en I'assignacié del mitja principal es prioritzen els mitjans de transport motoritzats
i, dins d’aquests, els de caracter més rigid (Renfe regional, Renfe Rodalies, FGC, Tramvia, Metro, Bus interurba, Bus
TMB, Altres bus urba i Taxi).

Multimodalitat: un desplagcament pot estar constituit per més d’'una etapa, cadascuna de les quals es pot dur a terme
amb modes de transport diferents. Quan nomeés s’utilitza un mitja els desplacaments sén unimodals i quan s’utilitza més
d’un mitja s6n multimodals.

Poblacio professional: aquella part de la poblacié que afirma haver realitzat 7 6 més desplagcaments diaris per motius
laborals. Es tracta de persones que tenen l'accié de desplacar-se com a un element clau en la seva ocupacio
(transportistes, missatgers, comercials, tecnics, etc). En el present informe només s’inclouen els desplagaments d’anada
i tornada a la feina, aixi com els desplacaments personals que I'entrevistat hagi fet al llarg del dia anterior.

Autocontencié municipal: proporcié de desplacaments interns (amb origen i destinacié al mateix municipi) sobre el
total de desplagaments generats.

Mode de transport:

® Modes no motoritzats: caminant, bicicleta.

= Transport public: autobus urba, autobus interurba, metro, tramvia, FGC, Renfe rodalies, Renfe regional, autobus
empresa, autobus escolar, autocar, taxi.

®= Transport privat: cotxe com a conductor, cotxe com acompanyant, moto com a conductor, moto com
acompanyant, furgoneta/camio.

"
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QUESTIONARI
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Questionarli

EMEF 2011
[ SELECTOR DIRDWIDU
Confirmar el municipi an e5 fruca. [EN CAS DE MES DE 7 DESPLAGAMENTS RELACIONATS AMB L& FEINA:
Confirmar que & domizll 85 una primera rasldencla. AG .
Pregunlar génsre | 20al de cada persona resloent al demicll | escolir-ne una a 'atzar per administrar & questonar. l4. QUINA ES LA SEVA PROFESSIO:
I QUINA ES LA SEVA SITUACIO PROFESSIONAL 1. Tawlstes | xofers d'awiombbls 4. Distribucid amb motocicletaiciclomedor (missaigers., rapartidors) 8. Altres. Espacificar,
1. estudiant £, achiy ccupatioeupada 2. Conouetors d'aLeobUs/autosariren 5. Reprasentants de comerg | 12onics o vendss 3 NSING
2 tasouss defa lar = achiy = atr 3. Conouctors canafurgonata &. Tecnles 0e mantenment | reparacions
3. |uplatida o persionista 6. alfres,
b AHIR (0 = damer dia aboratie) VA SCRTIR VOSTE DE CASA? 1. &1 [5. (81 P4= 5, € 0 B) QUIN TIPUIS DE MITJA UTILITZA MAJORITARIAMENT EN LA SEVA FEINA:
2 No— 0. Parque? 1';1‘::::;5 = doemicn 1, Apsu 9, Altres [2EpecTiar__
- 2. Transport publls {mefro, buz, taxl com a usuar)
3. 2613 02 vacances 3. Moto pareular)
4. edat (jublat._) £, Moto (empresa)
Z. no vol cantestar ’
25 QUANTS DESPLAGAMENTS Vs REALITZART L1 TF-H"H?E?'“'“‘“"’“ Vol 5 ;m“ra pregunta 7 . UTILITZA EL MATEIX MIT\A DE TRANSPORT PER TREBALLAR QUE PER ACCEDIR AL LLOC DE TREEALLT 1.5 2 Mo
HOMES 21 4 L2 PREGUNTA 1 ES ACTIU GCUPAT: [NOMES RESIDENTS EM MUNICIPIS DE MES DE 30.000 HABITANTS
2d. QUANTS D'AQUESTS DESPLACAMENTS VAN SER PER MOTIUS LABORALS? i [F. ARA VOLDRIEM SASER LA SEVA OPINIO SCBRE ALGUNES MESURES DE MOBILITAT QUE ES PODEN FER A LA SEVA CIUTAT. AVALUI-LES EN|

JJNA ESCALA DE 0 (gens dacord) A 10 fotaiment 4'acord):
SIL'ENTREVISTAT F& MES DE 7 DESPLACAMENTS PER MOTIUS LABDRALS, PASSAR & LA PREGUNTA 28

a_ Permetre 13 circulaclt de clclstes en les voreres. Junt amb els vianants L.l
b. Reallizar més conirols 2 velosiat | d'slcohoiémia L
©. Dionar un tractament espesial als residents per tal que puguin aparcar en 2l seu bard L.t

o Crearmas caTls blcl o agaptar M2 camers per 3l pas de bloizistes L
8 _I%g:m [[)}éﬂ _AA\LEIS’.‘E_}thTS CESPLACAMENTS WA FER PER MOCTIU NO LABDRAL, INCLOENT ELS DCE DANAR | & Crear s EATATENS PEr 3 Diticletes el
1. Transformar més CAmens per @ U8 exclusly de vianants L

2= ENS HA DIT QUE AHIR (o 2l garmer dia laborabils) WA FER XX (recuperar oa F2d) DESFLACAMENTS PER MOTIUS LABORALS.
HAINCLOS EL DEEMLAGAMENT MER AMAR CAM A LA FEINAT 1,81 2 Mo
HA INCLOS EL DESPLAGAMENT PER TORNAR DES DE LA FEINAT 1.51 I Na

bl 3 Preguntar percaga cespiacament SEQUING ESQUEMA de PIeUIeE 3, Sfegint LN casels per regisirar £n 5303 " " el
dsspiagament tambe 21 loc dorigen. DESPRES PASSAR A LA PREGUNTA 4 G- AMPIAr i 3parcaments per 3 moos 3 I3 caigada en e chitats

n. Pogar o augmentar &l nomore de carils bus per & nedul Sis temps de vislgs Ll
2. ENS POT DIR PER ORDRAE ELS DESPLACAMENTS QUE VA FER, INDICANT-NOS PRIMER EL MOTIU, SEGON EL LLOC, DESPRES L'HORA

CrIRICH, ELS MINUTS | EL KITJA DE TRANSPORT DE CADA UM D'ELLET (des del mat/ inz a i3 nif | TOTHOM
TEMPS EN

MITIV ACN AON HORA DINICT  MINUTS MITIAT MITJAZ MITIAI OSCUPADIC APARCAMENT ANYE . HA TINGUT UN ACCIDEMT DE TRANSIT GREU L'UULTIM ANY?: 1. 51 2. Na
(I [ T TN [ TR TN THNNNN NN NN MO R S § AN N | S B N PR T R R T Pda. (51 P3=1). En quin lles (municipl) | ipus de via urbana, Interurbana, caml) va passart,
(I I S T T ) T T R T T R T ) B Sy | S S T R T . DIZEOEA DE PERMIS DE COMDUIR:
(I S TSNS [y TN Y ST T S N Sy Sy TN [y W — a. (només a parecnes de 18 o meés anys) coxe? 1. 51 2. Mo

_.. (preveurs espal ins a 12 desplagaments) 81 Pag=1: Quarns anys fa qus 12 2l camet?,

FFreguntar per ocupacks def vehiicie frombre de perscnes que b wialiaven inclosni-se VoS! quan wiltzs cotvefoonducion | scampanyant) £ maio com a b, especific g2 ciclemetor o de moje? 1. 51 . Mo
konauctor 81 PAb=1: Quants anys fa que 12 &l camet?
[Preguntar per aparcamant | Sntiguitar quan UANEa COMNE COM & CONOUCI MM Com 5 conalcior

CODIFICACIO MOTIL CODIFICACIO MITJA 10. £5 PROPIETARI O #OT FER US COM A CONDUCTOR DELS SEGUENTS VEHICLES 7

1. Diomicll [1- Caminant a. cotxe 1. 81 2. Mo

2. Tornada hotelcasa d'alires . Ausobls emprasa b. ciclomosr o de maba 1.51 2. Mo

5. Traban . Aumobis escolar ¢ biclcleta 121 2 Mo

|t Estudis. {4 Aurccar o, afires wenlcks (lorgeneta o altres) 1.8 2. Mo

[. Compres quolidianes E. Auobis

[F. Compres no qualidianes [F- Matrz 11. (Mo preguntar sl P3a=1 | PA0=2, 1 P3=14) QuIna clinarada i |3 mato que va fer s2rir anir?,

7. Mztgeinpspial 7. Tramita )

- Wisita amicTamiliar [f- Femacarmis Generalkat {(FEC) 12 (nomes resldents 8 municipls »30.000 Nab; no Barcelona clutat) EN EL SARRION WOSTE VIU HI HA AFARCAMENT RESERVAT PER A

[ ACOMpENyar parsonas [ Rente Rodalles RESIDENTS? 1.81 2. Mo

10. Gestons treball [10. Renfe reglonal

11. Gestone personals [11. Taxd 13. (nom#s &l disposa de cofxs, P10a = 1) EN EL SEU DOMICILI, ON APARCA HASITUALMENT EL COTXE QUE UTILITZAT

12. Ol diverslo, espectacles, cinemes. rastauranis, esports [12. Cotxe com a conductor | .

13. inar, sopar, bar, ressaurant {ra ocl) [13. Cotvz com acompanyant 1. (4l carer) En P Indicada

12. Sense destnacio e, passeiar [, Mcta com a conguctar g ﬁ Cam :n;&a I:Taw

(Al ca )
:g' fﬁ%snﬁmﬁgfmw 12 ':m EZL:’EQ@”"E"' 4. Aparcament n propistat, lloguer o concessio
o ! e — s 5. Parking de pagament (per harss o minuts}
[17. Biciclesa g de pag {pe
" [13. D'allres. Epactiicar S Pratma
CODIFICACIO APARCAMENT COTXE .
3. Aparcament d'Intercanyl (es2acld tren o autobds)

;- ﬁ :;E;! gDEEPI:VhD?Eﬁ':ja 9. ADACAMENt NOMES PEMMES 20 Tranja nachuma o festius.

2 } 10 Aparcament gratl™ en 0eslnacls (02sCampats, per @ empleats, clants.

3 /) carmer| En dabie fia CODIFICACIC APARCAMENT MOTO 95.:1':;5 Espangn,lm&ar [ pats, p P ]

(4. Aparcamen? en propletat, llogusr o Concessia [i-{Al carrer) Er plaga Indicada 90 NSMC

5. Parking de pagament (per horee o minuts) [ Al carrer) Sobre |3 varara

5. Zona blava K. Aparcament en proplesat, iogusr o concassly

7. Area verda [£. Parking de pagameni (per Nores o minws)

8. Aparcament gintarcanyi (estaclt tren o autobas) [ Aparcamant dintarcanvl (25360 720 o UTos)

3. Aparcamen? només parmes en franja noctumna o festivs [10. Aparcament gratult en destnaclo (descampats, par a

10. Aparcament gratult en destinacio (descampats, per a empleats, cli2nis.. |

empieats, cliants...) |11. Mo aparca, nomes para un mement.
11. NO 3panca, NOMES Para Un mamean:, |, AUTES, ESPECINCAT
26, Allres. Especificar
[]
5 " = ]
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Questionarli

[14. (només 8l diapoga de mode, P10D = 1) EM EL SEU DOMICILL, ON ARPARCA HABITUALMENT L& MOTD QUE UTILITZAT

1. (Al eamer) En plaga Indicada
2. (Al carrer) Scbre |l vorera

4. Aparcament en propietat, loguer o concessio

5. Farking de pagament (per noves ¢ minuts)

&. Aparcament dintercanyl (estack tren o aulobis)

10, Aparcamant grabult en desinacio (descampats, per a empleats, clents...)
93, ARras. Especificar

99, NENG

|15. (nomes 81 clsposa de cotxe. P10a =11 8l 88 actiu ocupat P1=4) EN EL SEU LLOC OE TREBALL, DISPOSA OE FLAGA D'ARARCANENT
RESERVADA | GRATUITA (enfenent com 3 plaga S5Srcament (ratulls una piaga resarvans o L £spal resanat gaparament per als rehailators)?
1.8 2.MNo
[15. VALCRI DE [ (moit malament) 3 10 {moll b&) ELS SEGUENTS ELEMENTS REFERENTS AL TRANSPORT FUBLIC:
3. Quznttat Tofera g8 ransoon pURlS per desplagar-62 per ding o2l 5eu Mumicpl L
b. Quaniiiat Cofera de Iransport pUblc per desplagar-se Cap a amres municpls de @ 2ona. L
C. La qualla glonal de [ Xanka de Iransport punlic &n &l seu municpl, entre 0 (malt dolenta) | 13 {mait bena). !
d. EJ prau del ranspon pUnc 2n relacit als servels oferts. entre 0 (Mal car) | 10 (Mo carat). L

)
J

Il
[17. NORMALMENT LA GENT E3 DESPLAGA A PEU, EN BICI, EN TRANSPORT PUBLIC (METRC, BUS, .}, © EN TRANSPORT PRIVAT (COTXE,

AOTO.. | PODRIA AVALUAR L'US QUE VOSTE FA D'AQUESTS MITJANS EN UMA ESCALA DE 0 (no b wa mial) A 10 {hi va sempra)
Satktaccit Seguratat viara

A apeu

B. en bicicista

C. en colbxe com & conducior

D, en cobee 20m 3 acompanyant
E. en moto

F. en transport pablc en general

G. Metno
H. Bus urba 62 Barceiona (TMS)
|. Bus wrba d'alires municlpls
J. Bus Interurna
Tramla
L. Renfa rodallss
K. Rente reglanalimia dsiancia
N FGC
Q. Taxl

[13. (només an sle mitjans oo P17(x) = 3) AVALUT LA SATISFACCIS QUE LI PRODUEIX CADASCUN DAQUESTS MITJANS EN UNA ESCALA
D= O (gens) & 12 (total).

[19. (només an ele mitjans o'us P17{x} = 5] AVALUT LA POS DE TENIR UN ACCIDENT QUAN UTILITZA CADASCUN DPAQUESTS MITJANS, SN
JUNA ESCALA DE 0 (gens) A 10 (malia).

0. (nomee 8l rvo wea ol traneport pulile, P17 F-0= 3) PER QUE NO UTILITZA © UTILITZA POC EL TRANSPORT PUBLICT 3 motlus 0 msposies
fmaxim (o Negir-ies)

A £ MO Brop de £35a | preterelin 3Nar 3 peu / bicioieta
E. na em porta alla on valg habRuaiment

. no passa a prop don visc

D. he de f=r massa iransbordaments

E. &slent

F. 25 poc puniual

&. &8 Incomaode

H. passa poc sowint

I prefrsixe 2l ranspert prival al ransport poolic

J. &8 car

K. g25conec|a xans de franspart pobic

L. Altes. Especificar

E1. (nomes al usa 8l cotxe & moto, PA7(C-E) & 5) FER QUE UTILUTZA EL [cotxe, moto] PER DESPLACAR-SE | NO UN MITUA DE TRAMSPORT
FUBLICT Freguniar par un Gnic i3, escolnt &) gue ingw un niven o'os més & en P17 antre 25 0pcions C, 0, E. BN £25 fempar, ssooilir mato.
|3 mafus 0 respastas makm (ng fegi-les)

A Bs mes barat que &l franspart pablic

B. Es mes rapid que el fransport public

. Desconac e trarsport poblc

D. £5 1300 aparcar alla on valg

E Es meés comods

F. Valg =n coteaimata parqué e mee libestat

(3 V) £N COMEMOND PEMgUE N TING ERne remel

H. Falg maltes gestions/acompanya gant

I EL cotes queda mal 3parcat a Iz nif | em poden sanclonar & no & moc

J. Pergué em porizn

K. Preferzlso 2 transport privat al iransport pablic

L. Altres: Especificar_

2. {nomiés &l wsa 6l TPC, PATIF-P) = 5) PER QUE UTILITZA EL [metro, bus, ] PER DESPLAGAR-SE | MO UN KITJA DE TRANSPORT PRIVAT?
IPreguniar per un dnis MILE, eScolint &f que ngul un nivell TS MEs al en F17 SNITe jes poions Jes de G ns 3 O En cas dempal, per a Falecti del
2 wtiizar &l crtedd assignacio del mit princisal de Fransport dels despiagaments. Lorire SSSSIgNacio &5 &l seglient Ren's reglanal, Renfe
Vicdales, FGC, Tramsla, Mefro, Bus inferurba, Bus wid de Barceiona (TMB), Bus wbd alres municipis | Taxl
|3 matius o respostes Maxim {ng fegir-les)

A Es més barat que gl cotve

B. E= mes rapid qus &l cotxe

C. Mo dispase de cabxe

D. Mo tinc permis ge congulr

E. Es dificll aparcar ala on valg

&.Walg en franspart pablic perqué no tnc allre remel

H. Walg més tranguil

L TInG menar rsc 4'acEdents

J. Praferexn el fransport piblc al transport privat

K. Allres: Egpacifizar,

[DADES PERSONALS
b3, QUIN ANY VA NEIXERT 13 L
4. EM POT DIR S1VOSTE WA NEIXER AC

1. Catalunya
2. RestadEs
3. ARres (Espachlzar)

bs. ESTUMS [acabats)
1. sense eshuds

2 primaris (EGB. comeny, S50, graduat essalar)

3. secundants (Prau, Batlierat actual, FP, BUP, COU, cleles farmatiue de grau mitjs)
4. estudis supenors (26lLdIs Universlans, cicles “ormatius de grau supsrier)
6. @5, especicar,
9 NSMC

llegir): En nom @9 las adminigiracions regponzablies del transport public molies gracies per |s seva collaboracio.

CESERVACIONS:

1. Als regldents & Barcelona clutat ses pragunta en quin aml viuen.

Area Metropolitana

AMB
de Barcelona

ﬁm@d&m

85



