ENQUESTA DE MOBILITAT EN DIA FEINER 2014 (EMEF 2014)

Resum executiu de resultats principals

Bellaterra, febrer de 2015
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Presentacio

= L'Enquesta de Mobilitat en Dia Feiner (EMEF) és una estadistica de periodicitat anual, que enguany ha estat
promoguda per I’Autoritat del Transport Metropolitd (ATM), I’Area Metropolitana de Barcelona (AMB), I’Ajuntament
de Barcelona, I’Agrupacié de municipis amb transport urba (AMTU) i I'Institut d’Estadistica de Catalunya (Idescat).
L'edicié d'aquest any és la dotzena i per primera vegada I'EMEF és estadistica oficial.

= L'objectiu de l'informe és coneixer les caracteristiques basiques de la mobilitat en dia feiner (de dilluns a divendres
no festius) de I'lany 2014, de la poblacié resident a I'ambit territorial del Sistema Tarifari Integrat (STI) de 16 i més
anys.

= Aquest informe es divideix en sis parts:

1.L’evolucié dels principals resultats. Actualitzacié de la série historica de dades de I'EMEF per a I'RMB, les
corones metropolitanes i la ciutat de Barcelona.

2. La mobilitat en dia feiner a I’'STI. L'analisi de la mobilitat es fa per als residents a aquest ambit i segons les
corones i comarques de residéncia.

3. La mobilitat en dia feiner a I’'RMB. S’analitzen els fluxos dels residents a I'STI en aquest ambit territorial.
4. La mobilitat en dia feiner a I’AMB. S’analitzen els fluxos dels residents a I'STI en aquest ambit territorial.

5. La mobilitat en dia feiner a la Primera corona de I’'STI. S’analitzen els fluxos dels residents a I'STI en
aquest ambit territorial.

6.La mobilitat en dia feiner a Barcelona. S’analitzen els fluxos dels residents a I'STI en aquest ambit
territorial.
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Ambit d’estudi

= La divisid territorial utilitzada per a analitzar la mobilitat a I'STI ha estat la subdivisié d’aquest territori en Barcelona,
els 17 municipis del seu entorn més proper i que formen la Primera Corona del Sistema Tarifari Integrat (STI), la resta
del territori de I'RMB i la resta del territori de I'STI. De forma particular s’inclou un capitol de mobilitat a I'area
metropolitana de Barcelona.

Ambits metropolitans:
- Barcelona (1.611.822 habitants)
- resta Primera Corona Sistema Tarifari Integrat (STI) (1.231.273 habitants)
resta area metropolitana de Barcelona (385.474 habitants)
resta de la Regié Metropolitana de Barcelona (1.812.704 habitants)
resta Sistema Tarifari Integrat (521.500 habitants)

Resta ST

—— Regib Metropolitana de Barcelona
Resta RMB

—— AreaMetropolitana de Barcsiona
Resta AMB

—— Primera Corona STI

[ Resta Primera Cotona STI

I Barcelona

Font: Elaboracié propia a partir de la base municipal 1:50.000v3.3. ICC

= A l'informe també es fa una analisi de resultats segons comarques metropolitanes i variables sociodemografiques.
Quan es parla de les comarques de La Selva, Osona i Baix Penedes, es refereix als municipis que pertanyen a I'STI
dins d’aquestes comarques.
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EVOLUCIO DELS PRINCIPALS RESULTATS

1. Dades generals

= 'EMEF 2014 mostra una lleugera disminucié del volum de desplagaments diaris realitzats pels residents a
I'RMB respecte I'any 2013 (-0,5%). El descens de la poblacié resident és de la mateixa intensitat relativa
que els del volum de desplagaments, -0,5%.

= Es manté la ratio de desplagaments/persona-dia.

T Area de Barcelona

Autoritat del Transport
Metropolith

A AMB:

Poblacio6 de 16 Desplagcaments
anys i més poblacié general

EMEF 2003
EMEF 2004
EMEF 2005
EMEF 2006
EMEF 2007
EMEF 2008
EMEF 2009
EMEF 2010
EMEF 2011
EMEF 2012
EMEF 2013
EMEF 2014

Diferéncies 2014 vs 2013

Absolutes
Relatives

Area Metropolitana a §
de Barcelona 't@*

Ajuntament de
Barcelona

LAMTU

3.754.847
3.943.124
4.059.535
4.114.601
4.138.822
4.218.684
4.231.426
4.230.787
4.243.165
4.254.821
4.239.067
4.216.230

-22.837
-0,5%

Associacié de municipis
per la Mobilitat i
el Transport Urba

10.695.799
13.264.972
14.043.025
14.140.777
14.687.696
14.250.255
14.966.837
16.269.085
16.377.995
16.125.464
15.895.137
15.811.470

-83.667
-0,5%

llidescat

Mitjana
desplagaments
diaris
2,85
3,36
3,46
3,44
3,55
3,38
3,54
3,84
3,86
3,79
3,75
3,75

0,00
0,0%
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EVOLUCIO DELS PRINCIPALS RESULTATS

2. Motiu del desplacament

" Gieminds de la mopilta
disminuci6 de la  mobilitat EEEEEEESIEE T S Relatves

: - 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2014/13 |

Rersonal. Ioun mcrement_ de Treball 2.134.452  2.004.726  1.986.491  2.166.823 9,1%
I'ocupacional, en un -4,4% i un ggyqis 560.441 571.333 562.760 584.921 3,9%
7,9%, respectivament. Mobilitat ocupacional 2.694.893 2.576.058 2.549.250 2.751.744 7,9%
Compres 1.590.134  1.604.864  1.633.833  1.476.305 -9,6%

Metge/Hospital 348.523 343.065 292.605 319.976 9,4%

" Les tornades a casa es Visita amic/familiar 626.835 644.153 555.636 543.262 -2,2%
mantenen estables, suposant un acompanyar persones 1.491.923  1.519.632  1.456.056  1.381.242 -5,1%
44,2% del total de Gestions personals 748.456 781.604 674.376 613.042 -9,1%
desplacaments. Oci/diversié/apats/esport 1.120.330  1.021.239  1.061.991  1.092.797 2,9%
Passeig 627.845 630.692 676.374 643.326 -4,9%

Altres motius - - - - -

Mobilitat personal 6.554.047 6.545.250 6.350.870 6.069.950 -4,4%

Tornada a casa 7.129.055 7.004.156 6.995.017 6.989.776 -0,1%

Total RMB 16.377.995 16.125.464 15.895.137 15.811.470 -0,5%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

u Mobilitat Ocupacionalt = Mobilitat Personal?

O Inclou els desplagaments per motius ocupacionals i les respectives tornades a casa.
2 Inclou els desplagaments per motius personals i les respectives tornades a casa.

el Transport Urba

[
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EVOLUCIO DELS PRINCIPALS RESULTATS
3. Mode de transport

= Hi ha hagut una reduccié del ==
nombre de desplacaments no Mitja de transport Desplagaments

motoritzats respecte I'any 2013 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2014/13

(-3,6%) Caminant 7.890.195  7.945.309  7.570.190  7.308.733 -3,5%
! . Bicicleta 198.587 206.538 228.772 212.343 -7.,2%
Total no motoritzat  8.088.782 8.151.846 7.798.962 7.521.076 -3,6%

= Reduccié del -3,5% dels AutobUs 1.115.343  1.060.021  1.059.511  1.042.084 -1,64%
desp'agaments a peu | Metro o 1.077.161 1.035.553 1.041.762 1.049.554 0,7%

més notable dels éléfrfoEZLZOR\QL?er,'TSramWa) 765.191 751.847 771.808 808.577 4,8%
desplagaments en Resta TPC 126.508 145.698 129.393 116.812 -9,7%
bicicleta (-7,2%). Total TPC 3.084.203 2.993.120 3.002.474 3.017.027 0,5%

Cotxe 4.517.591  4.304.760  4.432.630  4.573.050 3,2%

Moto 567.608 562.594 614.923 618.456 0,6%

" Respecte lany 2013, els Resta vehicle privat 119.813 113.144 46.148 81.860 77,4%
desplagaments en transport Total vehicle privat 5.205.012 4.980.498 5.093.700 5.273.366 3,5%
Total 16.377.997 16.125.464 15.895.137 15.811.470 -0,5%

public augmenten lleugerament
(0,5%).
= Especialment els efectuats

(4,8%).
. . 2013 49,1% 18,9% 32,0%
= S’ha produit un increment del -_
nombre de desplagaments en

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Modes no motoritzats = Transport public = Transport privat
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A L'STI
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A L'STI

1. Caracteritzacio de la mobilitat a I'STI

1.1. Dades basiques

= A continuacié es mostren els resultats principals sobre la mobilitat en dia feiner de la poblacié de 16 i més anys
resident a I'STI, per a I'any 2014.

= La informacid recollida fa referéencia als desplacaments duts a terme el darrer dia feiner: de dilluns a divendres no
festius.

= Un desplacament es correspon amb un Unic motiu i pot tenir una o més etapes realitzades amb modes de transport
diferents.

= Una etapa és cadascun dels trajectes que es realitzen en un desplacament combinant diversos mitjans de transport.

L]
ATM - ' @ mentde PO sociacid de munlcipis = .
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A L'STI

1. Caracteritzacio de la mobilitat a I'STI

1.1. Dades basiques

375.278 persones
0 desplacaments

Agquest grup compren les
persones que no van
realitzar cap desplacament
durant el dia anterior a
I'entrevista.

4.269.645 persones
17.379.886 desplacaments
19.053.987 etapes

Les dades que es presenten a continuacio

— es centren en els 17,4 milions de
desplacaments de la poblacio, sense
incloure els desplacaments in labore.

FiMlizmsemee o amp i ) SAMTU 5 (lidescat

45.835 persones
629.776 desplacaments in labore

Aquest grup compren la
poblacié¢ en qué l'accié de
desplacar-se és un element
clau en la seva ocupacio:
transportistes, missatgers,
comercials, tecnics, taxistes,
serveis d’urgéncies i
emergencies, etc.



LA MOBILITAT EN DIA FEINER A L'STI

1. Caracteritzacio de la mobilitat a I'STI

1.1. Dades basiques

= El grau de mobilitat (desplacaments/persona-dia) de la poblacié no difereix notablement segons I'ambit metropolita de
residéncia, situant-se al voltant de 3,7 desplacaments/persona-dia.

de Barcelona

m Ama de Barcelona = Area Metropolitana

o

Jr——
*@ Barcelona

Ambits metropolitans de =LA
N desplacaments
residencia ..
diaris
Barcelona 3,7
Resta Primera Corona STI 3,8
Total Primera Corona STI 3,7
Resta RMB 3,8
Resta STI 3,7
Total STI 3,7

,‘ Associacié de municipis TR =
"AM I U per la Mobilitat i ~||Iv ldescat
- el Transport Urba Rt L
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A L'STI

1. Caracteritzacio de la mobilitat a I'STI

1.2. Motiu del desplacament

1.2.1. Dades generals

* |La mobilitat personal (38,3%) supera amb escreix la mobilitat per motius de treball i estudis (17,4%).

= Els principals motius pels quals es mou la poblacié son per aquest ordre: I'anar a treballar, I'anar a comprar i a

acompanyar persones (sense considerar les tornades a casa).

= Els homes es desplacen més per motius ocupacionals que les dones, especialment per treball (15,7%); en canvi, les
dones ho fan més per motius personals, particularment per acompanyar persones (10,7%) i I'anar a comprar

(10,5%).

| = Homes = | = Dones | = Total |

Motiu de desplacament Desplacaments| Percentatge | Desplacaments| Percentatge | Desplacaments| Percentatge

Treball 1.322.466 15,7% 1.063.742 11,9% 2.386.208 13,7%
Estudis 306.381 3,6% 333.138 3,7% 639.519 3,7%
Mobilitat ocupacional 1.628.847 19,4% 1.396.880 15,6% 3.025.727 17,4%
Compres 665.147 7,9% 942.196 10,5% 1.607.343 9,2%
Metge/Hospital 120.159 1,4% 216.489 2,4% 336.648 1,9%
Visita amic/familiar 279.262 3,3% 314.699 3,5% 593.961 3,4%
Acompanyar persones 572.001 6,8% 958.960 10,7% 1.530.960 8,8%
Gestions personals 347.719 4,1% 324.212 3,6% 671.931 3,9%
Oci/diversio/apats/esport 644.678 7,7% 556.806 6,2% 1.201.484 6,9%
Passeig 413.411 4,9% 293.737 3,3% 707.147 4,1%
Mobilitat personal 3.042.377 36,1% 3.607.098 40,2% 6.649.475 38,3%
Tornada a casa 3.746.549 44,5% 3.958.134 44,2% 7.704.684 44,3%
Total STI 8.417.773 100,0% 8.962.113 100,0% 17.379.886 100,0%

) A i -4 e /a 550 m - L[]
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A L'STI

1. Caracteritzacio de la mobilitat a I'STI

1.2. Motiu del desplacament

1.2.2. Analisi territorial

= No s’observen grans diferéncies quant als motius dels desplagcaments segons corones metropolitanes de residéncia.

WMl jmagetamsons A\ AMB

Zones metropolitanes _ Desplacaments Percentatge

Barcelona

Resta Primera Corona STI

Resta AMB

Resta RMB

Resta STI

Total STI

3 Area Metropolitana
= de Barcelona

= T e——
Barcelona

Mobilitat ocupacional
Mobilitat personal

Tornada a casa ocupacional
Tornada a casa personal
Total

Mobilitat ocupacional
Mobilitat personal

Tornada a casa ocupacional
Tornada a casa personal
Total

Mobilitat ocupacional
Mobilitat personal

Tornada a casa ocupacional
Tornada a casa personal
Total

Mobilitat ocupacional
Mobilitat personal

Tornada a casa ocupacional
Tornada a casa personal
Total

Mobilitat ocupacional
Mobilitat personal

Tornada a casa ocupacional
Tornada a casa personal
Total

Mobilitat ocupacional
Mobilitat personal

Tornada a casa ocupacional

Tornada a casa personal
Total

909.240
2.039.739
686.633
1.565.615
5.201.227
633.235
1.499.232
519.210
1.208.670
3.860.347
211.827
431.737
160.671
341.478
1.145.713
997.443
2.099.242
796.959
1.710.539
5.604.183
273.983
579.525
235.092
479.816
1.568.416
3.025.727
6.649.475
2.398.565
5.306.119

17.379.886

/2 Assoclacié de municipis i =
2AMTU = [lidescat

17,5%
39,2%
13,2%
30,1%
100,0%
16,4%
38,8%
13,4%
31,3%
100,0%
18,5%
37,7%
14,0%
29,8%
100,0%
17,8%
37,5%
14,2%
30,5%
100,0%
17,5%
36,9%
15,0%
30,6%
100,0%
17,4%
38,3%
13,8%
30,5%
100,0%



LA MOBILITAT EN DIA FEINER A L'STI

1. Caracteritzacio de la mobilitat a I'STI

1.3. Mode de transport

1.3.1. Dades generals

= La poblacié de I'STI es desplaca principalment en modes no motoritzats (aquets desplacaments engloben el
46,8% de la mobilitat diaria). La majoria son fets a peu.

= La mobilitat en vehicle privat suposa el 35,3% del total i la mobilitat en transport public el 17,9%.

Modes
ferroviaris
61,8%

Autobus

'\ 35,8%
Altres

2,4%

3.111.281

17,9%

A peu
97,4%

8.141.651
46,8% 6.126.955
35,3%

Bicicleta
2,6%

Furgoneta

10,9% 1,6%

No motoritzat = Transport public = Transport privat
- -
ALY NBadsBamslom T A i .-;n- ent de /a Associacié de municipis  WTTR ®
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A L'STI

1. Caracteritzacio de la mobilitat a I'STI

1.3. Mode de transport

1.3.1. Dades generals

= Caminar és la manera més habitual de moure’s pels residents a I'STI (45,6%). A continuacid, el cotxe és el mitja

gue més s'utilitza (30,8%).

= Les dones es desplacen en major proporcié que els homes caminant (49,9% i 41,0%, respectivament) i en
transport public (20,0% enfront al 15,7%), en canvi els homes ho fan en major mesura en vehicle privat

(41,3% enfront el 29,6%).

—mm_—szm_
Caminant 3.453.600 41,0% 4.472.583 49,9% 7.926.184 45,6%
Bicicleta 171.563 2,0% 43.904 0,5% 215.467 1,2%
Total no motoritzat 3.625.163 43,1% 4.516.488 50,4% 8.141.651 46,8%
Autobus 381.190 4,5% 697.516 7,8% 1.078.706 6,2%
Metro 475.158 5,6% 576.875 6,4% 1.052.033 6,1%
Altres ferroviaris (FGc,Rodalies Renfe, Tramvia) 396.290 4,7% 455.272 5,1% 851.562 4,9%
Resta transoprt public 65.824 0,8% 63.156 0,7% 128.979 0,7%
Total transport public 1.318.462 15,7% 1.792.819 20,0% 3.111.281 17,9%
Cotxe 2.896.090 34,4% 2.463.195 27,5% 5.359.285 30,8%
Moto 481.277 5,7% 186.399 2,1% 667.676 3,8%
Furgoneta/camio 92.940 1,1% 96.153 0,6%
Resta vehicle privat 3.841 0,0% .. .. 3.841 0,0%
Total vehicle privat 3.474.148 41,3% 2.652.807 29,6% 6.126.955 35,3%
Total 8.417.773 100,0% 8.962.113 100,0% 17.379.886 100,0%

* La taxa d’ocupacié mitjana declarada per vehicle* en el global de I'STI és de:

® 1,62 persones/cotxe
e 1,09 persones/moto

= El 58,3% dels desplacaments en cotxe es fan amb un Unic ocupant; el 27,3% amb dos ocupants; i el 14,4% amb 3 o
més persones. En el cas de la moto, el 8,6% dels desplagcaments es fan amb 2 persones.

* S’inclouen també els ocupants menors de 16 anys.

o

m Arsa de Barcelona * Area Metropolitana Ajuntament de
Autoritat del Transport ¢ AMB * de Barcelona @' Barcelona

LAMTU
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A L'STI

1. Caracteritzacio de la mobilitat a I'STI

1.3. Mode de transport

1.3.2. Analisi territorial

= La mobilitat en vehicle privat augmenta a mesura que I'ambit de residéncia s’allunya de Barcelona. El
transport public, per contra, disminueix. Els barcelonins utilitzen el transport public en el 30,2% dels seus

desplacaments, mentre que els residents al global de I'STI ho fan en el 17,9% dels seus desplagaments.

T Area de Barcelona

Autoritat del Transport
Metropolith

Total STI

Total RMB

Total Primera
Corona STI

Resta 1a corona
STI

Barcelona

0%

N § o
= Area Metropolitana Ajuntament de
A AMB: p

de Barcelona §” Barcelona

8.141.651
46,8%

7.521.076
47,6%

4.593.535
50,7%

1.986.835
51,5%

2.606.700
50,1%

20% 40%

Modes no motoritzats

_,A Associacié de municipls
- per la Mobilitat i
— el Transport Urba

3.111.281 6.126.955
17,9% 35,3%

3.017.02 5.273.366
19,1% 33,4%

2.369.027 2.099.011
26,1% 23,2%

797.547 1.075.965
20,7% 27,9%

1.571.480 1.023.047
30,2% 19,7%

60%

= Transport public

llidescat

80%

= Transport privat

100%
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A L'STI

1. Caracteritzacio de la mobilitat a I'STI

1.3. Mode de transport

1.3.2. Analisi territorial

= La ratio de desplagaments per persona i dia segons el mode de transport, mostra el predomini dels modes
no motoritzats. Els desplacaments per persona realitzats en transport privat superen en gairebé totes les zones els
efectuats en transport public, excepte entre els residents a Barcelona.

Ratio desplacaments persona i dia

2,5
1,94
2 1,86 ! 1,89
1,79
1,66
1,5 —
0,98
1 1 r
0,5 —
0,3
0 | T T T
Barcelona Resta 1a corona Total Primera Resta RMB Resta STI Total STI
STI Corona STI
No motoritzat = Transport public m Transport privat
Ay o T
111 Area de Barcslona + icea Metropolit & Auntamentde YA resocac de municpis (T
Autoritat del Transport ¢ AMB : d;ega{c:lr;?;nana ‘3{@ Barcelona ‘;'AMTU :f;":“"s":;’:’"":;‘h‘a \IH ldescat = " 21




LA MOBILITAT EN DIA FEINER A L'STI

1. Caracteritzacio de la mobilitat a I'STI

1.3. Mode de transport

1.3.2. Analisi territorial

= El Barcelonés és la comarca amb un comportament de la mobilitat diaria més diferent a la resta, ja que la mobilitat
feta amb mitjans sostenibles (a peu/bicicleta i en transport public) arriba fins al 80,1% del conjunt dels
desplacaments.

= Tot i que de forma menys acusada que el Barcelones, el Baix Llobregat també té un comportament més
sostenible que la resta de comarques. El residents a la Selva i a Osona sén els que fan un major us del
vehicle privat (64,7% i 58,7% respectivament).

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
N 142.417 19.396 147.137
Alt Penedés s
. 143.778 B.67p 205.902
Anoia 39,6% b, 804 56,7%

£l Bages e

E1 Baix Liobregat oy
El Baix Penedés B

El Barcelones it

€l Garrat i

El Maresme B

osona S5 I

La seiva s N 7 .

€1 valles occidental e
E1 Valles Orlental Eros

Modes no motoritzats m Transport public u Transport privat
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A L'STI

1. Caracteritzacio de la mobilitat a I'STI

1.3. Mode de transport
1.3.3. Etapes del desplacament

= El 7,6% dels desplagcaments dels residents a I'STI sén multimodals, és a dir, formats per més d’una etapa i que es
realitzen mitjancant la combinacié de més d’un mitja de transport.

= El transport public és el mode amb major multimodalitat (més present en les diferents cadenes modals).

Mitja de transport L Etapes| Ppercentatge

Caminant

Bicicleta

Total no motoritzat

Autobus

Metro

Altres ferroviaris (FGc,Rodalies Renfe, Tramy
Resta transport public

Total transport public

Cotxe

Moto

Resta vehicle privat

Total vehicle privat

TOTAL ETAPES

TOTAL DESPLACAMENTS
Ratio etapes/desplacaments

m Arsa de Barcelona = Area Metropolitana
/> AMB:

Autoritat del Transport de Barcelona
Metropolith

8.709.239

232.316
8.941.555
1.532.014
1.330.551
886.129
104.206
3.852.899
5.475.022
683.026
101.485
6.259.533
19.053.987
17.379.886
1,1

@ Ajuntament de _,A Asso
cheeely) <= AMTU =
-

45,7%

1,2%
46,9%
8,0%
7,0%
4,7%
0,5%
20,2%
28,7%
3,6%
0,5%
32,9%
100,0%

ba

unich

No motoritzat + T. Public 548.501 41,7%
T. Public + T. Public 548.783 41,8%
T. Public + T. Privat 104.124 7,9%
No motoritzat + T. Privat 80.550 6,1%
T. Privat + T. Public + No motoritzat 21.753 1,7%
No motoritzat + No motoritzat
T. Privat + T. Privat . "
Total 1.314.366 100,0%
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A L'STI

1. Caracteritzacio de la mobilitat a I'STI

1.4. Motiu del desplacament i mode de transport

*= En els desplacaments per motiu de feina o estudi la poblacid utilitza principalment mitjans motoritzats. Entre
aquests, el vehicle privat és majoritari (49,0%) encara que el transport public és present en més del 29%
d’aquests desplacaments.

= En els desplacaments per motius personals, la poblacié es mou sobretot a peu i en bicicleta (57,8%).

100%
90%
80%
70%

60%
50%
40%
30%

57,8% 58,9%

20%
10% 21,5% 21,7%
0%

Mobilitat Mobilitat Tornada a casa Tornada a casa
ocupacional personal ocupacional personal

Modes no motoritzats = Transport public = Transport privat

-
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A L'STI

1. Caracteritzacio de la mobilitat a I'STI

1.5. El temps de la mobilitat

1.5.1. Distribucié horaria dels desplacaments

® La majoria dels desplacaments en dia feiner es fan entre les 7 i les 21 hores (més del 90%).

= Tot i la tendéncia a la homogeneitzacié de la mobilitat dins d’aquesta franja diirna, durant la tarda entre les 17 i les
20 hores es concentra el 24,4% dels desplagaments. Aquesta pauta la segueixen sobretot els desplagcaments per
motius personals, ja que la mobilitat ocupacional es concentra sobretot a primera hora del mati (entre les 7 i les 9h).

1.600
1.4021-432 1 400
1.400
1.200
1.063
1.000
800
589
600
400 305
200 96 ‘ 137
K i =T |
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— — — — — — — — — — o o o o
s Total Maobilitat ocupacional Maobilitat personal Tornada a casa ocupacional Tornada a casa personal

* Les franges horaries amb un minim de 20 observacions mostrals no es mostren a la taula Desplacaments expressats en milers
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A L'STI

1. Caracteritzacio de la mobilitat a I'STI

1.5. El temps de la mobilitat

1.5.1. Distribucié horaria dels desplacaments

= La distribucié horaria dels desplacaments segons el mode de transport mostra que en els modes motoritzats es

produeix una homogeneitzacié de desplacaments al llarg del dia, si bé es manté una lleugera punta horaria a primera
hora del mati.

= En els modes no motoritzats s'observen dues franges de major concentracid, i una marcada hora vall entre les 14 i
les 16 hores, tram en el que s’equilibra I'Us dels tres modes de transport.

1.600
1.4021-4324 400
1.400
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A L'STI

1. Caracteritzacio de la mobilitat a I'STI

1.5. El temps de la mobilitat

1.5.2. Durada mitjana percebuda dels desplacaments

* La durada mitjana percebuda pels residents a I'STI dels desplacaments realitzats en dia feiner és de 20,7
minuts.

* La durada dels desplagcaments intermunicipals (31,1 minuts) duplica la que es fa dins dels municipis de residencia.
Els desplagcaments que es fan en transport public sén aquells en que la poblacié inverteix més temps (38,0 minuts).

= |es diferéncies s'amplien encara més segons el mode de transport i el tipus de recorregut dels desplagcaments. Aixi,
els desplacaments de menys durada sén intramunicipals en vehicle privat (11,2 minuts) i els de més durada sén els
que es realitzen amb transport public i son de caracter intermunicipal (50,3 minuts).

40 40
35 35
N N “ D?t':ada
mitjana
desplacament .
25 20,7 23 20,7 o : ulh]
Intramunicipal Modes no motoritzats 15,4
20 20 Transport public 27,3
15 15 Transport privat 11,2
15,7 Total 16,1
10 10 Intermunicipal Modes no motoritzats 21,7
5 5 Transport public 50,3
Transport privat 24,1
0 0 Total 31,1
Intermunicipals Intramunicipals Modes no Transport Transport
motoritzats public privat
. = I Barcelona 1 Area Metropolitana = untament de /a Associacié de municipis  JITR = u = 5
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A L'STI

2. Dinamiques territorials

2.1. Tipus de fluxos segons ambits metropolitans
= Partint de la perspectiva dels ambits metropolitans, els desplagcaments a I'STI, es poden classificar en:
e Interns*: 14,5 milions de desplagaments, representen el 83,4%.
e Connexions internes**: 2,7 milions de desplagcaments, representen el 15,4%.

e Connexions exteriors i desplacaments externs***: 207.979 desplagcaments, representen I'1,2%.

Tipus de fluxos Desplagaments Percentatge

Interns 14.493.386 83,4%
Connexions internes 2.678.522 15,4%
Connexions exteriors i desplagaments externs 207.979 1,2%
Total 17.379.886 100,0%

*Interns: Barcelona-Barcelona, Resta 1a. corona STI-Resta 1a. corona STI, Resta RMB-Resta RMB, Resta STI-Resta STI.

**Connexions internes: Barcelona-Resta 1a. corona STI, Barcelona-Resta RMB, Barcelona-Resta STI, Resta 1a. corona STI-Resta RMB, Resta 1a.
corona STI-Resta STI, Resta RMB-Resta STI.

***Connexions exteriors i desplacaments externs: Barcelona-Fora STI, Resta 1a corona STI-Fora STI, Resta RMB-Fora STI, Resta STI-Fora STI,
Fora STI-Fora STI
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A L'STI

2. Dinamiques territorials

2.1. Tipus de fluxos segons ambits metropolitans
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A L'STI

2. Dinamiques territorials

= Al conjunt de I'STI el 69,6% dels desplacaments realitzats pels seus residents en dia feiner tenen I'origen i la
destinacio al mateix municipi de residéncia.

= |’autocontencid municipal varia segons els ambits metropolitans: la ciutat de Barcelona és el territori
amb una autocontencid municipal superior (88,0%), molt per sobre dels valors de la resta d’ambits
metropolitans.

= En termes generals, la quota d’us del transport public decreix a mesura que els desplacaments s’allunyen de Barcelona
ciutat.

*= En la mobilitat interna a Barcelona, per cada desplacament que es fa en transport privat, es realitzen
gairebé el doble en transport public (1,95).

= En els desplagcaments connectius amb Barcelona, I'Us del transport public és superior o practicament
igual al del vehicle privat.

m
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A L'STI

2. Dinamiques territorials

2.2. Autocontencid municipal segons ambits metropolitans
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A L'STI

2. Dinamiques territorials

2.3. Ratio public/privat segons ambits metropolitans
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A L'STI

2. Dinamiques territorials

2.4. Tipus de fluxos segons comarca de residéncia

= Del total de
desplacaments La Selva
realitzats pels
residents a [I'STI en 541
dia feiner, un 85,4% (92,0%)
tenen l'origen i la valles
destinacié a la Oriental
mateixa comarca de
residéncia.

= La comarca que
presenta un grau més
elevat d’autocontencié
és el Bages (92,0%).

Penedés

Milers de desplagaments dels residents amb origen i destinacié a la comarca
(% sobre el total de desplagaments dels residents a la comarca)

-
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A L'STI

2. Dinamiques territorials

2.5. Principals desplacaments intercomarcals

®= Les relacions de major
magnitud es donen entre
el Barcelones i el Baix
Llobregat (665 milers de
desplacaments) i entre el
Barcelones i el Valles
Occidental (424 milers
de desplacaments).

Vallés
Oriental

29 ¢

Vallés
Occidental
106

Baix
Llobregat

Alt
Penedeés

Nota: Desplagaments expressats en milers
Només s’han considerat fluxos >20.000 desplagaments/dia.
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A L'STI

2. Dinamiques territorials

2.6. Ratio public/privat segons comarques

= El pes del transport public
en els desplacaments
intracomarcals fora del
Barcelonés és molt reduit,
especialment a les
comarques del Vallés
Oriental i de I'Alt Penedes.

Vallés

= Contrariament, a la o |
rienta

comarca del Barcelones,
per cada 100
desplacaments fets en
transport privat se’'n fan
183 en transport public.

19/100

Alt
Penedeés

Baix
Llobregat
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A L'STI

3. Analisi de la mobilitat segons segments de poblacio6

3.1. Mobilitat segons sexe

= No s’observen diferéncies significatives en relaci6 amb la mitjana de desplacaments diaris segons sexe, pero si en els
motius i mitjans utilitzats:

= Major pes relatiu de la mobilitat ocupacional entre els homes, i de la mobilitat personal en el cas de les dones.

= Les dones sOn més usuaries del transport public i dels modes no motoritzats.

Desplacaments/dia

‘* o e S I
ocupacional personal casa
3 Home 19,4% 36,1% 44,5% 100,0%
Dona 15,6% 40,2% 44,2% 100,0%
Total 17,4% 38,3% 44,3% 100,0%
2
e =
motoritzats public privat
1 Home 43,1% 15,7% 41,3% 100,0%
Dona 50,4% 20,0% 29,6% 100,0%
0 Total 46,8% 17,9% 35,3% 100,0%

Home Dona

Midescat fermB-

el Transport Urba
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A L'STI

3. Analisi de la mobilitat segons segments de poblacio6

LI 4

3.2. Mobilitat segons grup d’edat

= La poblacidé entre 30 i 64 anys és la que té un grau de mobilitat més elevat. A partir dels 65 anys la mobilitat

disminueix de forma significativa.

= El pes de la mobilitat ocupacional (treball + estudis) decreix a mesura que augmenta |'edat, al contrari que la

mobilitat personal.

= La poblacid jove és la que fa més Us del transport public (33,4%), mentre que els majors de 64 anys es mouen
basicament en modes no motoritzats (66,4%). La poblacié entre 30 i 64 anys utilitza amb major freqiéncia el

transport privat (40,8%) respecte la resta de grups.

Desplacaments/dia

De 16 a 29 anys De 30a 64 anys De 65i més anys

w

]

[y

Ajuntament de
Barcelona

m Ama de Barcelona = Area Metropolitana =
/> AMB: P

Autoritat del Transport de Barcelona
Metropolith

LAMTU

Mobilitat Mobilitat| Tornada a Total
ocupacional personal casa

De 16 a 29 anys 28,7% 26,1% 45,2% 100,0%
De 30 a 64 anys 18,9% 37,1% 44,0% 100,0%
De 65 i més anys 1,1% 54,0% 44,9% 100,0%
Total 17,4% 38,3% 44,3% 100,0%

Modes no Transport Transport Total
motoritzats public privat

De 16 a 29 anys 33,7% 33,4% 32,9% 100,0%
De 30 a 64 anys 44,9% 14,2% 40,8% 100,0%
De 65 i més anys 66,4% 16,9% 16,7% 100,0%
Total 46,8% 17,9% 35,3% 100,0%

Associacié de municipis [T =
per la Mobilitat i
el Transport Urba
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A L'STI

3. Analisi de la mobilitat segons segments de poblacio6

LI 4

3.3. Mobilitat segons edat i sexe

w

\¥]

=

0

De 16 a 29 anys

0 “‘llll“‘

De 16 a 29 anys

w

[~}

[y

m Ama de Barcelona = Area Metropolitana 2 Ajuntament de
/> AMB: P

Autoritat del Transport
Metropolith

HOMES
Desplagaments/dia

3'6

De 30 a 64 anys De 65 i més anys

DONES
Desplacaments/dia

I 2'9

De 30 a 64 anys De 65 i més anys

de Barcelona Barcelona

LAMTU

Mobilitat Mobilitat| Tornada a Total
ocupacional personal casa

Homes

Dones

Total

De 16 a 29 anys
De 30 a 64 anys
De 65 i més anys
Total

De 16 a 29 anys
De 30 a 64 anys
De 65 i més anys
Total

27,6%
21,8%
1,3%
19,4%
30,0%
16,2%
1,0%
15,6%
17,4%

27,1%
34,2%
53,1%

36,1%

25,1%
39,9%
54,8%

40,2%
38,3%

45,3%
44,0%
45,6%

44,5%

45,0%
43,9%
44,2%
44,2%
44,3%

100,0%
100,0%
100,0%
100,0%
100,0%
100,0%
100,0%
100,0%
100,0%

Modes no| Transport| Transport Total
motoritzats public privat

Homes

Dones

Total

Assoclacié de municipis
per la Mobilitat i
el Transport Urba

De 16 a 29 anys
De 30 a 64 anys
De 65 i més anys
Total

De 16 a 29 anys
De 30 a 64 anys
De 65 i més anys
Total

llidescat

33,8%
40,6%
62,1%
43,1%
33,6%
49,0%
70,1%
50,4%
46,8%

30,7%
11,7%
15,4%
15,7%
36,2%
16,6%
18,2%
20,0%
17,9%

35,4%
47,7%
22,5%
41,3%
30,3%
34,4%
11,6%
29,6%
35,3%

100,0%
100,0%
100,0%
100,0%
100,0%
100,0%
100,0%
100,0%
100,0%

E: 38



LA MOBILITAT EN DIA FEINER A L'STI

3. Analisi de la mobilitat segons segments de poblacio

3.4. Mobilitat segons situacié professional

= Els jubilats, els pensionistes i estudiants presenten una mitjana de desplacaments diaris inferior a la
resta.

= Els jubilats, les persones dedicades a les tasques de la llar i els aturats es desplacen més per motius
personals. Per altra banda, els estudiants i els ocupats efectuen més desplacaments per motius
ocupacionals (feina o estudis).

= Els estudiants sén el col-lectiu que més utilitza el transport public. La mobilitat a peu i en bicicleta és
majoritaria en tots els col-lectius a excepcid6 de la poblacié activa ocupada i estudiants, que es mou
principalment en vehicle privat i transport public, respectivament.

Desplagcaments/dia

5 Sltuacls professional Mobilitat Mobilitat| Tornada a S
P ocupacional personal casa

4 Actiu ocupat/da 28,7% 27,7% 43,7% 100,0%
4,4 Actiu en atur 4,7% 50,8% 44,5% 100,0%

3,9 Jubilat o pensionista 0,7% 54,2% 45,0% 100,0%

3 Tasques de la llar* . 55,0% 44,3% 100,0%
3,3 Estudiant 30,9% 22,5% 46,7% 100,0%

P Total 17,4% 38,3% 44,3% 100,0%
1
Actiu ocupat/da 34,3% 17,5% 48,2% 100,0%

0 Actiu en atur 58,0% 15,3% 26,6% 100,0%
Actiu  Actiuen atur Jubilato Tasques de Estudiant :.:'l;t:(;auteos f’jee”;icl’lgita ggé:f 1:'3? ;f'ng 188'8:’?

= = % 3% 9% 8% ,0%

ocupat/da pensionista la llar Estudiant 35,6% 41,4% 23,0% 100,0%
Total 46,8% 17,9% 35,3% 100,0%

* Inclou persones es dediquen a les tasques de la llar menors de 65 anys.

|
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A L'STI

3. Analisi de la mobilitat segons segments de poblacio6

3.5. Mobilitat segons estudis acabats

= A mesura que creix el nivell d’estudis incrementa el grau de mobilitat.

* La mobilitat per motius personals és superior entre els col-lectius amb un nivell d’estudis més baix, en
contraposicid al que succeeix amb la mobilitat ocupacional que és més elevada a mesura que incrementa el

nivell d'estudis.

= L'Us dels modes no motoritzats és major per la poblacié que no té estudis. L'Us dels modes motoritzats
(publics i privats) s’incrementa a mesura que també ho fa el nivell d’estudis acabats, especialment el
transport privat. En ambdés casos I'estructura d’edats és una variable confusora, van en transport no

motoritzats perqueée son grans no perqueé no tinguin estudis.

Desplacaments/dia

Mobllltat Mobilitat| Tornada a

5
Sense estudis 2,4% 52,2% 45,5% 100,0%
4 Primaris 11,0% 43,6% 45,4% 100,0%
4,0 Secundaris 18,7% 36,8% 44,5% 100,0%
3 Estudis universitaris 22,0% 34,7% 43,3% 100,0%
Total 17,4% 38,3% 44,3% 100,0%

2

. Modes no Transport| Transport
Sense estudis 70,5% 14,1% 15,3% 100,0%
0 Primaris 57,7% 13,3% 29,0% 100,0%
Sense Primaris Secundaris Estudis Secundaris 43,4% 21,5% 35,1% 100,0%
estudis* universitaris Estudis universitaris 40,5% 18,0% 41,5% 100,0%
Total 46,8% 17,9% 35,3% 100,0%
* El 80% de la mostra tenen més de 64 anys.
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A L'STI

4. La dimensio subjectiva de la mobilitat

4.1. Us subjectiu dels modes de transport

= S’ha demanat als entrevistats residents a I'STI sobre la percepcié de I'Us de tres modes de transport:
® Modes no motoritzats (a peu i en bicicleta).
e Transport public.
® Transport privat (cotxe conductor/acompanyant i moto).

= La major part de la poblacié utilitza habitualment dos o tres modes de transport (94,9%). Dins d’aquest grup, la
majoria es considera usuaria de tres modes de transport (61,9%).

0,1% ~5,0%
r | !—

= No n'usa cap Usa un mode

= Usa dos modes m Usa tres modes

o
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A L'STI

4. La dimensio subjectiva de la mobilitat

4.1. Us subjectiu dels modes de transport

* S’ha demanat als entrevistats que avaluin el seu nivell d’Us dels diferents modes de transport segons si els utilitzen:

Mai/Quasi mai; A vegades; Sovint; Quasi sempre; Sempre.

= Els residents a I'STI es consideren més usuaris dels modes no motoritzats ja que un 48,6% de la poblacié declara
utilitzar-los quasi sempre o sempre. Contrariament, la moto és el mitja que els usuaris utilitzen menys

freqiientment.

| | |
No motoritzat 16,7% 31,7% 16,9%
Cotxe global 28,1% 19,8% 20,2%

14,9% 13,0%

Cotxe conductor 15,1% 14,2% 15,0%

Coixe acompanyant 35,9% .%
I3 sii -

| | |
0% 20% 40% 60% 80% 1 00%

Transport public global

Mai/Quasi mai m A vegades Sovint ® Quasi sempre B Sempre

llidescat
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A L'STI

4. La dimensio subjectiva de la mobilitat

4.1. Us dels modes de transport

= S’observen algunes diferencies en I'Us subjectiu dels modes de transport en funcié de I'ambit de residéncia.

= Els residents a la ciutat de Barcelona son els que utilitzen amb més freqliéncia el transport public i la

moto respecte la resta de zones de residéncia. Per contra, sén els que fan menor Us del cotxe.

* Els residents a la resta de I'STI s’atorguen el major nivell d’as del cotxe.
= El nivell d’Us del transport public disminueix a mesura que ens allunyem de Barcelona.

Ambits metropolitans

Resta 1a
Resta AMB| Total AMB | Resta RMB| Total RMB | Resta STI| Total STI

Mai/Quasi mai 4,3% 6,3% 7,6% 5,4% 7,7% 6,2% 8,8% 6,4%
A vegades/Sovint 51,9% 43,4% 43,6% 47,8% 41,6% 45,6% 39,0% 45,0%
Quasi sempre/sempre 43,9% 50,2% 48,8% 46,8% 50,8% 48,2% 52,1% 48,6%
Total 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
Mai/Quasi mai 9,5% 20,4% 33,4% 16,3% 40,2% 24,7% 54,8% 27,5%
A vegades/Sovint 46,2% 46,4% 46,2% 46,2% 44,1% 45,5% 36,0% 44,6%
Quasi sempre/sempre 44,3% 33,3% 20,3% 37,5% 15,6% 29,8% 9,2% 27,9%
Total 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
Mai/Quasi mai 20,3% 11,0% 4,9% 15,1% 5,0% 11,5% 4,6% 10,9%
A vegades/Sovint 58,5% 51,3% 44,2% 54,2% 43,3% 50,4% 37,6% 49,2%
Quasi sempre/sempre 21,2% 37,7% 51,0% 30,8% 51,7% 38,1% 57,9% 39,9%
Total 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
Mai/Quasi mai 81,3% 86,0% 87,3% 83,8% 87,4% 85,0% 87,9% 85,3%
A vegades/Sovint 10,1% 8,5% 8,3% 9,3% 8,7% 9,1% 6,9% 8,9%
Quasi sempre/sempre 8,6% 5,5% 4,4% 6,9% 3,9% 5,9% 5,2% 5,8%
Total 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

"I.'.I Iy i = ent de /a ssocacia de municipis =
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A L'STI

4. La dimensio de la mobilitat

4.1. Us dels modes de transport

= A la poblacié usuaria del transport public (els que I'utilitzen a vegades, sovint, quasi sempre o sempre), s’ha demanat
si, de forma particular, utilitza o no diferents mitjans de transport public.

= El metro i Renfe rodalies sén, per aquest ordre, els mitjans de transport més utilitzats. El servei de Tramvia i
Renfe mitja distancia son els menys utilitzats.

Tramvia

Renfe regional /mitja distancia
Taxi

Bus interurba

Bus urba altres municipis

FGC

Bus urba BCN (TMB)

Renfe rodalies

Metro

T
0% 20% 40% 60% 80% 100%

uSi = Mai/Quasi mai

m Ama de Barcelona = Area Metropolitana
/> AMB:

Autoritat del Transport de Barcelona
Metropoira
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A L'STI

4. La dimensio subjectiva de la mobilitat

4.2. Motius d'Us dels mitjans de transport
4.4.1. Motius per no utilitzar el transport public

= Pel conjunt de residents a I'STI, el motiu més mencionat per no utilitzar el transport public és la manca
d’oferta/oferta inadequada (22,8%).

= En funcié de la residéncia pero, s'observa com aquest motiu el donen sobretot les persones no residents a Barcelona,
ja que els barcelonins particularment esmenten aquest motiu en un 11,0%. Aixi, per als barcelonins els principals
motius per no utilitzar el transport public son perque prefereixen desplagar-se amb transport privat (15,4%) i perque
el consideren car (15,2%).

Ambits metropolitans

Resta
Motius per no utilitzar el transport puablic i
P portp Barcelona Pé:)“r‘:;: Resta AMB| Total AMB| Resta RMB| Total RMB| Resta STI| Total sTI|an
STI

Oferta inadequada/No hi ha oferta 11,0% 15,8% 25,5% 16,7% 25,8% 21,8% 27,1% 22,8%
No li cal/no ho necessita 10,0% 15,9% 11,5% 13,1% 14,5% 13,9% 19,0% 14,8%
Es car 15,2% 13,2% 12,8% 13,7% 9,7% 11,5% 7,0% 10,6%
Prefereixo el transport privat al transport public 15,4% 10,4% 10,1% 11,9% 9,3% 10,4% 10,1% 10,4%
Em moc prop de casa i prefereixo anar a peu / bicicleta 8,6% 6,7% 7,8% 7,5% 11,3% 9,7% 9,1% 9,6%
Passa poc sovint, freqiéncia baixa, Es poc puntual . 5,2% 10,6% 6,3% 11,0% 8,9% 11,4% 9,4%
Es incomode 12,0% 10,1% 7,9% 10,1% 6,4% 8,0% 8,1% 8,0%
Es lent 10,9% 12,3% 7,9% 10,8% 5,3% 7,7% . 6,9%
Problemes de mobilitat 9,3% 7,6% . 7,0% 3,9% 5,3% . 4,9% v
Necessita el cotxe per a treballar/per carregar . . . 1,6% 0,9% 1,2% . 1,1% -
- L]
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A L'STI

4. La dimensio subjectiva de la mobilitat

4.2. Motius d'Us dels mitjans de transport

4.4.2. Motius per utilitzar el transport privat

= El principal motiu per utilitzar el vehicle privat respecte del transport pablic és la seva comoditat
(29,3%), seguit per la major rapidesa (18,5%) i per la manca d'oferta o oferta inadequada del transport public

(18,4%).

Motius per utilitzar el cotxe/moto

Barcelona

Es més comode 29,9%
Es més rapid que el transport public 20,7%
Manca d'oferta/oferta inadequada del transport public 13,1%
Perque em porten 12,1%
Vaig en cotxe/moto perqué no tinc altre remei 4,8%
Es més barat que el transport public 5,2%
Vaig en cotxe/moto perqueé tinc més llibertat 3,8%
Es facil aparcar alla on vaig 4,6%
Prefereixo el transport privat al transport public 2,3%
Faig moltes gestions/acompanyo gent 2,8%

m Ama de Barcelona % Area Metropolitana a Aluntament de _’A
Autoritat del Transport ¢ AM B * de Barcelona g% Barcelona ‘_'A M TU

28,6%
21,4%
16,0%
11,0%
4,9%
5,0%
3,3%
3,9%
2,4%
2,2%

Associacié de municipis
per la Mobilitat i
el Transport Urba

Ambits metropolitans

Total AMB| Resta RMB

Resta AMB

27,8% 29,1% 29,5%

18,9% 20,8% 16,5%

19,9% 15,1% 22,3%
8,1% 11,2% 7,1%
5,0% 4,9% 7,0%
7,1% 5,4% 5,1%
4,6% 3,7% 4,9%
2,6% 4,1% 2,2%
2,4% 2,4% 2,5%
2,5% 2,5% 2,0%
llidescat

Total RMB

29,2%
19,2%
17,8%
9,7%
5,7%
5,3%
4,2%
3,4%
2,4%
2,3%

Resta STI

29,6%
11,8%
24,1%
7,1%
8,0%
4,3%
6,4%

3,6%

Total STI

29,3%
18,5%
18,4%
9,4%
5,9%
5,2%
4,4%
3,3%
2,5%
2,2%

-+
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A L'STI

4. La dimensio subjectiva de la mobilitat

4.2. Motius d'Us dels mitjans de transport
4.4.3. Motius per utilitzar el transport public

= Els motius més mencionats per utilitzar el transport piablic son, per aquest ordre, la seva comoditat (20,1%),
la dificultat per aparcar el cotxe en destinacio (17,3%) i el preu (15,4%).

Ambits metropolitans

Resta

Moti ili I tran abli i

otius per utilitzar el transport public Barcelona Pcr:)“r‘:r’.: Resta AMB| Total AMB| Resta RMB| Total RMB| Resta STI| Total STI
STI

Es més comode 20,7% 19,2% 19,3% 20,1% 20,3% 20,1% 18,9% 20,1% +
Es dificil aparcar alla on vaig 15,3% 20,3% 20,2% 17,5% 18,5% 17,8% 9,8% 17,3%
Es més barat que el cotxe 14,1% 14,5% 14,8% 14,3% 17,9% 15,2% 18,6% 15,4%
Es més rapid que el cotxe 13,6% 9,9% 6,7% 11,7% 6,2% 10,2% 5,8% 10,0%
No disposo de cotxe 8,7% 8,4% 9,1% 8,6% 8,1% 8,5% 9,2% 8,5%
Vaig en transport public perqué no tinc altre remei 7,6% 6,9% 9,1% 7,5% 9,3% 8,0% 11,9% 8,2%
Vaig més tranquil 3,8% 5,0% 6,1% 4,4% 5,3% 4,7% . 4,7%
Pel bon funcionament i oferta del transport public 3,5% 4,0% 2,7% 3,6% 2,8% 3,4% . 3,4%
Prefereixo el transport public al transport privat 3,5% 3,0% 2,4% 3,3% 2,7% 3,1% . 3,2%
No tinc permis de conduir 2,7% 3,5% 3,1% 3,0% 3,3% 3,1% . 3,1%
Es menys contaminant/consciéncia social 3,9% 2,2% 2,4% 3,2% 2,5% 3,0% . 3,1%
Per evitar problemes de transit 1,0% 1,4% 2,4% 1,2% 1,7% 1,3% . 1,3% v
Tinc menor risc d'accidents 1,0% 1,3% . 1,1% 1,1% 1,1% . 1,2%

-
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A L'STI

4. La dimensio subjectiva de la mobilitat

4.3. Valoracio dels mitjans de transport

= Per al total de poblacié usuaria (els que I'utilitzen a vegades, sovint, quasi sempre o sempre), les valoracions
mitjanes més elevades les obté I'anar a peu (8,4), la bicicleta (8,3) i la moto (8,2). Els transports publics més
ben valorats sén el tramvia (7,5) i els FGC (7,3).

= La valoracid dels mitjans de transport varia segons I'Us que se’n fa. En conjunt, els individus que afirmen utilitzar
amb més freqiiéncia un determinat mitja de transport, més puntuacio li atorguen.

10
9
s
A peu 8,4 7
Bicicleta 8,3 + 6
Moto/ciclomotor 8,2
Cotxe 7,8 5
Tramvia 7,5 4
FGC 7,3
Taxi 7,1 3
Metro 7,0 >
Bus urba BCN (TMB) 6,9
Renfe regional/mitja distancia 6,8 1
Bus interurba 6,7 V¥
Bus urba altres municipis 6,6 = 0 - © o o
Renfe rodalies 6,5 g o} ° %
< 2 = 0
[aa]

Transport ptblic

A vegades  messm Soyint —=sssm Quasi sempre/Sempre  ==—8==TOTAL

m Ama de Barcelona A AM B : Area Metropolitana = Ajuntament de /. Assr;cwam::’_d_e municipis TR =
“w_d:l v * % de Barcelona *@ Barcelona =S4 per la Mobilitat
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A L'STI

4. La dimensio subjectiva de la mobilitat

4.3. Valoracio dels mitjans de transport

* La nota mitjana atorgada als diferents mitjans de transport segons ambits metropolitans de residéncia no mostra
diferencies rellevants. Tramvia, metro, bus urba BCN (TMB) i el bus urba d’altres municipis sén els que mostren
majors diferéncies, obtenint majors puntuacions en aquells ambits en quée sén presents.

Ambits metropolitans

Resta
o L
ija de transport Barcelona P(’::)“r‘frr‘: Resta AMB| Total AMB| Resta RMB| Total RMB| Resta STI| Total STI
STI
8,4 8,3 8,4 8,4 8,4 8,4

A peu 8,4 8,3 -+
Bicicleta 8,2 8,2 8,3 8,2 8,4 8,3 8,5 8,3
Moto/ciclomotor 8,2 8,1 8,2 8,2 8,3 8,2 8,6 8,2
Cotxe 7,5 8,0 7,9 7,7 7,9 7,8 8,0 7,8
Tramvia 7,5 7,7 7,2 7,6 7,1 7,5 6,9 7,5
FGC 7,3 7,3 7,6 7,3 7,3 7,3 7,0 7,3
Taxi 7,1 7,0 7,5 7,1 7,2 7,1 7,3 7,1
Metro 7,1 7,2 6,8 7,1 6,6 7,0 6,9 7,0
Bus urba BCN (TMB) 7,0 6,9 6,9 7,0 6,6 6,9 7,1 6,9
Renfe regional/mitja distancia 6,6 7,0 7,0 6,8 6,9 6,8 6,5 6,8
Bus interurba 6,8 6,8 6,6 6,8 6,5 6,7 6,9 6,7
Bus urba altres municipis 6,6 6,9 6,4 6,8 6,5 6,7 6,2 66 V
Renfe rodalies 6,5 6,9 6,5 6,7 6,4 6,6 5,9 6,5 o

el Transport Urba

-
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A L'STI

4. La dimensio subjectiva de la mobilitat

4.4. Percepcio d’'inseguretat dels mitjans de transport

= S’ha preguntat sobre la por de tenir un accident en I'Us dels diferents mitjans de transport (en una escala del 0 al
10). La moto és el mitja de transport percebut com a menys segur (5,3) en relaci6 amb la por de tenir un
accident de transit, seguit del cotxe acompanyant i la bicicleta (4,2). D’altra banda, I'anar a peu es percep com la
manera de desplacar-se més segura per la poblacié (2,1).

= Les persones que fan un GUs més freqiient d’anar a peu perceben al mateix temps que és un mitja més
insegur. Contrariament, una major freqliiencia d’Us de la resta de mitjans de transport genera una percepcio de tenir
un accident similar o lleugerament menys elevada.

s Inseguretat
Mitja de transport +

, Moto/ciclomotor 5,3
Bicicleta 4,2
1 Cotxe acompanyant 4,2
Cotxe conductor 3,9
0 Transport public 2,7
P e b= = =] ] -
% 2 S g = ] A peu 2,1
[} = = =
= G c = o <
X @ g S £
Q Q
= £ o =]
2 S 5
Is) O (] w
) S > =
° P =l s
= = (] -
=
Q
m— Mitja — Al e TOTAL

el Transport Urba
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A L'STI

4. La dimensio subjectiva de la mobilitat

4.4, Percepcio d'inseguretat dels mitjans de transport

= La por de tenir un accident de transit en I’Us dels diferents mitjans de transport, mesurada en una escala de 0 a 10,
difereix lleugerament en funcié dels ambits metropolitans de residéncia.

= Els residents a la Resta de la primera Corona STI tenen una major por de tenir un accident en moto i en
bicicleta que la poblacié d’altres ambits. Els residents a la Resta STI tenen una major por de tenir un
accident en cotxe que la poblacié d’altres ambits. Els residents a la ciutat de Barcelona son els que tenen una
menor por a tenir accidents en cotxe i transport public.

Ambits metropolitans

I
o L
itja de transport Barcelona| FrfiMera| p.<ta AMB| Total AMB| Resta RMB| Total RMB| Resta STI| Total STI
Corona +
STI
5,3 5,5 4,9 5,3 5,7

Moto/ciclomotor 5,3 5,9 5,3
Bicicleta 4,5 4,6 3,7 4,4 4,0 4,3 3,7 4,2
Cotxe acompanyant 4,0 4,3 4,2 4,1 4,2 4,1 4,4 4,2
Cotxe conductor 3,7 4,0 4,0 3,9 3,9 3,9 4,3 3,9
Transport public 2,4 2,9 2,6 2,6 2,8 2,6 2,8 2,7
A peu 2,2 2,2 1,9 2,1 2,0 2,1 1,9 2,1 -

[]
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et o Tanpor ¢ AMB : S5 RS “'A_v A M T U perlaMobitat | ’ m Id escat i " 51




LA MOBILITAT EN DIA FEINER A L'STI

4. La dimensio subjectiva de la mobilitat

4.5. Avaluacio de les politigues de mobilitat urbana

* La mesura més ben valorada entre la poblacié és la de realitzar més controls d'alcoholémia i drogues (8,3),
seguida de la mesura de donar un tractament especial als residents als centres de la ciutat per tal que puguin aparcar
al seu barri (8,1).

= La mesura menys valorada és la que implica un Us compartit de les voreres entre vianants i ciclistes (3,0).

= Segons I'ambit metropolita de residéencia no es donen diferencies importants.

Ambits metropolitans

Resta
L LG S URE LI GG B Barcelona| Frimera Resta| 1.1 AMB |[Resta RMB| Total RMB| Resta STI| Total STI
Corona AMB
STI +
8,1 8,3 8,3 8,3 8,2

Realitzar més controls d'alcoholémia i drogues 8,1 8,5 8,3
Donar un tractament especial als residents per tal que puguin aparcar

= &l G b 8,3 8,1 8,1 8,2 8,0 8,1 8,0 8,1
Obligar als ciclistes a portar casc a les ciutats 7,5 8,2 8,1 7,8 8,1 7,9 8,4 7,9
Crear més carrils bici o adaptar més carrers per al pas de bicicletes 6,9 7,1 7,3 7,0 7.3 7,1 6,9 7,1
Realitzar més controls de velocitat 7,0 7,2 6,9 7,1 6,8 7,0 7,0 7,0
Ampliar els aparcaments per a motos a la calgada en les ciutats 6,7 6,9 6,8 6,8 6,7 6,8 6,9 6,8
Crear més aparcaments per a bicicletes 6,5 6,7 7,0 6,6 7,0 6,7 7,0 6,7
P_osar o augmentar el nombre de carrils bus per a reduir els temps de 6,8 6,7 6,3 6,8 6,4 6,7 6,4 6,7
viatge v
Transformar més carrers per a Us exclusiu de vianants 6,7 6,6 6,7 6,6 6,6 6,6 6,7 6,6
Permetre la circulacié de ciclistes en les voreres, junt amb els vianants 2,9 3,1 3,1 3,0 3,0 3,0 2,8 3,0

Nota: Només responen els residents en municipis de més de 30.000 habitants

-
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A L'RMB
1. Dades generals

= En dia feiner, els residents a I’'STI realitzen 0,32 milions
15,9 milions de desplagaments amb C—
origen i/o destinaci6 a la Regio
Metropolitana de Barcelona. Els
residents a I'RMB realitzen la majoria dels
desplagcaments en aquest territori (99,1%).

= D’aquests desplacaments, 15,6 milions
(98,0%) so6n interns i la resta sén de
connexid (0,32 milions).

= Els residents a la resta de I'RMB son els que
fan més desplacaments interns (35,1%).
Sén també els residents a la resta de 'RMB
els que realitzen la major part dels fluxos
de connexié (38,1%), seguits dels e o
residents de la resta de I'STI (37,5%).

Residents a la resta Primera Corona STI

Residents a la resta AMB 0 oim
= Residents a la resta RMB
OResidents a la resta STI

Resta l1la

Resta 1a
BCN-Resta| p oy _Resta i Corona
BCN-BCN| 1a Corona AMB STI-Resta STI-Resta| Resta AMB| Resta RMB Total

STI 1a Corona AMB
Residents a Barcelona 4.574.848 281.706 110.203 29.933 . . 142.194 40.581 . 1.589 5.196.049
Residents a la resta Primera Corona STI 73.923 706.792 .. 2.833.603 82.982 . 115.550 18.339 15.173 3.585 3.853.814
Residents a la resta AMB 19.799 4.089 121.623 6.498 78.499 792.470 98.428 13.599 7.865 . 1.143.957
Residents a la resta RMB 55.609 11.345 . 8.142 . . 693.167 .. 4.691.850 120.930 5.594.158
Residents a la resta STI o - o o o o - 59.890 - 61.384 138.627
TOTAL 4.732.522 1.007.218 232.589 2.878.176 165.207 809.233 1.049.741 134.591 4.728.751 188.576 15.926.604

.*h"l Area de Barcelona A AM B % Area Metropolitana o Ajuntament de /a Rasociaié de municips ;
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A L'RMB
2. Tipus de fluxos a I’'RMB

2.1. Segons motiu del desplacament

* Els desplagcaments per motius personals en els fluxos interns a 'RMB sén majoritaris i representen gairebé
quatre de cada deu desplacaments. En els desplacaments de connexié soén els realitzats per motius

ocupacionals els més destacats.

0,32 milions

<—>

24,9% 15,60 milion

22,9%

=/Mobilitat ocupacional
= Mobilitat personal
Tornada a casa personal
g Tornagja a caslaa,.o%upacional

idescat

s
el Transport Urba
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A L'RMB
2. Tipus de fluxos a I’'RMB

2.2. Segons mode de transport

= L’'anar caminant i en bicicleta és gairebé majoritari en els desplacaments interns (48,2%). Els
desplacaments en transport privat sén superiors als realitzats en transport public.

= En les connexions, I'anar caminant i en bicicleta s6n modes de transport residuals, sent I's del transport privat el
majoritari (73,1%), i del transport public el 26,0%.

0,32 milions

15,60 milions

236.198 |
73,1% 7.514.205
48,2%

Modes no motoritzats
mTransport public

BTrasport privat
0 W0km

Tipus de fluxos | Interns | Connexi6 | = Total |
‘ Desplacaments Desplacaments Desplacaments

No motoritzats 7.514.205 48,2% . . 7.517.014 47,2%
Transport public 2.978.573 19,1% 84.160 26,0% 3.062.733 19,2%
Transport privat 5.110.659 32,8% 236.198 73,1% 5.346.857 33,6%
TOTAL 15.603.438 100,0% 323.167 100,0% 15.926.604 100,0%
mmxstm A AMB = Area Metropolitana .-;n-. Ajuntament de _’AAMT Assoclacld de municipis .I“ t H .
it st mpart * % de Barcelona K| Barcelona A Sod U s 'l esca 2 56




LA MOBILITAT EN DIA FEINER A L'RMB
2. Tipus de fluxos a I’'RMB

2.2. Segons mode de transport

* La mobilitat a peu és majoritaria en els fluxos interns de I'RMB (46,8%). Amb una menor quota d’us, els
mitjans que també destaquen sén el cotxe (28,4%) i, a molta més distancia I’'autobus i el metro (6,7%).

= L'Gs del cotxe predomina en els desplacaments de connexié (66,6%), seguit dels mitjans ferroviaris (FGC,
Rodalies Renfe i Tramvia) que engloben el 15,0% de la mobilitat interna a ’'RMB.

Caminant 7.303.838 46,8% . . 7.304.671 45,9%
Bicicleta 210.368 1,3% . . 212.343 1,3%
Total no motoritzat 7.514.205 48,2% - o 7.517.014 47,2%
Autobus 1.042.223 6,7% . . 1.050.398 6,6%
Metro 1.046.187 6,7% . . 1.052.033 6,6%
Altres ferroviaris (FGc,Rodalies Renfe, Tramvia) 792.437 5,1% 48.462 15,0% 840.899 5,3%
Resta 97.725 0,6% 21.678 6,7% 119.404 0,7%
Total transport public 2.978.573 19,1% 84.160 26,0% 3.062.733 19,2%
Cotxe 4.427.553 28,4% 215.241 66,6% 4.642.794 29,2%
Moto 616.259 3,9% . . 620.809 3,9%
Furgoneta/camio 63.727 0,4% 16.254 5,0% 79.981 0,5%
Resta . . . . . .
Total vehicle privat 5.110.659 32,8% 236.198 73,1% 5.346.857 33,6%
Total 15.603.438 100,0% 323.167 100,0% 15.926.604 100,0%

L
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A L'RMB
2. Tipus de fluxos a I’'RMB

2.2. Segons mode de transport
2.2.1. Modes no motoritzats

= Els desplacaments a peu de més de 5 minuts de durada son els majoritaris i representen més de dos tercos dels
desplacaments interns no motoritzats a I'RMB. L'Us de la bicicleta és un fet minoritari (2,8%).

= Peu <=5 minuts
= Peu >5 minuts

Bicicleta

0 0km Y
. ) g

L]
g . i i o - /2 ssociacié de municipis TR = o,
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A L'RMB
2. Tipus de fluxos a ’'RMB

2.2. Segons mode de transport
2.2.2. Mitjans publics

= Els modes ferroviaris sén els modes publics més utilitzats en els fluxos interns i de connexié a I'RMB (62,1% i 72,5%

respectivament). Tot i aix0, cal destacar la quota d’Us del 35,0% de I'autobus en els fluxos interns.

0,08 milions

= Autobus
= Modes ferroviaris
= Taxi

Altres

0 0km Y
g
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A L'RMB
2. Tipus de fluxos a I’'RMB

2.2. Segons mode de transport
2.2.3. Modes privats

= El cotxe és el mitja de transport privat més utilitzat tant en els fluxos interns com en els connectius.

de la moto en la mobilitat interna en vehicle privat a I'RMB és del 12,1%.

0,24 milions

,11 milions

86,6%
= Cotxe

Moto
Furgoneta/camio

0 W0km
. . W

o

m de A AIUIB 1 Area Metropolitana Ajuntament de /a B uniclets i 3
Autoritat del Transport * * de Barcelona '@ Barcelona - ol Transport Urba
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La quota d'Us
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A L'AMB
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A L'AMB
1. Dades generals

= En dia feiner, els residents a lI'ambit de
I'STI realitzen 11,0 milions de
desplacaments amb origen i/o
destinacié6 a I’Area Metropolitana de
Barcelona. Els residents a I'’AMB realitzen
la majoria dels desplacaments en aquest
territori (92,2%).

1,18 milion

15,4%

= D’aquests 11,0 milions de desplagaments,
9,82 (89,2%) soén interns i la resta son de

. -y 58'7:%'
connexio (1,18 milions).

50,9%

= Més de la meitat dels desplacaments
interns sén de residents a Barcelona. Els
fluxos de connexié els fan majoritariament
residents a la resta de I'RMB (58,7%)

= Residents a Barcelona
Residents a la resta Primera Corona STI
Residents a la resta AMB

= Residents a la resta RMB

OResidents a la resta STI

Resta 1a
BCN-Resta| N _pesta| __CO™N3|  corona| Resta AMB{ AMB-Fora
BCN-BCN| 1a Corona amp| STI-Resta| co; poctal Resta AMB AMB Total

STI 1a Corona

STI
Residents a Barcelona 4.574.848 281.706 110.203 29.933 . .. 182.774 5.185.917
Residents a la resta Primera Corona S1 73.923 706.792 .. 2.833.603 82.982 . 133.889 3.835.055
Residents a la resta AMB 19.799 4.089 121.623 6.498 78.499 792.470 112.026 1.135.005
Residents a la resta RMB 55.609 11.345 . 8.142 . . 695.350 781.378
Residents a la resta STI .. .. .. .. .. .. 60.292 71.922
TOTAL 4.732.522 1.007.218 232.589 2.878.176 165.207 809.233 1.184.332 11.009.278

[]
m Ama de Barcelona . i i o ent de /2 Associacié de municipis = '-"«,,:‘ oy
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A L'AMB
2. Tipus de fluxos a I’AMB

2.1. Segons motiu del desplacament

= Els desplacaments per motius personals en els fluxos interns a I’AMB sén majoritaris i representen quatre de
cada deu desplagaments. En els desplagcaments de connexidé son els realitzats per motius ocupacionals els
més destacats.

1,18 milions

= Mobilitat ocupacional

= Mobilitat personal
Tornada a casa personal
Tornada a casa ocupacional

m Ama de Barcelona = Area Metropolitana
/> AMB:

Autoritat del Transport de Barcelona
Metropoira
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A L'AMB
2. Tipus de fluxos a I’AMB

2.2. Segons mode de transport

= L’anar caminant i en bicicleta és majoritari en els desplacaments interns (51,6%). Els desplacaments en
transport public sén lleugerament superiors als realitzats en transport privat.

= En les connexions, I'anar caminant i en bicicleta s6n modes de transport residuals, sent I's del transport privat el
majoritari (64,9%), i sent I'Us del transport public del 34,5%.

1,18 milions

408.068
34,5%
768.191

0,
L 5.069.839
51,6%

Modes no motoritzats
mTransport public

BTrasport privat

| Interns | = Conmexi6 |  Total |
Desplacaments Desplacaments Desplacaments

Tipus de fluxos

No motoritzats 5.069.839 51,6% 8.073 0,7% 5.077.912 46,1%
Transport public 2.429.760 24,7% 408.068 34,5% 2.837.828 25,8%
Transport privat 2.325.347 23,7% 768.191 64,9% 3.093.537 28,1%
TOTAL 9.824.946 100,0% 1.184.332 100,0% 11.009.278 100,0%
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A L'AMB
2. Tipus de fluxos a I’/AMB

2.2. Segons mode de transport

* La mobilitat a peu és majoritaria en els fluxos interns de I’AMB (50,1%). Amb una menor quota d’Us, els
mitjans que també destaquen sén el cotxe (18,5%) i el metro (10,4%).

= L'Gs del cotxe predomina en els desplacaments de connexid (60,7%), seqguit dels mitjans ferroviaris d'FGC,
Rodalies Renfe i el Tramvia (26,2%).

Caminant 4.919.262 50,1% . . 4.924.101 44,7%
Bicicleta 150.577 1,5% . . 153.811 1,4%
Total no motoritzat 5.069.839 51,6% 8.073 0,7% 5.077.912 46,1%
Autobus 861.685 8,8% 36.342 3,1% 898.027 8,2%
Metro 1.022.240 10,4% 28.523 2,4% 1.050.763 9,5%
Altres ferroviaris (FGC,Rodalies Renfe, Tramvia) 477.812 4,9% 310.411 26,2% 788.224 7,2%
Resta 68.023 0,7% 32.791 2,8% 100.815 0,9%
Total transport public 2.429.760 24,7% 408.068 34,5% 2.837.828 25,8%
Cotxe 1.815.801 18,5% 719.037 60,7% 2.534.838 23,0%
Moto 481.774 4,9% 27.444 2,3% 509.218 4,6%
Furgoneta/camio 27.772 0,3% 21.556 1,8% 49.328 0,4%
Resta . . . . . .
Total vehicle privat 2.325.347 23,7% 768.191 64,9% 3.093.537 28,1%
Total 9.824.946 100,0% 1.184.332 100,0% 11.009.278 100,0%
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A L'AMB
2. Tipus de fluxos a I’AMB

2.2. Segons mode de transport
2.2.1. Modes no motoritzats

= Els desplacaments a peu de més de 5 minuts de durada son els majoritaris i representen més de dos tercos dels
desplacaments no motoritzats interns a I’AMB. L'Us de la bicicleta és minoritari (3,0%).

= Peu <=5 minuts
= Peu >5 minuts

Bicicleta
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A L'AMB
2. Tipus de fluxos a I’AMB

2.2. Segons mode de transport
2.2.2. Mitjans publics

= Els modes ferroviaris sén els mitjans publics més utilitzats en els fluxos interns i de connexié a I'AMB (61,8% i

86,2% respectivament). Tot i aix0 cal destacar la quota d’Us del 35,5% de I'autobus en els fluxos interns.

0,41 milions

86,2%

61,8%
//

= Autobus
= Modes ferroviaris
= Taxi

Altres
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A L'AMB
2. Tipus de fluxos a I’AMB

2.2. Segons mode de transport
2.2.3. Modes privats

= El cotxe és el mitja de transport privat més utilitzat, tant en els fluxos interns (78,1%) com en els de connexid
(93,6%). La moto assoleix una quota d’Us entre els mitjans privats d’'un 20,7% en la mobilitat interna a l'area

metropolitana de Barcelona.

0,77 milions

78,1%
= Cotxe
Moto

Furgoneta/camio

"I'I Barcelona . i " o e /a ssociacié de municipis
imdetame A AMB i RIS 2 AMTU i [lidescat
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A LA PRIMERA
CORONA DE L'STI
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A LA PRIMERA CORONA DE L'STI

1. Dades generals

®* En un dia feiner, els residents a I'STI realitzen
9,9 milions de desplagcaments amb origen
i/o destinacié a la Primera Corona del
Sistema Tarifari Integrat (STI).
D’aquests, el 87,2% so6n interns (8,62
milions) i el 12,8% de connexido (1,26
milions).

1,26 milions

22,9%

= Els residents a la ciutat de Barcelona sén els
que realitzen la major part dels
desplacaments en aquest territori (un
52,4%), especialment en els fluxos interns
(56,7%).

= En relaci6 amb els desplacaments de
connexiod, son els residents a la resta de 'RMB
els que fan la majoria d’aquests fluxos
(40,1%).

Resta 1a
Corona

BCN-Resta

BCN-BCN| 1a Corona BCN-Resta | BCN-Resta

AMB. RMB

STI-Resta

STI 1a Corona
STI
Residents a Barcelona 4.574.848 281.706 110.203 133.767 29.933 ..
Residents a la resta Primera Corona STI 73.923 706.792 . 2.833.603
Residents a la resta AMB 19.799 4.089 121.623 6.498
Residents a la resta RMB 55.609 11.345 365.014 8.142 ..
TOTAL 4.724.179 1.003.931 231.826 498.781 2.878.176

Resta 1a
Corona
STI-Resta
AMB

82.982
78.499

161.481

'8,62 milions

= Residents a Barcelona
Residents a la resta Primera Corona STI
Residents a la resta AMB

» Residents a la resta RMB

OResidents a la resta STI

Resta 1a
Corona| BCN-Fora Total
STI-Resta RMB
RMB
40.227 5.175.583
108.804 18.339 3.827.932
. 235.451
136.969 582.291
245.773 58.566 9.821.256

Nota. El fluxos de desplagcaments dels residents a la resta STI no s’inclouen ja que la taula presenta més d’un 40% de cel-les no valides
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A LA PRIMERA CORONA DE L'STI
2. Tipus de fluxos a la Primera Corona de I'STI

2.1. Segons motiu del desplacament

= En els desplacaments interns a la Primera Corona de I'STI predominen els fluxos per motius personals
(40,4%). En els desplacaments de connexio son predominants els fluxos per motius ocupacionals (treball i
estudis) i suposen un terg de la mobilitat (35,4%).

1,26 milions
" 8,62 milions

= Mobilitat ocupacional

= Mobilitat personal
Tornada a casa personal
Tornada a casa ocupacional

m Area de Barcelona A i = ent de /a Associacié de municipis =
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A LA PRIMERA CORONA DE L'STI
2. Tipus de fluxos a la Primera Corona de I'STI

2.2. Segons mode de transport

= En els desplacaments interns a la Primera Corona de I'STI els desplagcaments a peu i en bicicleta sén majoritaris
(53,4%). El transport public té una quota d’'us del 26,1%, percentatge superior al vehicle privat (20,4%).

®= En els desplacaments de connexié hi predomina I'is del transport privat (61,4%), essent I'Us del transport
public del 38,3%.

1,26 milions

8,62 milions

2.251.896
26,1%

776.242 4:;;’035 4.605.359
61,4% 770 53,4%

1.760.66
20,4%

Modes no motoritzats
= Transport public

®Trasport privat

| Intens | =~ Commexi6 | == Total |
Desplacaments Desplacaments Desplacaments

Tipus de fluxos

No motoritzats 4.605.359 53,4% . . 4.609.776 46,6%
Transport public 2.251.896 26,1% 484.075 38,3% 2.735.971 27,7%
Transport privat 1.760.662 20,4% 776.242 61,4% 2.536.903 25,7%
TOTAL 8.617.916 100,0% 1.264.734 100,0% 9.882.650 100,0%

'H"'I Area de Barcelona A 1 Area Metropolitana a Ajuntament de /a T Assodiaci de municipis H
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A LA PRIMERA CORONA DE L'STI
2. Tipus de fluxos a la Primera Corona de I'STI

2.2. Segons mode de transport

* L’anar a peu és el mitja de transport més utilitzat en els desplacaments interns a la Primera Corona de I'STI
(51,8%). A continuacié (encara que a molta distancia), els mitjans més usats son el cotxe (14,9%) i el metro
(11,8%).

= En els fluxos de connexid predomina I'Us del cotxe (56,4%), seguit dels mitjans ferroviaris: FGC, Rodalies Renfe i
Tramvia (29,9%).

Caminant 4.465.350 51,8% . . 4.467.556 45,2%
Bicicleta 140.009 1,6% . . 142.220 1,4%
Total no motoritzat 4.605.359 53,4% 4.417 0,3% 4.609.776 46,6%
Autobus 829.846 9,6% 37.481 3,0% 867.328 8,8%
Metro 1.013.134 11,8% 37.629 3,0% 1.050.763 10,6%
Altres ferroviaris (FGC, Rodalies Renfe, - 343.146 4,0% 378.557 29,9% 721.702 7,3%
Resta 65.770 0,8% 30.408 2,4% 96.178 1,0%
Total transport public 2.251.896 26,1% 484.075 38,3% 2.735.971 27,7%
Cotxe 1.286.526 14,9% 713.258 56,4% 1.999.784 20,2%
Moto 452.865 5,3% 40.593 3,2% 493.458 5,0%
Furgoneta/camio 21.270 0,2% 22.237 1,8% 43.508 0,4%
Resta . . . . . .
Total vehicle privat 1.760.662 20,4% 776.242 61,4% 2.536.903 25,7%
Total 8.617.916 100,0% 1.264.734 100,0% 9.882.650 100,0%
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A LA PRIMERA CORONA DE L'STI
2. Tipus de fluxos a la Primera Corona de I'STI

2.2. Segons mode de transport
2.2.1. Modes no motoritzats

= Els desplagcaments a peu de més de 5 minuts de durada soén els majoritaris i representen més de dos tercos dels
modes no motoritzats en els desplagcaments interns a la Primera Corona de I'STI.

= Peu <=5 minuts
= Peu >5 minuts

Bicicleta
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A LA PRIMERA CORONA DE L'STI
2. Tipus de fluxos a la Primera Corona de I'STI

2.2. Segons mode de transport

2.2.2. Mitjans publics

= Els modes ferroviaris sén els mitjans publics més utilitzats en els fluxos de transport public a la Primera Corona de
I’'STI, tant en els interns (60,3%) com en els connectius (88,7%). Tot i aix0d, cal destacar la quota d’Us del 36,9% de
I'autobus en els fluxos interns.

0,48 milions

2,25 milions

60,3%
88,7%

= Autobus
= Modes ferroviaris
= Taxi

Altres
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A LA PRIMERA CORONA DE L'STI
2. Tipus de fluxos a la Primera Corona de I'STI

2.2. Segons mode de transport
2.2.3. Modes privats

= En els fluxos en vehicle privat a la Primera Corona de I’'STI, interns i de connexid, el cotxe és el mitja de transport
privat més utilitzat, suposant un 73,1% i un 91,9% dels mitjans de desplagcaments, respectivament.

= En els desplagaments interns en vehicle privat, la moto té una quota del 25,7%.

0,78 milions

1,76 milions

73,1%

91,9% = Cotxe
Moto
Furgoneta/camié
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A BARCELONA

1. Dades generals

= Els residents a I'ambit de I’'STI realitzen, en
un dia feiner, 6,6 milions de 1,83 milions
desplacaments amb origen i/o 3 milions
destinacié a Barcelona. D’aquests, el
72,2% soén interns a Barcelona (4,73
milions) i el 27,8% de connexié (1,83
milions). e

= Els barcelonins realitzen la major part dels
desplacaments (78,3%), especialment en
els fluxos interns (96,7%).

= En els desplacaments de connexid els
residents de fora de Barcelona fan la
majoria dels fluxos, sent els més destacats
els fluxos dels residents a la resta de la
Primera Corona STI (39,0%).

= Residents a Barcelona
Residents a la resta Primera Corona STI
Residents a la resta AMB

= Residents a la resta RMB

OResidents a la resta STI

BCN-Resta
BCN-BCN 1a Corona = LLel G2 Total
STI AMB. RMB

Residents a Barcelona 4.574.848 281.706 110.203 133.767 5.100.524
Residents a la resta Primera Corona STI 73.923 706.792 . . 780.715
Residents a la resta AMB 19.799 4.089 121.623 .. 145.511
Residents a la resta RMB 55.609 11.345 . 365.014 431.968
Residents a la resta STI .. . . . 0
TOTAL 4.732.522 1.007.218 232.589 505.716 6.478.045

Nota. El fluxos de desplagaments de Barcelona amb fora de I'RMB no s’inclouen ja que la taula presenta més d’un 40% de cel-les no valides

lidescat i "f
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A BARCELONA

2. Tipus de fluxos a Barcelona

2.1. Segons motiu del desplacament

= En els desplacaments de connexié predomina la mobilitat ocupacional, sent el motiu d’un terc dels desplagcaments
(34,7%). En els desplacaments interns predomina la mobilitat personal amb un 41,8%.

1,83 milions
3 milions

28,9%

16,3%

=/Mobilitat ocupacional
=/Mobilitat personal
Tornada a casa personal
Tornada a casa ocupacional

m;lma de Barcelona ¢ AMB § Area Metropolitana .ﬁi@h aj;r:'t:zle;tr:ﬂ; ‘_‘/'A.'AMTU ;:FEEE%;E%E?MNS midescat E
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A BARCELONA

2. Tipus de fluxos a Barcelona

2.2. Segons mode de transport

*= En els desplacaments amb origen i destinaci6 Barcelona ciutat s6n majoritaris els desplacaments a peu i en

bicicleta (55,6%). La quota d’Us del transport public se situa en el 29,3%.

= En els fluxos de connexio I'ts del transport public és majoritari (52,4%)

1,83 milions

2.633.501
55,6%

807.005
44,2%

955.770
52,4%

mTransport public

®Trasport privat

Tipus de fluxos

No motoritzats 2.633.501 55,6% 62.634 3,4%
Transport public 1.388.541 29,3% 955.770 52,4%
Transport privat 710.480 15,0% 807.005 44,2%
TOTAL 4.732.522 100,0% 1.825.409 100,0%

= Ajuntament de
de Barcelona g% Barcelona

m Ama de Barcelona * Area Metropolitana
/> AMB:

Autoritat del Transport
Metropolith

/a Associacié de municipis -
SAMTU == [lidescat

Modes no motoritzats

Desplacaments Desplacaments Desplacaments

2.696.135 41,1%
2.344.311 35,7%
1.517.485 23,1%
6.557.931  100,0%



LA MOBILITAT EN DIA FEINER A BARCELONA

2. Tipus de fluxos a Barcelona

2.2. Segons mode de transport

= El mitja de transport més utilitzat en els desplacaments interns a Barcelona és I'anar a peu (53,3%), seguit,
amb una menor proporcid, del metro (13,7%) i de |'autobus (11,7%).

= En els desplacaments de connexié I'Us del cotxe és el més destacat (36,1%). Els mitjans ferroviaris (FGC, Rodalies
Renfe i tramvia) tenen una quota d’Us de gairebé el 25,3% i el metro d’'un 18,3%.

Caminant 2.523.570 53,3% 58.920 3,2% 2.582.490 39,4%
Bicicleta 109.931 2,3% . . 113.645 1,7%
Total no motoritzat 2.633.501 55,6% 62.634 3,4% 2.696.135 41,1%
Autobus 555.008 11,7% 128.870 7,1% 683.878 10,4%
Metro 650.631 13,7% 334.819 18,3% 985.450 15,0%
Altres ferroviaris (FGC,Rodalies Renfe, Tramvia) 128.769 2,7% 462.004 25,3% 590.773 9,0%
Resta 54.134 1,1% 30.076 1,6% 84.210 1,3%
Total transport puablic 1.388.541 29,3% 955.770 52,4% 2.344.311 35,7%
Cotxe 399.052 8,4% 659.047 36,1% 1.058.099 16,1%
Moto 302.548 6,4% 127.782 7,0% 430.330 6,6%
Furgoneta/camio . . 20.177 1,1% 29.056 0,4%
Resta - . . . . .
Total vehicle privat 710.480 15,0% 807.005 44,2% 1.517.485 23,1%
Total 4.732.522 100,0% 1.825.409 100,0% 6.557.931 100,0%

|
T Area de Barcelona - A ! = . W Associacé de municpts TR = -
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A BARCELONA

2. Tipus de fluxos a Barcelona

2.2. Segons mode de transport
2.2.1. Modes no motoritzats

= En la mobilitat a Barcelona I'anar peu en trajectes majors als 5 minuts representa més de dos tercos dels
desplagcaments en modes no motoritzats.

milions

= Peu <=5 minuts
= Peu >5 minuts

Bicicleta

L]
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A BARCELONA

2. Tipus de fluxos a Barcelona

2.2. Segons mode de transport
2.2.2. Mitjans publics

*= En els desplagcaments interns i de connexié a Barcelona ciutat en transport public, els mitjans ferroviaris sé6n
majoritaris, representant un 56,1% i un 84,7%, respectivament.

= En els fluxos interns a Barcelona en transport public, I'autobus té una quota d’Us del 40,0%.

0,96 milions
9 milions

3,601

40,0%

84,7%

= Autobus
" Modes ferroviaris
= Taxi

Altres
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER A BARCELONA

2. Tipus de fluxos a Barcelona

2.2. Segons mode de transport
2.2.3. Modes privats

= El cotxe és el mitja de transport privat més utilitzat, tant en els desplacaments interns a Barcelona, amb un

56,2%, com en els de connexié amb un 81,7%.

= En els desplagaments interns a Barcelona en vehicle privat, la moto té una quota d’uas del 42,6%.

0,81 milions

1 milions

= Cotxe
Moto
Furgoneta/camio

WM oo dogarcsiona g, AMB ; i [RFRE SAMTU =0 [lidescat
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Fitxa tecnica

Univers.- Residents a I'ambit territorial de I'STI de 16 i més anys.

Mostra.- Mostreig estratificat polietapic. La mostra esta integrada per 9.461 individus resident a I'ambit de I'STI: 2.249
a Barcelona, 3.966 a la Primera Corona de I'STI, 5.190 a I'AMB i 8.851 a 'RMB. Amb una confianca del 95,5% i sota el
suposit de maxima indeterminacié (p=q=0,5), I'error maxim és +1,03% per als residents al conjunt de I'STI.

Recollida informacio.- Entrevista telefonica amb metodologia CATI.

Treball de camp.- Instituto Apolda.

Periode d'enquestacio.- Del 27 de setembre al 10 de desembre de 2014.

Ponderacio: A partir del padré municipal a 1 de gener de 2013.

Equip investigador.- Supervisio del treball de camp, codificacié i processament de les dades i analisi dels resultats a
carrec de I'Institut d’Estudis Regionals i Metropolitans de Barcelona (IERMB).

Criteri general de publicacido de dades.- En la publicacié de resultats s’ha tingut en compte les exigéncies de precisid
que estableix Eurostat i que ha adoptat I'ldescat. Les dades son fiables i es poden publicar quan |'estimacié de la cel:-la té
un minim de 20 observacions mostrals i la taula té un minim del 60% de les cel-les amb valors valids. Les cel-les o dades
no publicables es marquen amb "..”.

[ Mostra| __ Error
BCN 2.249 2,1%
Resta 1a corona 1.717 2,4%
Total EMT 3.966 1,6%
Resta AMB 1.224 2,9%
Total AMB 5.190 1,4%
Resta RMB 3.661 1,7%
Total RMB 8.851 1,1%
Resta AMTU 610 4,0%
Total STI 9.461 1,0%

f—_—=
—
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Fitxa tecnica

Desplacament: trajecte que es fa des d’un origen fins a una destinacié per qualsevol motiu fent servir un o més modes
de transport.

Mitja principal del desplacament: en l'assignacid del mitja principal es prioritzen els mitjans de transport motoritzats
i, dins d'aquests, els de caracter més rigid (Renfe regional, Renfe Rodalies, FGC, Tramvia, Metro, Bus interurba, Bus
TMB, Altres bus urba i Taxi).

Multimodalitat: un desplagcament pot estar constituit per més d’'una etapa, cadascuna de les quals es pot dur a terme
amb modes de transport diferents. Quan només s’utilitza un mitja els desplacaments sén unimodals i quan s’utilitza més
d’un mitja son multimodals.

Poblacio professional: aquella part de la poblacié que afirma haver realitzat 8 6 més desplagcaments diaris per motius
laborals. Es tracta de persones que tenen l'acci6 de desplacar-se com a un element clau en la seva ocupacié
(transportistes, missatgers, comercials, técnics, etc). En aquest informe només s’inclouen els desplacaments d’anada i
tornada a la feina, aixi com els desplagcaments personals que I'entrevistat hagi fet al llarg del dia anterior.

Autocontencié municipal: proporcié de desplacaments interns (amb origen i destinacié al mateix municipi) sobre el
total de desplacaments de la poblacié que hi resideix.

Mode de transport:

= Modes no motoritzats: caminant, bicicleta.

= Transport public: autobus urba, autobus interurba, metro, tramvia, FGC, Renfe rodalies, Renfe regional, autobus
empresa, autobus escolar, autocar, taxi.

®= Transport privat: cotxe com a conductor, cotxe com a acompanyant, moto com a conductor, moto com a
acompanyant, furgoneta/camio.

ST Avea de Barce = % it do s (R 2 'E-
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QUESTIONARI
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Questionari

EMEF 2014]

0. SELECTOR DINDIVIDU
Confirmar &l municipion s fruca.
Confirmar gue el domicii s 13 residéncia habiteal
Preguntar sexs | edatde cads persona resident al domicill | escollir-ne una a Matear per adminstrar 2l glestionan.

SITUACIK) LABORAL
P1a. QUINA ES LA SEVA SITUACIC LABORALT

1. treballs (activecupatiocupsda)

2. esta a latur (activen stur)

3. jubilst/ds [ pensionista jpersonss de 651 mes anys
4. pre-jubilst'ds

5. tasques de la llar {si edat < 65 anys)
6. estudiant

7. zltres especificar

(P1=3. esfudianis (F1=§

FEINAY
1. Si {rmgadiiieg som adtiven 2. No
MOEILTAT
PZa. AHIR {o el darrer dia lsborable) VA SORTIR VOBTE DE CASA?
1.5 2. No—— P2b. Per guin motiu no va sortirvosis de casa’?
1 Malzhiz
2. Wz treballar/estudiar sl domicili
3. Estava de vacances
4. Edat (jubilat...) = PT
5. No wol contestar
6. Mo calia’no va voler sortr
58, Altres. Especificar
DESPLACAMENTS

FILTRE = Momés I=s personss que han sorfif de casa
CE 3 DESPLAG!

pergL mafii i qu
P2e. QUANTS DESPLACAMENTS VA REALITZAR BE SIGUI CAMINANT O FENT SERVIR ALGUN MITJA DE TRANSPORT?
—_

FILTRE - Només per 2 osupas (F1a=1) i recodifica s(P1b=1)

P2d. QUANTS D'AQUESTS DESPLACAMENTSE VAN SER PER MOTILS LABORALS?

P2e. EN3 HA DIT QUE AHIR (o el darer dia laborable) VA FER XX [recuperar de F24) DESPLACAMENTS PROFESSIONALS.
P2e_1. HAINCLOS EL DESPLACAMENT PER ANAR CAP A LA FEINA? 1.8 2. MNo
Fie _Z HAINULLE EL UESHLACAMENT FEH IUHMNAR UbS Uk LA FEINAY 1.5 Z. Mo

P2. ENS POTDIR, AMES, QUANTS DESPLACAMENTS VAFER PER MOTIUNO LABORAL, INCLOENT ELS DOS DANAR |
TORNAR DELAFEINAT

L1 1= Pregunfar per cada desplagament sequinf esquema de 3 =
2N c2ds desplagament fambe el loc dongen Uk SHHES PASSEUALA PREGUNIA F2

i wna caselzper reqistar

3. ENEPOTDIR, FER ORDORE, ELS DESFLACAMENTS QUE VA FER, INDICANT-NOS FRIMER, EL MOTIU; SEGON, ELLLOC;
DESPRES, LHORA DINICI ELS MINUTS | EL MITJA DE TRANSPORT DE GADA UN D'ELLS? (des del maf fins 2 /3 nif)

AON

MTJA 1 MTIAZ

MITAZ OCURACK)  AFARCAMENT

MNTIGUITAT

. (preveurs espsi fins 3 12 desplacaments)
Fmguma!perocupaaa dal vehizle (nombre de p queh.l incloent-se vosis) quanufiliza cobxe{condecfort acompanyani) /
mofo com a condusior Fmgmamerapamnm | anfiguisf (sino .sap als anys que & el vehab pregurtar fes Jefres de fz matricws)
quan ufilifza) cobrecom a conduchor’mofo com 2 conducfor
Ocupacio | anfiguiaf només pregunfar-fo s darrers vegeds 5/ ha més o'un mitja privaf com a conducior en unmatelx desplacament

En acabarpas

CODIFICACIO MOTIU

seu a la pregunta F7

CODIFICACIO MITJA

T. Doz 1. Cammiman:

. Tomada & howlicasa dafres 1. Gestions parscnais 2. Aurcom ampresa 11.Tex

3 Thacw 1Z. Ocl diversld, especiacies 3. Awnciis esoolar 12 Comee oom e oondus
4. Esns Cinemes, restmorats,  esDors 4 Aurozer 13, Cowe com scompany am
5. Compreas guotioianes 13. DIner, Sopar, DS, MESSSUIET 5. Aurcos 14. Mot com e conducior
5. Compras mo quotidlanss == 5. MaTo 15. Mot ©om acompany &
7. Magemoson 14 Sarma gesTinacid T, pesmalar 7. Trarmin 18 Fugoneta! camid

2. Viska amictamilar 15 Segons resioinciy 5. Famccamis Garersitst FOC) 17 Bickciea

9. Acompany arrecolinouscar SE. AlTes motlus. 9. Rende Rodalies o .\'!\?_'w'\.rs
Fersomes Especificar, 10, Rt ragions '

10.GesTiors: g Tz

CODIFICACIO APARCAMENT COTXEMOTO

A caEn
[ Cagane; rons Swe vens strer sserr)
Seme pager e (e gaca ndcacs. wde i voows, en dobe Tis bemik s veds oF geits g hom incioas Sescamost]
ma:.\::*r CINTRACAM (SN LUNA SSTACY FRRRCWIARIA, ASACACAT, BSTACC OAJTCRISSS. RTC)
Fugnt

=

Sarme pager
ATASCAMENT SESEAVAT BN ORSTINADE ALCARFES O SUSTEARAM (DSSTAMTAT, SRR AGWSEATE SIS ACUSNTE )
gt

S pacw
Semmew ompue smemered
B pingang ce cegETent (o hows mindal fom @ cais

LR

P mpETE. momeD pEw L e
At Expecficw

3L. VOSTE HA DIT QUE ES ACTILWOCUPAT | NO INCLOSCAP DESPLAC AMENT PER MOTIUSLABORALS. AIXO ES CORRECTE?

1. i, pergué treballs 3 casa 2. Bi, estava de baa S7. Mo, no &s comecte — CORREGIR P2
.54, €13 £l 52U 013 OF 12513 O 1SMI3 VECENCES Y. ANNES. ESDECTMCET g9, NSNG

ALTAMOBILITAT LABORAL

FILTRE 2 Nom

P4 QUINA ES LA SEVA FROFESSIO:

4. Distribucio amb motocickts cdomotor {missatgers, reparln:lors}&& Altres. Especificar___
2. Conductors & autobus/autecartren 5. Representants de comer i técnics de vendes
3. Conductors camidffurgonsta

1 Taxistesi xofers dawtomobils

59, NS/NC

&. Técnics de manteniment i reparacions

[Rnsport en ia pregunia ankenor. I'_'._;'D"ESE'TE'TE fecnicsgde

P5. QUIN TIPUS DE MITJA UTILITZA MAJCRITARIAMENT EN LA SEVA FEINA:

1. A pau 5. Cotxe (particular)
Z. Transport piblic {metro, bus, taxi com 3 ususr) §. Cotxe (empress)
3. Moto {particulary T. Furgoneta f camio {particular)
4. Moto (empresa) 8. Furgoneta [ camid (empresa)

SE. Altres. Especificar

PE. UTILITZA EL MATELX MITJA DE TRANSPORT PER TREBALLAR QUE PER ACCEDIR AL LLOC DE TREBALL?

1.5 2 Mo

m Area de Barcslona A % Area Metropolitana Ajuntament de “a
Autoritat del Transport AMB * de Barcelona Barcelona ‘_'AMTU

Associacié de municipis
per la Mobilitat i
el Transport Urba

lidescat




Questionari

OPINIG MOBILITAT URBANA

FILTRE #Pera

N &N mMUnicipiE de me. &5 de 20 Elliclple]

£5 PErSONES enreusianes que

P7. ARAVOLDRIEM SABER LA SEVACP|NID B0BRE ALGUNES MESURES DEMOBIUTAT QUE ES PODEN FER A LA SEVA
CIUTAT. AVALUILES ENUNMAESCALADE 0 {gens dacord) A 10 {tatament d'acerd): (rofacia)

A Pematrs lzciculacis decidistes 2n les vomras, junt amb 2k vEnants L1 1
B1i. Reslizar més controk develocist L
BZ. Reslizar més controk de d'skoholémia i drogues O
C. Donar un tractament especis| 3k residents per tal gue puguin sparcar en elsew bari L1 1
D. Crear mas caris bici o adsparmes cares per sl pss de bicolges O
E. Cmarmsas spamaments per a bicicketes 1
F. Transformarmas camers per 3 Us sclisio devisnants O
G. Ampliar g5 aparcaments par amotos 3 B cakads en lesciwtds {no a lavores) 1
H. Posar o augmentar | nombre de caris bus per a eduir 2k temps devisgs O
|. Cbligar els cidlisizs 3 pontar casca les cutats B ——

VALORACTO TRANSFORT FUBLIC

ILTRE s persones enfrevisfades

EILTRE = Pera foles
P8. VALORI DE O {molt malament) 3 10 {molt bE) ELS SEGUENTS ELEMENTS REFERENTS AL TRANSPORT PUBLIC:

A. L= guantitst &' ofens detranspont plblic per desplagarse per dins del seumunicioi. e
B. Lagusntitst dofers detransport public perdﬁplagarﬁecapaamﬁ municipis de |z zona. e
C. Laqualitat global de la xarxade transport pliblic.en &l seumunicipi, entre0 {molt dolenta) | 10 (mok bons). L L1
D. Elpreu del transport piblic 2n relacid als servas ofers, entre O (moltcan i 10 {mok barst). B

(15 DE MITJANS DE TRAN SPORT
FILTRE = Per a fofes Jes persones enfrevisfades
P3a. AVALLI BIUS FLAL, L°US QUE VOSTE FADELS SEGUENTS MITJANS DE TRANSPORT

1. Mal/Quac) mal 2. Avegades Z. Bovint 4. Quas|sampe 5. Sempe
Pas P10 P11
Us Satisfaccid Seguretat vidria
A Ansrspeu L I L 1
B. Anaren bicicleta L e —
C. Anar en coixe com 3 conducior e L — D —
D. Anar an cotxe com & acompanyant L B e
E. Anaren moto L L1 Lt
F. Anar en transport pliblic en general: matro, bus, tren, tenviaotad L1 1 L1 1

FILTRE = Pera Jas persones que hanconfesiz

P3b. DEL SEGUENT LLISTAT DIGUINS QUINS TRANSPORTS PUBLICSUTIUTZA:
1. 51 A vegades SoVNTLILSS semprel Sempre £ No/Mariss mal

ifilizen franspod public (Fia F=1)

P3b P10

Us Satisfaccio
3. Metro L [
H. Bus wrbd de Barcelons (TME) L L1
1. Bus urba d'alires municipis (NO TMB) L B
J. Bus interubs L L1
K. Tramvia — L —
L. Renfe rodaliss — e —
M. Renfe regonalmita distance L L1
MN.FGC L I
0. Taxi L [

FILTRE = Momés per 3 usuans (F3aA-F>1iP8b G-0=1)
P10. AVALUILA SATISFACCIO QUE LI PRODUEIX CADASCUN FAQUESTS MITJANS EN UNA ESCALA DED (gens) A 10 {tatal.

PA1. AVALUILA FOR DE TENIR UN ACCIDENT QUAN UTILITZA CADASCUN D'ACUESTS MITJANS, EN UNA ESCALA DED (gens) A
10 {moita).

MOTIUSD 051 MO USDELS MODESDE TRAN SPORT

FIL I KE 2 Nomes 5 0o usa el transport pubic (Fu-=1)
12. PER QUE NO UTILITZA O UTILITZA POC EL TRANSPORT PUBLIC?
2 mofius o resposfes maxim (no legir-les)
1. Em moc propde casa i prefereo anar a peu / bicidets
2. Ofenta insdequada(no em ponz sl on vag, no passs 3 prop 4 on visc, he de fermasss transbordaments)
3. Eslent
4. Es incdmode
5. Passa poc sovint/ Freqiéncia &5 baia/E's poc puntusl
6. Prefereixe el ransport privat al transport piblic
T.Escar
&. Desconec I3 xans de tenspont plblc
9. No en tinc necessitatMoam fafalia

10. Edat/Froblemes de salitMobiltat reduidaNo hi ha escales-ascensor
2E. Altres. Especificar

13. PER QUE UTILI'IT:‘.!\ [celxe mata] PER DESF'LAQAR—SEI NOUNMTJADE TRANSPORT PUBLICT Preguniar per uninic mijs,
escollinf &f que finguivn nivel d'iis més affen P enfre lesopcbns G, O, E. Encas d'empat escollirmofo
2 mofius o resposfes méxim (no legir-les)

1. Es més barat que el ransport piiblc

2. Es més rapidque &l trans port piiblic

2. Descones el ransport pblic

4. Es facil sparcar 318 onvaig

5. Es més comode

&. Vaig en cotxs/motn perqué tine mes liberat

7. Vaig en cotxs/mots perqué no the htre rems

&. Faig moktss gestonszcompanyo gent

9. Manca dofeta0fers in uads del ransport public

10. Pergué em ponen

11. Prefersixoel transport priva al tmnsport public

2E. Altres: Especificar

FILIHE = Momss 51 us It
14. PER QUE UTILITZA ELTR'\.NSPCHT PUBIJC F'ER DESPLACAR-BE INC'UNMTJADE TRANSFORT FRIVAT?
2 mofius o resposfes maxim (no legir-les)
1. Es més barat que el cotee
2. Es més rapidque &l cote
3. No disposo de cote
4. No ting permis de conduir
5. Es dificil aparcar all3 on vaig
6. Vaig en transport plblic pergué notine alte remei
7. Waig més tranguil
&. Tinc menor risc d socidents
3. Prefereixe el ransport plblic al ransport privat
10. B més cdmode
2E. Altres: Especificar

Area Metropolitana
de Barcelona Barcelona

Ajuntament d

T Area de Barcelona A AMB
L J

Autoritat del Transport
Metropolith

/- Associacié de municipis =
- M I e iaesca
— el Transport Urba S




Questionari

DADES PERSOMALS
15, QUIN ANY WA NEIXER VOBTE? 18 L— 1 {acuws craguria in fam i princy cel gostionan g covrmam @ ginans ca | prcsana))
16. QUIN ESEL SEULLOC DENAEMENT?:

1. Uatalunya
Z. RestsdEspamyaz
3. Alres. Especificar

17. QUIN ESEL SEUNNELL D'ESTUDIS FINALITZATS):

1. Eznssesuds

Fnmains {EGH, comeng, E50, graoust escosr)

. ‘Secundars (Preuw, Batxdllerst actusl, FP, BUP, COU, cicles formatius de grau mifis)
. Estudis supsriors (estudis universians, cicles formativs de grau supenion

. Altres. Especificar,

. NS/NC

e L

(llegir}): En nom de les administracion s responsables dd transport plbliemoltes gracies perla sevacol-laboradio.

OE SERVACIONS

1. Als residents. 3 Barcelona ciutat s£715 pregunta en Quin DaErm viesn.

m Area de Barcslona A % Area Metropolitana Ajuntament d “a
Autoritat del Transport * AMB * de Barcelona Barcelona “_'AMTU

Associacié de municipis
per la Mobilitat i
el Transport Urba

lidescat

E: 91



