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* L'Enquesta de mobilitat en dia feiner (EMEF) és una estadistica de periodicitat anual, promoguda per I'Autoritat del
Transport Metropolita (ATM). Va iniciar-se el 2003 i des del 2014 és estadistica oficial.

= |'objectiv d'aquest informe és conéixer les caracteristiques basiques de la mobilitat en dia feiner (de dilluns a divendres no
festius) de I'any 2022, de la poblacié de 16 i més anys resident a I’ambit de |I'area metropolitana de Barcelona.

= En l'edici6 del 2022, el treball de camp es va dur a terme en dues onades:
® La primera, durant els mesos de maig i juny de 2022.
® La segona, durant els mesos d’octubre i novembre de 2022.

® Durant el periode de treball de camp s’ha realitzat un seguiment constant dels principals condicionants externs els quals
podien ser motiu de modificacié de pautes de mobilitat com les incidéncies en la xarxa viaria (SCT) i en la xarxa de transport
public (ATM), les condicions meteorologiques (Meteocat) i les mesures per a la prevencié i la seguretat relacionades amb la
pandemia de la covid-19. El treball de camp no s’ha interromput en cap moment.

= Algunes consideracions externes que cal tenir en compte en aquest periode:
a) Augment important del preu dels combustibles al llarg de tot I'any 2022, especialment durant el primer trimestre de
I"any.
b) Alteracié dels preus del transport public a partir del setembre de 2022; gratuitat als titols propis de Renfe Rodalies i

mitja distancia i rebaixa als titols dels serveis de I'STI de I’ATM Barcelona.

c) Des del 19 de setembre fins al 2 de desembre s’han fet les obres de I'Estacié de la Sagrera-Sant Andreu, que han
comportat una modificacié en el servei de les linies R2 Nord i R11 del servei de Rodalies Renfe de Barcelona.

d) No hi ha hagut restriccions de mobilitat territorial ni horaria relacionada amb la covid-19. Si que es manté I'Gs
obligatori de la mascareta a: l'interior dels mitjans de transport public de viatgers (no en andanes ni estacions); als
centres, serveis i establiments sanitaris (inclos les farmacies); i les residéncies (tant per persones treballadores com
per visitants).

IWTT Area de Barcelona =
\ ﬁ"ﬂ“ del Transport @ a‘l;_r:;zf::;;

* Area Metropolitana ' 4 {ilmE 3 I I Institut
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= Algunes consideracions de la mateixa enquesta que cal considerar son:
a) Lunivers esta format per les persones de 16 i més anys residents a I'ambit de planificacié de I’ATM, el SIMMB.

b) No es recull informacié de la mobilitat de les persones que es desplacen per aquest ambit perd que no sén residents,
com ara poblacié flotant, turistes o visitants.

c) LEMEF recull informacié de la mobilitat en dia feiner, per tant, no s'obté informacié de la mobilitat en caps de
setmana, ni dels dies festius.

d) En l'anadlisi de la mobilitat en dia feiner no es consideren els desplacaments de les persones que fan 8
desplagaments laborals diaris o més, poblacié en que l'accié de desplagar-se és un element clau en la seva
ocupacié, com taxistes, missatgers, transportistes, comercials, técnics, serveis d’urgéncies i emergéncies, etc.
D’aquesta poblacié només s’inclouen els desplacaments in itinere (per accedir a la feina).

" |'informe s’estructura en cinc blocs:

BLOC I. MARC DE REFERENCIA

= Contextualitzacié d’algunes consideracions basiques de |’‘enquesta, caracteristiques territorials i de la situacié
demografica a I'area metropolitana de Barcelona.

BLOC Il. LA MOBILITAT DE LES PERSONES RESIDENTS A LAREA METROPOLITANA DE BARCELONA

= Al segon apartat s’analitza la mobilitat en dia feiner de les persones residents a I'admbit de |'area metropolitana de
Barcelona de 16 i més anys. Concretament, s’inclou informacid sobre els seglents aspectes:

* El motiu de desplagament * La distancia dels desplagaments
* El mode/mitja de transport utilitzat ® La mobilitat diferencial segons el segment de
poblacié

* El temps de la mobilitat

IS Area de Barcelona L untament de
Juitoritat del Transport @ Barcelona

A AMB § gl aMtu lidescat m Iﬁzii;‘g;oli 7
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BLOC IlI. LA DIMENSIO SUBJECTIVA

® En el tercer bloc de l'informe s’estudia la dimensié subjectiva de la mobilitat de les persones residents a |'drea
metropolitana de Barcelona. En aquesta edicié hi ha tres tipus d’analisi:

* Andlisi que fa referéncia al conjunt de I'operacié, amb dades pel total del 2022. Sén preguntes que s’han fet en les
dues onades i que entre d’altres es pregunta sobre I'avaluacié de la xarxa de transport pablic, la satisfaccié en I'0s dels
mitjans de transport, la percepcié de seguretat al transport public, el grau de confianca als mitjans de transport, ‘accés
a I'escola dels menors de 16 anys i el nivell d’ocupacié dels mitjans de transport public segons franges horaries

Anadlisi en el que es poden comparar les dades entre les dues onades, ja que fan referéncia a moments temporals
diferents. S’estudien els canvis de pautes de mobilitat entre la situacié en el moment del treball de camp de les dues
onades i la previsible a curt termini, a partir de la tardor del 2022 i del hivern del 2023, segons onades.

* Andlisi amb les dades especifiques de cada onada, amb les preguntes que només s’han fet en el periode esmentat. De
la primera onada s’analitzen dades en relacié a la intermodalitat al transport public amb bicicleta i patinet, i dades en
relacié a les compres en linia. Les preguntes especifiques de la segona onada fan referéncia a I'impacte en la mobilitat
diaria dels preus dels titols de transport public i de I'augment dels preus dels combustibles.

BLOC IV. LA MOBILITAT A LAREA METROPOLITANA DE BARCELONA

= En aquesta quarta part s'analitza la mobilitat en dia feiner a I'area metropolitana de Barcelona dels i les residents al
Sistema de Mobilitat Metropolitana de Barcelona (SIMMB).

= S’analitzen les dindmiques territorials que es produeixen en aquest territori tenint en compte la mobilitat de totes les
persones residents al SIMMB i des de la perspectiva de |'origen i la destinacié.

BLOC V. COMPARATIVA TEMPORAL

® En el darrer apartat es fa una evolucié temporal dels principals indicadors de mobilitat durant el periode 2011 — 2022 i per
les corones metropolitanes: Barcelona, resta de la Ta corona metropolitana i la 2a corona metropolitana.

[ ATM] ﬁrea de Barcelona =
Metropolii

toritat del Transport .@.

Ajuntament de
Barcelona

* Area Metropolitana | 4 iH I I Institut
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= L'ambit territorial d’estudi és I'area metropolitana de Barcelona, integrada per 36 municipis, amb la segiUent divisié
territorial:

O La primera corona metropolitana de Barcelona integrada per 18 municipis
O El total de area metropolitana de Barcelona integrada per 36 municipis

Total Area metropolitana
de Barcelona ( + Resta AMB)

® L'andlisi de la mobilitat en aquest territori s’ha fet a partir de la segmentacié en corones metropolitanes: Barcelona, resta
primera corona metropolitana i segona corona metropolitana.

® Complementariament a la referéncia territorial, al llarg de I'informe també es fa una analisi de resultats segons variables
sociodemografiques: sexe, grups d’edat, situacié professional i nivell d’estudis acabats.

Nota: Per efecte dels arrodoniments en la ponderacié dels desplagaments, és possible que algunes dades desagregades no sumin exactament el nombre total de
desplacaments. Aquest fet només afecta el darrer digit i no comporta una interpretacié incorrecta.

ST Area de Barcelona B puntament de A, Y Y — F Institut
At Tanspr ¥ Slonl) /N AMB ;i aM tu .. lidescat Metropoli 9
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® |'area metropolitana de Barcelona estd formada per 36 municipis, amb una extensié de 638 km?2. La superficie de
sol urba (287,5 km?), representa el 45,1% del total de I'ambit.

® La poblacié d'aquest territori (3,30 milions) es manté practicament estable respecte I'any 2021.

Superficie (km?) 638,0 Idescat
Superficie en sol urba* (km2) 287,5 IERMB a partir de Mapa de Cobertes de Sol de Catalunya (2009), CREAF
Densitat total (hab/km?) 5.179,1 Idescat
Densitat per sol urba (hab/km?) 11.491,7 IERMB a partir de Mapa de Cobertes de Sol de Catalunya (2009), CREAF

* SOl urba: urbanitzat residencial compacte i lax, vies de comunicacié, zones d’esport i lleure, zones industrials i comercials, zones verdes urbanes, sols nus urbans i
altres improductiu artificial.

e D 2021 2022 Diferéncies 2021-2022 _ ,
Informacié basica demogréfica i social Font d'informacié

Absolutes | % | Absolutes | % | Absolvtes | %

Total area metropolitana de Barcelona  3.303.927 100% 3.304.275 100% 348 0,0%

o Barcelona 1.636.732 49,5% 1.636.193 49,5% -539 0,0%

g Resta Ta corona 1.267.498 38,4% 1.266.244 38,3% -1.254 -0,1% , .

e Idescat. Padré continu

o Total 1a corona 2.904.230 87,9% 2.902.437 87,8% -1.793 -0,1%
Segona corona metropolitana 399.697 12,1% 401.838 12,2% 2141 0,5%
Evolucié poblacié 2009-2022 (AMB) 86.204 2,6%
Provincia de Barcelona 9.6% 10,1% 0,5% INE. Encuesta de

Taxa d'atur . .
Barcelona 6,6% 9,0% 2,4% Poblacién Activa
m Area de Barcelona = untament de + Area Metropolitana ) 5 1 InStitUt
MhtdolTranspnrt ‘@' gla.rcelunda ¢ AMB - QE Bal\:letlor!\]al am tu @D Idescat Metr‘opoli 10
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1.1. Perfils de mobilitat

= Segons les seves pautes de mobilitat, la poblacié resident a I'drea metropolitana de Barcelona es classifica en: poblacié
general (modbil i no mobil) i professionals de la mobilitat (tfransportistes, missatgers, taxistes, repartidors a domicili, etc.).

® En dia feiner, la poblacié mobil realitza 11,9 milions de desplagaments, 4,2 desplagaments per persona al dia.

= Sense tenir en compte els desplacaments en missié dels professionals (durant la jornada laboral), la mitjana de
desplagaments per persona i dia de la poblacié general és de 4,0.

® Els professionals de la mobilitat representen el 1,7% del la poblacié i fan 674.143 desplagaments in labore,
suposant una mitjana didria per persona de 14,3 desplacaments.

Individus 16 i més anys Des placaments »
Mitjana

P oblacié general amb mobilitat 2.607.796 92,2% 11.183.157 94,3% 4,3
P oblacié general sense mobilitat 220.660 7,8% 0 0,0%

Total poblacié general 2.828.456 100% 11.183.157 94% 4,0
P rofes sionals *47.259 1,7% 674.143 5,7% 14,3
Total area metropolitana Barcelona 2.828.456 100% 11.857.300 100% 4,2

* Els 47.259 individus professionals estan integrats als 2.828.456 individus de la poblacié general amb mobilitat

L'apartat sobre la mobilitat de les persones residents a |’area metropolitana de Barcelona considera les dades
referents a la poblacié general (mdbil i no mobil): 2.828.456 individus que realitzen 11.183.157 desplacaments
en un dia laborable.

Ajuntament de
Barcelona

[ ATM] ‘EAurea de Barcelona =
Metropolii

toritat del Transport .@.
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¢ AMB : de Barcelona a M tu @ Idescat Metr‘opoli 12




1.2. Analisi territorial

" En funcié de la corona de

EMEF 2022

Enqu'es-ta telefonyaf
71:eh linia /

Indmdus 16 i més qnys

Corona de residéncia Des placaments Mitjana
Absols | % |

residéncia, no s'observen grans
diferéncies en el grau de
mobilitat

(desplagaments/persona-dia).

Mitjana de desplacaments segons
corona de residéncia

P oblacié general amb mobilitat 1.319.732 92,4% 5.573.280
Barcelona P oblacié general sense mobilitat 108.730 7,6% -

Total 1.428.462 100% 5.573.280 3,9

P oblacié general amb mobilitat 980.805 91,9% 4.272.080 4,4
Resta 10. corona P oblacié general sense mobilitat 86.562 8,1% -
metropolitana

Total 1.067.367 100% 4.272.080 4,0

P oblacié general amb mobilitat 2.300.537 92,2% 9.845.360 4,3
Total Ta corona P oblacié general sense mobilitat 195.292 7,8% -
metropolitana

Total 2.495.829 100% 9.845.360 3,9

P oblacié general amb mobilitat 307.259 92,4% 1.337.798 4,4
2a corona metropolitana P oblacié general sense mobilitat 25.368 7,6% -

Total 332.627 100% 1.337.798 4,0

. Poblacié general amb mobilitat 2.607.796 92,2% 11.183.157 4,3

Total area metropolitana Poblacié general sense mobilitat 220.660 7,8% - -
Barcelona

Total 2.828.456 100% 11.183.157 4,0

4,02 4,00
! 3,95 3,94
3,90
2a corona Resta 1a corona Total area Total 1a corona Barcelona
mefropolitana  mefropolitana  metropolitana de  metropolitana
Barcelona
Institut

m Area de Barcelona 4

hﬂht del Transport .@.

Ajuntament de
Barcelona
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1.2. Analisi territorial
1.2.1 Tipus de fluxos

= El 93,6% dels desplacaments efectuats per les persones residents a |'drea metropolitana de Barcelona sén interns a aquest
ambit, un 4,7% sén de connexid, i només el 1,7% dels seus desplacaments sén externs, és a dir, es realitzen fora d’aquest
ambit.

Interns De connexié exterior Externs
Desplacaments que tenen com Desplagaments que connecten Desplacaments realitzats fora de
a origen i destinacié municipis I'area metropolitana de I"drea metropolitana de

de I'drea metropolitana de Barcelona i I'exterior. Barcelona.
Barcelona.

N

C

4.7% 1,7%

10.465.458 desplacaments 524.030 desplacaments 193.670 desplacaments
m A = tament de : Area Metropolitana I 4 5 i InStitUt
:;Auzhgau?ded%f"r’cpﬂtona @' gl;."lCEan; ¢ AMB : de Bar(slonﬂa ‘ aM tu @ Idescat Metr‘opoli 14
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1.2. Analisi territorial
1.2.2 Tipus de fluxos per sexe i dmbits de residéncia

" Les dones tenen una mobilitat de més proximitat, en realitzar una major proporcié de desplagaments intramunicipals que
els homes. Pel que fa a I'ambit de residéncia, Barcelona és on es produeixen més desplacaments intframunicipals, tant entre

els homes com entre les dones.

Homes Dones
55,6% 53.6%
’ 72,2% 69,9%
84,8% . . l 78,0%
A% 46,4%
15,2% e 27.8% 0117 32,9% 35,3%
2% - : 20,2% ' 22,0%
w 20 — N — e
Q (0} S Q S w ) — ) —
3 5 d g g 0 9 o 0 9
@ Q _ o > 0 2 o 0 o
S o) Q o z o] a = O >
Q 0 0 o) @ S Q Q S <
©} Q > (@] 0 @) Q o
S S < 9 3 >
- 2 o o o
o) Q 5 5 <
o) Q w

Intermunicipals B Intramunicipals
Intermunicipals B Intramunicipals

Desplagaments intramunicipals: desplagaments dins del mateix municipi

Desplacaments intermunicipals: desplacaments entre municipis diferents

atm I @ : ‘3 ‘ Y = Institut
[ ATM | f?:,a de Barcelona @ Ajuntament de ¢ AMB ; rea Metropoitane aM tu ; ﬁﬂD Idescat Metrbpoli 15
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1.3. Grau de mobilitat

1.3.1 Segons discapacitat reconeguda legalment

= Discapacitat. La poblacié amb discapacitat t¢ un grau de mobilitat menor que la poblacié sense discapacitat.

® Grau de discapacitat. De les persones amb discapacitat, la mitjana de desplacaments per persona es redueix quan més
augmenta el grau de discapacitat.

Mitjana de desplacaments | I I I I I | | I

Discapacitat Grau de discapacitat Tipus de discapacitat

Entre el 33% i el 64%
Entre el 65% i el 74%
75% i més

Fisica motorica
Fisica no motodrica
Visual

Intel.lectual (psiquica)

m Area de Barcelona ZF  Ajuntament de
Juitoritat del Transport @ Barcelona

* Area Metropolitana ' r 's OE MU H |nStitut
¢ AMB 5 de Barcelona aM tu N Q’HE Idescat Metr‘opoli 16
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1.3. Grau de mobilitat

1.3.2 Segons poblaciéd mobil i no mobil

= El 16,7% de la poblacié amb discapacitat reconeguda legalment no es va moure el dia anterior a I'enquesta, mentre que
entre aquelles persones que declararen no tenir cap discapacitat, aquesta proporcié baixa fins el 7,0%.

7.0%
16,7% 557
28,5%
Mobil
93.0%
83,3% 84,5% 86,6%
71.5%
Si No Entre el Entre el  75%imés
33% i el 65% i el
64% 74%
Discapacitat Grau de discapacitat
armE - : » . Y e R Institut
Metiee RPNl A AMB | aM tu . Widescat Metropoli 17
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1.4. Poblacié no mobil
1.4.1. Andlisi territorial

® En funcié de la corona de residéncia dins I'drea metropolitana de Barcelona, els percentatges de poblacié no mobil sén
practicament els mateixos, sent el menor el de Barcelona i la segona corona metropolitana, amb un 7,6% d’entrevistats que
no van sortir de casa el dia anterior a I'enquesta.

= Al conjunt de I'ambit, un 7,8% de la poblacié no va sortir de casa el dia anterior a I'enquesta.

Si que va
sortir de casa
92.4% 91,9% 92,2% 92.4% 92,2%

8,1% 7.8% 7.8%

8 o ) B’ )
o “ o) 0 Q
o g — e >
(@) = (@] (@]
> Q S Z
(@] 0 O 0 ve]

Q S >

o) O

2 g =

No mobil  ®Mobil
IS Area de Barcel = —— » ‘ y Y . T Institut
pmria [ SRl AN AMB i G am tu . Widescat Metropoli 18
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1.4. Poblacié no mobil
1.4.2. Andlisi per dades sociodemografiques

= El col-lectiu amb un major percentatge de poblacié no mobil, per sexe, sén les dones, que representen un 58,5% del total de
persones entrevistades que declaren no haver sortit de casa el dia anterior.

® Per franja d’edat el col-lectiu de 30 a 64 anys és el majoritari i representa un 46,3% de poblacié no mobil resident a I'area
metropolitana de Barcelona.

® En funcié de la situacié professional, un 39,2% de la poblacié no mobil estd representada per persones actives ocupades on
s’entreveu clarament I'impacte del teletreball, i destaca també el 5,4% d’estudiants dins aquesta poblacié no mobil.

Situacié professional de la
poblacié no mabil

Sexe de la poblacié no mobil Grup d’edat de la poblacié no
mobil

Home
41.5% 47
15,6%
39.2%
Dona
58,5%
46,3% 10,8%
Actiu ocupat/da Actiu en atur
16-29 30-64 = 65imés = Jubilat/pensionista/prejubilat = Tasques de la llar
Estudiant
m Area de Barcelona = untament de * Area Metropolitana ' 4 5 i InStitUt
Juitoritat del Transport @ garcel.ur‘lda ¢ AMB : Qe Bal\:zstlonﬂal a M tu @ Idescat Metrbpon 19
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1.4. Poblacié no mobil
1.4.3. Motius de no sortida

® Els principals motius per no sortir de casa sén variats. El grup majoritari estd format per persones que no tenen la
necessitat de desplagar-se, o bé no volen (42,9%), seguit dels que declaren estar malalts i malaltes (27,8%) i dels que van
treballar o estudiar des de casa (16,0%).

Motius de no sortida

42,9%
27 8%
16,0%
52% 8.1%
- — [
No li calia/no va voler Malaltia Va tfreballar/estudiar Estava de vacances Altres
sortir domicili

IS Area de Barcelona L untament de
Juitoritat del Transport @ Barcelona
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2.1. Dades generals

® La mobilitat per motius personals és majoritaria, ja que engloba el 70,2% de la mobilitat.

3.330.302;
29,8% - .
= El principal motiu de desplagament entre les

persones residents a |'area metropolitana de
Barcelona és I'anar a treballar, seguit de I'anar a
comprar i de |'acompanyar o tenir cura de

persones.

7.852.856; Mobilitat personal
70,2%

VInclou els desplagaments per motius personals i les respectives tornades a casa.
2|nclou els desplagaments per motius ocupacionals i les respectives tornades a casa.

. 0,
= Metge/hospital 2’2; Tornada a casa personal
g Visita amic/familiar o

0,
2 Gestions personals 7.2% W)
(0] . (9]
Q Passejar 11,3% g
= Dinar/sopar/bar/restaurant o @
= (No oci) 2 o
= Q
Q C N
o) Oci/diversié/apats/esports Treball '8 g
£ 12 o
o

0 23
] Acompanyar/cura 2 5
S oL
o persones o
) 39,9% —
2 g
N
[0 o
o Compres Mobilitat personal

Estudis

IVT] Aroa d Barceiona [ Y- o s Y X I F Institut
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2.1. Dades generals

® La mobilitat personal ineludible engloba activitats com les compres quotidianes, anar al metge, acompanyar a
persones, entre altres; aquesta representa el 23,6% del total de la mobilitat a I'area metropolitana de Barcelona.

® La mobilitat personal opcional, relacionada amb tasques d’oci, de passeig, entre d’altres, és el 16,3% de la
mobilitat total.

Tornada a casa

14,9%

2.5%

Motiu personal ineludible

Motiu personal opcional

*Personal ineludible: compres quotidianes + metge + acompanyar + gestions
personals + dinar, sopar no oci
Personal opcional: compres no quotidianes + visita + oci + passeig + alires

IS Area de Barcelona L untament de
Juitoritat del Transport @ Barcelona

* Area Metropolitana ' i 's OE MU H |nStitut
¢ AMB 5 de Barcelona aM tu N ﬁﬂb Idescat Metr‘opoli 22




LA MOBILITAT DE LES PERSONES RESIDENTS

2. Motiu del desplacament

2.2. Teletreball el dia anterior laborable
2.2.1. Andlisi territorial: corones

= El 10,4% de les persones actives ocupades residents a |'adrea metropolitana de Barcelona van teletreballar en un dia
feiner tipus I'any 2022.

® Per ambits territorials, la poblacié activa de Barcelona va ser qui ho va fer amb major proporcié (11,1%), mentre que
la poblacié de la resta de la primera corona qui ho va fer en menor proporcié (9,5%).

11,1% 10,4% 10,4%

BCN Resta 1a Total Ta corona 2a corona Total AMB
corona

m Teletreball mTreball presencial

ST Avea de Barcelona B entde p . ) o H Institut
o W“ﬂnlpﬂﬂ -E%IQ-' garce[otnn;; ¢ AMB : g;egal:!ceetlr::auhtana a tuggﬂ%%&'ﬂﬂ. m [descat Metr‘opo“ 23
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3.1. Dades generals

= Els desplacaments caminant sén majoritaris; representen el 51,4% de la mobilitat. El 2,1% dels desplagaments es fan en
bicicleta.

® La quota d'Us del vehicle privat és superior a la del transport public, amb 4,6 punts percentuals de diferéncia:
o Entre els mitjans de transport piblic destaca I'Us del metro (8,4% del global diari) i de I'autobls de TMB (4,9%).

o El cotxe com a conductor és el segon mitjd de transport més utilitzat, amb un 15,5% del global de desplagaments
diaris.

Mitja de transport Desplagaments Percentatge

Caminant 5.747.283 51,4%
Bicicleta 231.502 2,1%
Cadira de rodes i mitjans de mobilitat reduida . .
VMP (Patinet, segway o altres ginys) 97.830 0,9%
25,1% Total mobilitat activa 6.083.068 54,4%
Autobis TMB 547.647 4,9%
Altres autobUs 258.271 2,3%
Metro 935.102 8,4%
Altres ferroviaris (FGC, Rodalies Renfe, Tramvia) 459.830 4,1%
. Resta transport public 346.958 3.1%
Transport poblic Total transport public 2.289.537 20,5%
Cotxe conductor 1.738.232 15,5%
Cotxe acompanyant 402.299 3,6%
Mobilitat activa Moto 491.915 4,4%
Ciclomotor 44998 0,4%
Resta vehicle privat 133.109 1,2%
Total vehicle privat 2.810.552 25,1%
Total 11.183.157 100%

*Nota: El total de la mostra de cadira de rodes o scooter és 10

IS Area de Barcelona L untament de
Juitoritat del Transport @ Barcelona

* Area Metropolitana 's OE MU H |nStitut
¢ AMB 5 de Barcelona am tu gﬂb Idescat Metr‘opoli 24
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3.1.1. Mobilitat d’Us compartit
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= A aquelles persones que es desplacen en cotxe, moto, bicicleta o patinets se’ls ha preguntat si ho van fer amb algun servei de
mobilitat compartida, mentre que els que ho fan en taxi, si era un taxi convencional o un vehicle de transport amb conductor
(VTC). Destaquen els desplagaments en Bicing (24%).

Taxi/VTC

Taxi VTC
Moto
2,7%

Privada D’Us compartit

IS Area de Barcelona L untament de
Juitoritat del Transport @ Barcelona

AN AMB i irppeoneitene

ap’tu

Cotxe

D’0s compartit

Privat

Bicicleta

Altres bicicletes compartides

Bicing eléctric

Bicing

mecanic . .
Privada mecanica

Privada eléctrica

Institut
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3.1. Dades generals
3.1.2. Ocupacié mitjana declarada i calculada — cotxe, moto i furgoneta/camid

= El 68,9% dels viatges en cotxe realitzats per les persones residents en aquest territori es fan amb un Unic ocupant. En el cas de
les motos, els viatges amb un sol ocupant representen el 88%. En el cas de la furgoneta, els viatges amb un sol ocupant
representen el 75,6%.

® Locupacié mitjana declarada dels cotxes en els viatges que fan les persones residents a |I'area metropolitana de Barcelona és
d’1,66 persones/cotxe, d’1,15 en el cas de la moto, d'1,28 en el cas de ciclomotor i d'1,35 en el cas de la furgoneta.

® No s’observen diferéncies destacades quant a I'ocupacié (persones/vehicle) declarada segons zona de residéncia.

Ocupacié mitjana declarada i calculada % en I'ocupacié del cotxe
-, Declarada 1,73 Declarada 1,69 1 68,9%
Calculada 1,3 ; Calculada 1,3 2 22,0%
3 6,5%
o Barcelona Total Ta CM 4 més 2,7%
g Total 100%
0
)
§ V Declarada 1,66 ' ﬂDeclarada 1,56
p ‘ ﬂ Calculada 1,3 Calculada 1,2
o
o o declarad
. . ‘6 mit
CC) Resta 1a CM 2a C°r?”° Corones de residéncia o DR e Rl
e metropolitana
(®)

Barcelona 1,73 1,17 1,35 1,55

Resta Ta CM 1,66 1,12 1,16 1,24

ﬂ Declarada 1,66 Total 1a CM 1,69 1,15 1,28 1,33

) Calculada 1,2 2a CM 1,56 1,17 .. 1,41
1,66 1,15 1,28 1,35

. . Total AMB
Total drea metropolitana de Barcelona

T Area de Barcel = — » \ V- . Institut
pmria [ SRl AN AMB i G aM tu . Widescat Metropoli 26
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3.1.3. Caracteristiques del parc circulant — cotxe, moto i furgoneta/camid

= Entre les persones que han respost que es desplacen en cotxe, moto o ciclomotor com a conductor, furgoneta o camié, se’ls

ha preguntat per I'antiguitat del vehicle i el tipus de propulsié utilitzat.

® Quant a l'antiguitat, el 71,2% dels viatges es fan amb vehicles de 10 anys o menys. Pel que fa a les motos i furgonetes, el
parc de vehicles circulant és més nou: el 75,6% dels viatges en moto i el 80,6% dels viatges en furgonetes tenen 10 o menys

anys.

= Els viatges en cotxe de gasoil representen una proporcié practicament igual els de benzina, el 45,9% i el 45,4%,
respectivament. Els cotxes hibrids o eléctrics encara tenen poca preséncia, el 6% i el 2,2% respectivament de la mobilitat
diaria. Els viatges en moto es fan practicament en la seva totalitat amb benzina, tot i que un 2,2% es fan en vehicles eléctrics.
Els viatges en furgoneta o camié es fan majoritariament en vehicles de gasoil, el 89,5%.

Antiguitat del parc de vehicles

(% sobre total de viatges)

Menys d'un any 4,0% 5,7% 4,2%
De 1 a 5 anys 44,4% 40,3% 60,2% 44,5%
De 6 a 10 anys 22,8% 29,6% 17,17% 23,9%
De 11 a 15 anys 17,1% 18,9% 13,2% 17,3%
De 16 i més anys 11,7% 5,5% 6,2% 10,1%
Total 100% 100% 100% 100%
Wil jeadetaions  RFREEEEN A AMB ; iz aM’tu'

Propulsié utilitzada en cotxe

(% sobre total de viatges)

22% 0,6%

6,0% ‘

m Gasoil/diésel Benzina
Hiborid m Electric
mGLP
= Institut
llidescat Metropoli 27
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3.1. Dades generals
3.1.3. Caracteristiques del parc circulant - cotxe

® La relacié entre la propulsié utilitzada i I’antiguitat del vehicle ens permet afirmar que:

= El parc de cotxes circulant de gasoil és superior a la benzina pels que tenen una antiguitat de 6 a 15 anys, pels vehicles
més nous (5 anys o menys) i els més antics (de 16 i més anys), la benzina supera al gasoil.

® La quota de cotxes hibrids, eléctrics i GLP de menys d’un any arriba fins al 33,5%.

= Els vehicles de benzina son lleugerament més nous que els de gasoil tenen una antiguitat mitjana de 7,5 anys i 8,6
anys, respectivament.

= Els cotxes hibrids i eléctrics sén els més nous, amb una antiguitat mitjana de 2,6 i 3,2 anys respectivament.

Tipus de propulsié segons antiguitat del cotxe Antiguitat mitjana segons tipus de propulsio del
cotxe

s Gasoll

Benzina GLP

W
[&,]

Hibnd, eléctric i GLP 59,6%

55,5%/—‘. L
. \ Eléctric

- Hibrid
33,0%

L)
23,1% / Benzina

3,2

2,6

Gasoil

~
(%]

8,6

Menys d'un any De 1 a 5 anys De 6 a 10 anys De 11 a 15 anys  De 16 1 més anys

Institut
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3.1. Dades generals
3.1.4. Perfil de persones usudria segons mitjd de transport

= S'ha establert quin és el grup poblacional que realitza el volum més gran de desplacaments dels mitjans de transport,
d’acord a tres variables sociodemografiques (sexe, edat i situacié professional) i també al motiu pel qual es desplacen. De
I’analisi se n‘extreu que de les persones residents al conjunt de |’AMB:

® Els homes ocupats d’entre 30 i 64 anys i que es mouen per motius ocupacionals sén els principals usuaris tipus de la
bici, el cotxe conductor i la moto conductor.

" Les dones sén el perfil de persona usudria majoritaria dels mitjans de transport public (I'autobus i els modes
ferroviaris), els desplacaments a peu i del cotxe acompanyant. Els desplagcaments en modes ferroviaris o en autobUs
sén per motius ocupacionals, mentre que les dones que fan desplacaments a peu ho fan més per motius personals.

® Les dones que fan desplacaments en cotxe com acompanyant sén de 65 anys i més i sén jubilades o pensionistes i
ho fan per motius personals.

Cotxe Moto
Bici Autobus Modes ferroviaris | Cotxe conductor
acompanyant conductor

Sexe Dona Home Dona Dona Home Dona Home
Edat 30-64 anys 30-64 anys 30-64 anys 30-64 anys 30-64 anys 65 i més anys 30-64 anys
Situacié professional Activa ocupada  Actiu ocupat Activa ocupada Activa ocupada Activa ocupada ;:ﬁ:.:ii:; Actiu ocupat
ioni
Mobilitat Mobilitat Mobilitat

Motiu del desplagament* [V Hili{eIR T8 elgtel! Mobilitat ocupacional  Mobilitat ocupacional Mobilitat personal

ocupacional ocupacional ocupacional

* S'inclou I'anada i la tornada a casa segons motiu

** Modes ferroviaris (Tramvia, Rodalies Catalunya, FGC)

Institut
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3.2. Motiu del desplacament i mode de transport
® En la mobilitat personal i les
corresponents  tornades a  casaq,
predomina |'0s dels modes de mobilitat o e 2o 1%
. 39,3% 39,6%
activa.
® Els modes de transport motoritzats
s'usen  majoritarioment  en  els
desplagaments per motius
ocupacionals i les respectives tornades
a casa.
® La quota de vehicle privat és sempre
superior a la quota de transport pUblic.
Mabilitat Tornada a casa Mobilitat personal  Tornada a casa TOTAL
ocupacional ocupacional personal
Mobilitat ocupacional’ Mobilitat personal?
%117 Mobilitat activa
39,5% Transport public
TInclou els desplagaments per motius ocupacionals i les
respectives tornades a casa. 36,6%
2Inclou els desplagaments per motius personals i les
respectives tornades a casa.
T Avea de Barcelona @ untament de T » : H Institut
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3.3. Analisi territorial
3.3.1 Tipus de fluxos

" En la mobilitat interna de les persones residents a |'area metropolitana de Barcelona, la mobilitat activa és
predominant (amb un 57,1% dels desplagcaments).

® La ratio public/privat en els desplagaments interns és de 0,9.
= Per contra, el 77,5% dels desplagaments de connexié sén realitzats en vehicle privat.

® La ratio public/privat en els desplagaments de connexié és de 0,2.

22,1% 25,1%

46,8%

77,5%

| AV ]
Intern Connexio Extern TOTAL

= Mobilitat activa  ® Transport pdblic Vehicle privat

Institut
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3.3. Analisi territorial
3.3.2 Ambits territorials

® La quota modal en la mobilitat diaria presenta diferéncies segons la corona de residéncia:

= Les persones residents a Barcelona ciutat fan el major Us relatiu del transport public i els modes de mobilitat activa, i el
menor del vehicle privat, aquest any la mobilitat activa ha augmentat lleugerament fins a un 57,2% i el transport public
es consolida amb un 24,0%.

®= En canvi, les persones residents a la segona corona metropolitana, realitzen els seus desplacaments diaris
principalment en vehicle privat (que engloba el 47,3% de la mobilitat diaria total).

2a corona metropolitana de
Barcelona

633.349;
47,3% Barcelona
Mobilitat activa
. Transport public
1.127.422;

26,4%

Q

T Avea de Barcelona = mtament de T » : I Institut
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3.4. Multimodalitat i cadenes modals
= El 90,9% dels desplagcaments de les persones residents a I'area metropolitana de Barcelona sén unimodals (utilitzen només
un mitja de transport) i el 9,1% sén multimodals (utilitzen dos 0 més mitjans de transport).
= Els desplagaments unimodals en mobilitat activa sén els més freqUents en un dia laborable.

= En els desplagaments multimodals, les cadenes modals més utilitzades sén la combinacié de I'anar a peu amb el transport
public.

= El transport public és el mode amb major multimodalitat (el més present en les diferents cadenes modals). EI 40% dels
desplacaments en transport public sén multimodals, és a dir, es realitzen en més d'una etapa i en mitjans de transport
diferents (tots pUblics o en combinacié amb altres mitjans).

1,4% Pdblic + Privat
Vehicle privat 7,7% Peu + Privat
27,5%

Transport public Altres combinacions

29,0%

Public + Public

Mobilitat activa Peu + Public

= Unimodal Multimodall

m Area de Barcelona = untament de 1 Area Metropolitana ) 5 H Institut
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3.5. Lloc d’aparcament del vehicle privat

® El carrer és el principal lloc d’aparcament del vehicle privat. En segon lloc, se situa I'aparcament en propietat, lloguer o
concessid, en el cas dels cotxes, motos i ciclomotors, i I'aparcament reservat en destinacié en el cas de la furgoneta.

® Pel que fa a les bicicletes, I'aparcament al carrer és el majoritari.

Carrer* 36,6% 66,4% 39,8% 48,2%
Propietat, lloguer o concessié 31,7% 22,8% 13,4% 7.5%
Reservat en destinacié (carrer/subterrani)* 22,1% 8,8% 21,8% 9,7%
Parking de pagament (per hores o minuts) 2,8% .. .. .

Altres** 6,9% .. 24,5% 34,4%
Total 100% 100% 100% 100%

* Inclou: tipus d'aparcament pagant i gratuit

** Inclou: no aparca, només para un moment; altres llocs; intercanvi (estacié de tren o d'autobusos); i no ho sap, no

contesta. En el cas de les furgonetes el carrega i descarrega (15,1%).

***En el cas de la bicicleta la categoria me I'emporto amb mi (dins de casa, a la feina,...) representa el 28,1%.

L_ATM = : : 3 ‘ TV T & Institut
gjﬂa de Barcelona @ Ajuntament de ¢ AMB ; rea Metropoitane aM tu ; ﬁﬂD Idescat Metrbpoli 34
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3.5. Lloc d’aparcament del vehicle privat

® La gratuitat en I'aparcament és maijoritari. En el cas del cotxe supera el 50%, perd en el cas de la moto, el ciclomotor i
la furgoneta i la bicicleta és molt superior.

Aparcament Aparcament Aparcament
cotxe moto furgoneta

22,8% ‘

9,1%

3

Aparcament Bicicleta

78,6%

**Inclou: no aparca, només para un moment i no ho sap, no contesta.

Gratuit Propietat, lloguer o concessié Altres**

T Avea de Barcelona = mtament de T » ssgruce I Institut
) Transport @ a]arcel.urfa_ Q AMB : &G am tu L ﬂE 'descat Metr‘opoli 35
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3.5. Lloc d’aparcament del vehicle privat

Cotxe

= En els desplacaments interns al municipi de residéncia, |'aparcament predominant és en propietat, lloguer o concessié
(46,0%), seguit de I"'aparcament al carrer (34,0%).

® Quan el desplacament es fa a un altre municipi, I'aparcament al carrer (41,3%) i I'aparcament reservat en destinacié
(40,6%) sén predominants
® Laparcament gratuit s'utilitza en el 76,0% dels viatges a d’altres municipis, i el 39,8% al propi municipi de residencia,

mentre que |'aparcament de pagament és del 10,4% en un altre municipi i del 8,3% al municipi de residéncia.

Municipi de residéncia A un altre municipi

Q‘ 10,4%

Municipi de destinacié

Al municipi de .
N p‘ A un altre municipi
residéncia

Lloc d'aparcament del cotxe

Carrer* 34,0% 41,3%
Propietat, lloguer o concessié 46,0% 6,5%
Reservat en destinacié (carrer/subterrani)* 11,6% 40,5%
Parking de pagament (per hores o minuts) 2,5% 3,3%
Altres** 6,0% 8,4%
Total 100% 100%

* Inclou: tipus d'aparcament pagant i gratuit . . -
Gratuit, Propietat, lloguer o concessio,
. Altres**
! .
d'autobusos); i no ho sap, no contesta ** Inclou: no aparca, només para un moment; altres llocs; intercanvi (estacio
de trens o d'autobusos); i no ho sap, no contesta

** Inclou: no aparca, només para un moment; altres llocs; intercanvi (estacié de trens o

T Avea de Barcelona . ntament de s rarreeaihasi » : H Institut
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4.1. Distribucié horaria dels desplacaments

® La distribucié horaria dels desplacaments al llarg d’un dia feiner mostra una certa tendéncia a la homogeneitzacié (sobretot

entre les 8 i les 21h). A la tarda apareix una concentracié de major intensitat de desplagaments, a partir de les 17 hores i
fins les 20h.

m Area de Barcelona
Transport
poiﬁ

Milers de desplacaments

47
19 11 .. -
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4.1. Distribucié horaria dels desplagcaments
4.1.1 Distribucié horaria segons motiu

® La franja de major concentracié de desplacaments per treball i estudis es produeix entre les 7 i les 9 hores del mati (amb el
38,3% de la mobilitat diaria per aquest motius).

® La mobilitat personal ineludible t¢ dues puntes ben marcades, al mati de 8 a 9 hores, i a la tarda de 16 a 17 hores. Respon
molt a les tasques d’acompanyament i cures de menors d’edat. La distribucié de la mobilitat personal opcional es més
homogenia al llarg del mati, i si que es produeix un important augment a partir de les 17hores, amb una punta de 18 a 19
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4.1. Distribucié horaria dels desplagcaments
4.1.2 Distribucié hordria segons mode de transport

= Els desplagaments en modes actius predominen en gairebé totes les hores del dia, excepte fins les 8 del mati, quan I'0s
dels modes motoritzats és major. Al migdia, entre les 14 i 16 hores, s’equilibra I'Us dels diferents modes de transport. La
distribucié horaria de la mobilitat activa coincideix al llarg del dia amb les pautes de mobilitat personal i les respectives
tornades a casa.

® La distribucié horaria de |'0s del transport pdblic i privat, segueix una pauta més similar al llarg del dia, amb una punta al
mati (de 7h a 9h), una punta al migdia (de 14h a 15h) i una punta a la tarda (de 18h a 19h).
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LA MOBILITAT DE LES PERSONES RESIDENTS

4. El temps de la mobilitat
4.2. Durada mitjana dels desplagcaments

® La durada mitjana declarada dels desplagaments en dia feiner realitzats per les persones residents a |'area metropolitana de
Barcelona és de 21,2 minuts.

= El 56,1% dels desplagaments no superen els 15 minuts de durada. Només un 16,3% dels desplacaments tenen una durada
superior als 30 minuts.
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4.2. Durada mitjana dels desplacaments
4.2.1 Durada mitjana segons motiu del desplagament

= Els desplacaments per estudis (26,7 minuts) i per treball i gestions de treball (27,1 minuts) tenen una durada mitjana superior
que els desplacaments personals ineludibles o opcionals.

= Els desplacaments de major durada sén per motiu passeig (29,6 minuts) i treball i gestions treball (27,1 minuts). El segueixen
visita amic/familiar (22,1 minuts) i metge /hospital (20,6 minuts).

® Els desplacaments més curts son per anar a fer compres quotidianes (11,2 minuts) i dinars/sopars (no oci) (12,2 minuts) i
acompanyar/cura persones (15,6 minuts), activitats que normalment es realitzen en un entorn proper a la residéncia o en el
cas de dinars i sopars per feina a prop del lloc de treball.

Mobilitat personal ineludible

Motiu de des plagament

Mobilitat personal opcional

Motiu de des placament
27,1

f/:rp/:s qL.JiO?lldlCmeS ;(]),2 Compres no quotidines 17,5
ge/hos pita : Visita amic/amiliar 22,1
Acompanyar/cura pers ones 15,6 Total ¢ Oci/di ., 185
oot | 165 otal area idiversié ,
estions persondis 4 . Sense destinacié fixe, pass ejar 29,6
Dinar/ opar/ar/festaurant (No oci) 12,2 me‘l‘ropollfd na de

Temps expressat en minuts

Barcelona

Temps expressat en minuts

21,2 minuts
26,7

Treball i gestions de freball ~ Estudis
= Motiu personal ineludible = Moftiu personal opcional

B Tornada a casa

IS Area de Barcelona L untament de
Juitoritat del Transport @ Barcelona

* Area Metropolitana ' 's 5 iH |nStitut
¢ AMB : de Barcelona aM tu \ ﬁﬂbldescat Metr‘opoli 41
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4.2. Durada mitjana dels desplacaments
4.2.2 Durada mitjana segons mode de transport

® La durada mitjana declarada dels desplacaments en vehicle privat dels i les residents a I'area metropolitana de Barcelona és

de 23,3 minuts; 36,0 minuts en el cas dels realitzats en transport piblic; i de 14,7 minuts en el cas dels modes de mobilitat
activa.

= Els desplagaments a peu, en VMP i en ciclomotor sén els declarats com els de menor durada mitjana, al voltant de 15 minuts.
En canvi, els desplagaments en mitjans de transport pUblic sén els de major durada després del realitzats en camié (69,8
minuts). Destaquen Renfe Rodalies, FGC i taxis i VICs (56,3 minuts en el primer cas, 43,5 en el segon i 42,0 en el tercer).

Mode de transport: transport privat Durada mitjana Mode de transport: mobilitat activa Durada mitjana
Cotxe com a conductor 23,7 Caminant 14,4
Cotxe com a acompanyant 25,3 Mobilitat activa Bicicleta 21,0
Moto com a conductor 17,9 VMP (patinet, segway i altres ginys) 14,1
Ciclomotor 15,4 Temps expressat en minuts
Furgoneta 31,0
Camié 69,8

Temps expressat en minuts 23 3 Mode de transport: transport public Durada mitjana
4

. . Total area Autobus TMB 28,5
Vehicle privat metropolitana Altres autobUs 31,1
P | Metro 34,6

Barcelona Tramvia 36,2

21,2 minuts FGC 43,5

Taxi/VTC 42,0

Renfe Rodalies 56,3

Temps expressat en minuts

Transport public

[ ATM] ;Aurea de Barcelona =
Metroj

toritat del Transport .@.

Ajuntament de
Barcelona

- Aamsia-  Qftu=:. [lidescat Institut

Metropoli 42
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4.2. Durada mitjana dels desplacaments
4.2.3 Durada mitjana segons dmbits territorials i tipus de fluxos

® No s’observen diferéncies rellevants en la durada mitjana declarada dels desplacaments segons la corona de residéncia. No
obstant aixo, els i les residents de Barcelona presenten una durada mitjana lleugerament superior a la resta.

® S'observa com la durada mitjana dels fluxos intermunicipals és practicament el doble que aquella vinculada als
desplagaments interns al municipi de residéncia.

Durada mitjana en minuts

Barcelona

Resta 1a corona metropolitana
de Barcelona
Intermunicipals
= Inframunicipals
35.8

Total 1a corona metropolitana

2a corona metropolitana

¥

Total drea metropolitana

Corones de residencia

IS Area de Barcelona L untament de
Juitoritat del Transport @ Barcelona

* Area Metropolitana 4 ) E i H Institut
Q AMB E de Barcelona am tu 4 @D ldescat Metr‘opoli 43
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5.1. Dades generals

® La distancia* mitjana dels desplacaments dels residents a |’ambit de |I'area metropolitana de Barcelona és de 3,7 km.

® La majoria de desplagaments, el 62,2% sén de menys de 2 km de distancia.

0,6%

= Menys de 500 metres = De 500 metres a 2 km De 2 a 5 km
De 5a 10 km m De 10 a 50 km Més de 50 km

*Distancia dels desplagaments: a partir de I'adreca exacte de |'origen i destinacié dels desplacaments es calcula la distancia total del desplagament. El calcul que es fa és de
la distancia ortodrdmica (great-circle distance), que és el cami més curt entre dos punts de la superficie terrestre.

Institut

Aamsia-  Qftu=:. [lidescat Metropoli 44
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5.2. Distancia segons motiu del desplacament

® En I'analisi de la distancia mitjana dels desplacaments segons els motius, s’observa com els desplacaments per compres
quotidianes i per passeig tenen les distancies mitjanes més curtes, de 0,9 km i d'1,3 km respectivament. Seguit dels
acompanyaments i les compres no quotidianes (2,1 km en ambdés casos).

= Els desplacaments per treball i estudis superen de llarg la distancia mitjana iloliDIEElices placaimett % desplagaments

dels 3,7 km, sent en el primer cas de 7,1 km i en el segon de 4,7 km. Treball | gestions de freball 14.9% 28.5%
. ., . . .y H 0, 0,
= Si es compara la proporcié de desplacaments totals amb la distribucié de  Fvdis 2,6% 32%
N . . , m; Mobilitat ocupacional 17,5% 31,7%
la distancia entre els motius dels desplagaments s’observa com la mobilitat
. | ' . ., d | d e ‘5 total d Compres quotidianes 9,3% 2,4%
ocupacional represenia una mc':1|or pl’OpOFCI.O. e la dis ?I’ICIO oral que ae Compres no quotidianes 1.9% 1.1%
desplagaments totals, al contrari que la mobilitat per motius personals. Metge/Hospital 2.3% 6%
Visita amic/ga/familiar 2,5% 2,8%
Acompanyar/tenir cura de persones 8,6% 4,9%
Gestions personals 2,9% 1,8%
Oci/diversié/espectacles/cinemes/Restaur 7.%% 5,8%
ants/esports
Passejar 0,7% 0,3%
4 D'altres desplagaments
Mobilitat personal 39,9% 22,2%
Tornada a casa o domicili 42,6% 46,1%
47 Total AMB 100,0% 100%
Di mitjana ‘ 41 40
,7 km ’ '
2,6 3.0
) 2,1 2,3
1,3
- .
Treball i gestions Estudis Compres Compres no Metge/Hospital Visita Acompanyar/tenir Gestions Oci Passejar Tornada a casa o
de treball quotidianes quotidianes amic/familiar  cura de persones personals domicili
Institut

IWTT Area de Barcelona = -
A A Ajuntament de
Metroj @

toritat del Transport Barcelona
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5.3. Distancia segons mode de transport
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= En I'analisi de la distancia mitjana dels desplacaments segons els mitjans de transport, s’observa com els modes actius tenen
les menors distancies, especialment el caminar amb menys de 1 km i els desplagaments amb VMP i altres ginys, amb 1,9 km.

Els desplagaments amb bicicleta tenen una distancia mitjana de 2,9 km.

= Entre els mitjans de transport public els desplacaments en autobis TMB tenen la menor distancia mitjana, de 2,7 km, i els
mitjans ferroviaris (FGC, Rodalies Renfe i Tramvia) de 9,7 km. La distancia mitjana dels desplagaments en metro és de 5,1km.

= Els desplacaments en moto i ciclomotor sén els que tenen una distancia
mitjana inferior entre els modes privats, seguit del cotxe (4,7 i 9,3 km, en
cada cas).

= Si es compara la proporcié de desplagcaments totals amb la distribucié de
la distancia segons mitjans s'observa com mentre els desplacaments en
modes actius sén els majoritaris, aquests només representen el 11,4% de
la distancia total. Al contrari que amb el transport pdblic i el vehicle privat,
gue tenen un major pes en la distancia que en els desplacaments.

11,2

Distancia mitjana

9,7 03
4,9 51 47
AMB 3,7 km 3,9
2,9 2,7
1,9
- 1 n
|

Caminar Bicicleta Patinet,  Autobis TMB Alires Metro Alfres Taa Cotxe Moto 1 Furgoneta |
segway i autobus ferroviaris ciclemotor camid

altres ginys

IWTT Area de Barcelona = -
A A Ajuntament de
Metroj @

toritat del Transport Barcelona

Mode de transport % desplagaments

Caminant 51,4% 9,3%
Bicicleta 2,1% 1,7%
VMP (Patinet, segway o altres 0,9% 0,5%
ginys)
Total mobilitat activa 54,3% 11,4%
Autobus TMB 4,9% 3,6%
Altres autobus 2,3% 3,1%
Metro 8,4% 11,6%
Alires ferroviaris (FGC,
Rodalies Renfe, T(rqmvio) 41% 10,9%
Resta transport pUblic 0,8% 2,2%
Total transport public 20,5% 31,4%
Cotxe 19,1% 47,7%
Moto i cidlomotor 4,8% 6,1%
Furgoneta, camié 1,2% 3,5%
Total vehicle privat 25,1% 57,2%
Altres modes de transport . ..
Total SIMMB 100% 100%
Institut

Aamsia-  Qftu=:. [lidescat
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5.4. Analisi territorial
® Lanalisi de la distancia mitjana dels desplacaments segons corones de residéncia mostra un augment progressiu de la

distdncia a mesura que els desplacaments es fan més lluny de Barcelona ciutat. Aixi la distancia mitjana dels desplacaments
dels residents a Barcelona és de 3,5 km i dels residents a la resta de '’/AMB de 4,7km.

Distancia mitjana

AMB 4,7
3,7km
3,5 _36 3.6
Barcelona Resta 1a corona Total Ta corena Resta 2a corona AMB

IS Area de Barcelona L untament de
Juitoritat del Transport @ Barcelona

* Area Metropolitana ' i 's OE MU H |nStitut
¢ AMB 5 de Barcelona aM tu N ﬁﬂb Idescat Metr‘opoli 47
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6.1. Pautes de mobilitat segons segments de poblacié
6.1.1 Sexe

® Els homes recorren una distancia de més de 5 km superior a les dones, de mitjana cada dia.
® Els homes es desplacen en major proporcié per motius de treball que les dones, que ho fan més per motius personals
ineludibles.

= Tant els homes com les dones es desplacen principalment en modes de mobilitat activa, si bé les dones ho fan en major
proporcié. Els homes utilitzen més el transport privat que les dones, les quals sén més usuaries del transport pidblic pels seus

desplagaments diaris.

Homes 3,9 desplagaments /dia Homes 18,9 km de dis tancia mitjana/dia
Dones 4,0 des plagaments Adia Dones 13,2 km de distancia mitjana/dia

Home = 165% 2.5 Home 51,9% 32,0%
Dona | 13,5% 2,54 26.1% Dona 56,7% 24,4% 18,9%

Treball i gestions de treball - Estudis = Motiu personal ineludible ®Motiu personal opcional m Tornada a casa = Mobilitat activa = Transport public = Transport privat

\ / \ /
! |

Segons motiu Segons mode

T Avea de Barcelona = mtament de T » ssgruce I Institut
) Transport @ a]arcel.urfa_ Q AMB : &G am tu L ﬂE 'descat Metr‘opoli 48
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6.1. Pautes de mobilitat segons segments de poblacié

6.1.2 Edat

® Les persones d’entre 30 i 64 anys son les que recorren una distancia mitjana diaria major, mentre que en la poblacié de 65 i

més anys la distancia mitjana recorreguda per dia és la més baixa.

® La mobilitat personal ineludible és maijoritaria en el grup poblacional de 65 i més anys, mentre que entre el grup més jove,
de 16-29 anys, la mobilitat personal opcional és la que té¢ un major pes i estad més equilibrada amb la mobilitat ocupacional,

com a conseqUéncia dels desplacaments per estudis.

® Els majors de 65 anys sén els que fan un major Us dels modes de mobilitat activa, mentre que és la poblacié més jove, de 16
a 29 anys, la que utilitza en major proporcié el transport pablic. L'Us relativ del transport privat augmenta fins als 64 anys,

qguan baixa notablement.

De 16 a 29 anys 3,5 des placaments [dia

De 30 a 64 anys 4,2 des plagcaments dia
De 65 i més anys 3,7 des plagcaments Mdia

De 16 a 29 anys 13,2% 12,9% 10,0% 19.9% 44,0%
De 30 a 64 anys 19.9% 24,1% 13,3% 42,1%
De 65imés anys 32,0% 22,4% 43,3%

Treball i gestions de treball - Estudis ® Motiu personal ineludible = Motiu personal opcional m Tornada a casa

\ J
|

Segons motiu

-
IS Area de Barcelona S ntament de + Area Metropoll ) :
H politana
ﬁumgl Transport @- Barcelona ¢ AM B % de Barcelona a u

De 16 a 29 anys 15,9 km de distancia mitjana/dia
De 30 a 64 anys 18,0 km de distancia mitjana/dia

De 65 i més anys 10,1 km de distancia mitjana/dia

De 16 a 29 anys 42,7% 36,7%

De 30 a 64 anys 51,6% 18,5%
De 65imés
anys 70,8% 14,2%

= Mobilitat activa = Transport pUblic Transport privat
\ J
|
Segons mode
- Institut
llidescat Metropoli 49
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6.1. Pautes de mobilitat segons segments de poblacié
6.1.3 Situacié professional
= Les persones dedicades a les tasques de la llar son les que fan un major nombre de desplacaments diaris de mitjana, 4,6
desplagaments per persona al dia, seguides per les persones actives ocupades amb 4,1 desplacaments diaris. Les persones
ocupades son les que recorren una major distdncia mitjana en la mobilitat en dia feiner, amb gairebé 20 km de mitjana.
= D’altra banda, els i les estudiants i les persones actives ocupades es desplacen més per motius ocupacionals (estudis i treball i
gestions de treball). Les persones actives ocupades sén les que mostren un major percentatge d'Us del transport privat
(31,9%). Els i les estudiants sén el col-lectiu que més utilitza el transport pdblic (41,1% dels seus desplacaments).
Estudiants 3,4 desplagaments [dia Estudiants 13,3 km de distancia mitjana/dia
Tasques de la llar 4,6 des plagaments /dia Tasques de la llar 8,7 km de distancia mitjana/dia
J ubilats des i pensionistes 3,7 des plagaments /dia Jubilats des i pensioniste 9,6 km de distancia mitjana/dia
Ocupats Mdes 4,1 desplagaments dia Ocupats Mdes 19,1 km de distancia mitjana/dia
Aturats des 3,8 des placaments Adia Aturats /des 11,8 km de distancia mitjana/dia
Actiu/va ocupat/da 23,5% 20,1% 12,9% 2% Actiu/va ocupat/da 46,4% 21.7% 31.9%
Actiu/va en atur 5,19 30,4% 21,8% 42.6% Actiu/va en atur 65,8% 20,6% 13,6%
Jubilat/da, pensionista, 5 Jubilat/da, pensionista, 71,8% 13,7% 14,5%
prejubilat/da 32,7% 23,3% 43,7% prejubilat/da /070 ) /0
Tasques de la llar 38,8% 17.9% 43,1% Tasques de la llar 76,3% X 11.7%
Estudiant 27.6% 19.1% 44,6% Estudiant 50,9% 41,1% 8,0%
Treball i gestions de treball - Estudis = Motiu personal ineludible = Motiu personal opcional = Tornada a casa = Mobilitat activa = Transport public Transport privat
\ | ( : J
Segons motiu Segons mode
T Avea de Barcelona @ untament de T » : H Institut
ﬁum%lﬁampnn ‘@' gla.rt:‘el.utr:a ¢ AMB - Qs Bal\:letlor?a“ am tu @D 'descat Metr‘opoli 50
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6.1. Pautes de mobilitat segons segments de poblacié

6.1.4 Nivell d’estudis

® El grau de mobilitat didria augmenta a mesura que incrementa el nivell d’estudis acabats, aixi com també ho fa la distancia

mitjana recorreguda al dia.

® La mobilitat de treball i gestions de treball augmenta amb el nivell d’estudis, en detriment de la mobilitat personal ineludible i

opcional.

® Alhora, I'Us dels modes motoritzats (transport pUblic i transport privat) augmenta també amb un major nivell d’estudis, mentre

que I'Us dels modes de mobilitat activa disminueix.

Sense estudis

2,7 des plagaments [dia

Primaris

Secundaris
Estudis universitaris

Treball i gestions de treball - Estudis m Motiu personal ineludible = Motiu personal opcional mTornada a casa

3,6 des placaments /Adia

Estudis superiors

Sense estudis

|

Segons motiu

IS Area de Barcelona L untament de
Juitoritat del Transport @ Barcelona

¢ AMB g zggga“;’ztlrou%mli[ana

aWitu:=-

Sense estudis

9,4 km de distancia mitjona/dia
10,5 km de distancia mitjana/dia

Primaris

Secundaris

= Mobilitat activa = Transport pUblic

\ J
/

Segons mode

Estudis universitaris

28,9%

Transport privat

Institut
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1.1. Segons variables territorials

® La valoracié de la quantitat d’oferta de transport public, la qualitat de la seva xarxa i el seu preu disminueix
progressivament com més lluny de Barcelona se situen les persones residents.

= En el conjunt de I'ambit de I’AMB les persones residents valoren amb un 7,3 la qualitat global de la xarxa, amb un 7,4 la
guantitat d’oferta intramunicipal, amb un 6,8 la quantitat d’oferta intermunicipal i amb un 4,9 el preu en relacié als serveis

oferts.
g = ©
S 2 g z =
Q
5 % 5 = S
: A @ o © °
! Qualitat global de la
xarxa de fransport pablic e = ——————————
en el seu mumapi 7.3 7.4 7.3
:  Quantitat d'oferta de __ DS D
: transport paGblic i
intramunicipal I
! Quantiat d'oferta de
fransportpblic [T TETTTT I
infermuniaipal bots
: H prev en relaébals 0
P
T Avea de Barcelona W rament de T er i RH : H Institut
:‘Mmht_dilﬁanspnﬂ ‘@' glaltgl?lﬂtl:a ¢ AMB : ‘d\s Bal\:zstlonga“ a M tu @ Idescat Metrbpoﬁ 53
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1.2. Segons variables sociodemografiques

= Els homes i les dones fan una avaluacié similar dels elements de la xarxa de transport public.

= Els grups d’edat que millor valoren |'oferta de transport piblic sén la poblacié de 16 a 29 anys i la de 65 anys i més. La
poblacié de 65 i més anys sén els que millor valoren el preu en relacié als serveis oferts.

* La poblacié activa ocupada fa una valoracié més baixa que les persones amb altres situacions professionals.

® La poblacié sense estudis o estudis primaris valoren millor la qualitat i oferta del transport public que la poblacié amb
estudis secundaris o superiors.

Situaaé professional 1 ’ i
Sexe Edat p MNivell d’estudis
--------- LR R L T R R R R P R R ] e m m
susmssassamms wwess R o o @
- s o
o = U o g e
T 2 z: 9 = & 5 @
=] e = &
u, s 23 5 grap B e 3 s
g oy o 2 o O3 5 o] =
e 2 & 3 E <% 2 32z g 3 2 2 3 28
o] o b &S Ly ] U B« = o = i) a9
T [ — [ap] ~0 [ i O = L wl o 5] o

m Total AMB

Qualitat global de la R — B — e e R e e G o e o o T - - N —— - - —
en el seu muniapi
Quantitat d'oferta de bl Dbl gaialedabel bbbt - - -—Tm———- - - -=
inframunmapal
Quantitat d'oferta de o Otttk maimmbm | Sababmbaalatatab - - —EEE = -——— - - -==
et G ETECTENEE DO @

infermuniapal

Elpreuenrelacbals = megr=-c-r==---@@g-"""- i L LR PR L e R L L P T R e R et b
servels oferts
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2.1. Segons variables territorials

® La satisfaccié* amb els modes actius és elevada i no presenta diferéncies entre dmbits territorials.

® La satisfaccié expressada per les persones usudries del cotxe com a conductor augmenta progressivament a mesura que
ens allunyem de Barcelona.

= Els modes ferroviaris Renfe regional i Rodalies Renfe sén els que reben una valoracié més baixa en tots els ambits

territorials.
Mitjai de trans port Barcelona Resta la| Total 1a | Resta Total AMB
corona | Corona AMB
A peu 8,6 8,7 8,7 8,7 8,7
Bicicleta privada 8,6 8,3 8,5 8,4 8,5
Moto/ciclomotor 8,4 8,4 8,4 8,4 8,4
Patinet, segw ays ialtres ginys 8,1 8,0 8,1 8,2 8,1
Cotxe com a acompany ant 7,8 8,1 8,0 8,0 7.9
Tramvia 7,7 8,0 7,8 7,2 7,8
Bicicleta lloguer/d'ds compartit 7,9 . 7.8 . 7,7
FGC 7,5 7,6 7,5 7,6 7.5
Cotxe coma conductor 7,2 7.8 75 7,9 75
TaxiVTC 7,4 7,7 7.5 7.3 7.5
Moto/ciclomotor de lloguer/d'Us compartit 7,4 . 7,4 . 7,3
Furgoneta/camié 7,0 7.4 7,2 7,5 7.3
Bus urba de Barcelona (TMB) 7,2 7,2 7,2 6,7 7,2
Bus urba d'altres municipis 6,5 7,2 7,0 6,6 7,0
Metro 6,9 7.2 7,0 6,3 7,0
Bus interurba 6,7 7,0 6,9 6,9 6,9
Renfe regional/mitja distancia 6,2 6,8 6,4 6,1 6,4
Rodalies Renfe 6,1 6,4 6,2 5,7 6,2
*La satisfaccié expressada per la persona usudria en una escala de O (gens) a 10 (molt alt).
mm de B | = untament de * Area Metropolitana | 4 B i InStitUt
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2.2. Segons variables sociodemografiques

Situacié professwnal Nivell d'estudis

o E
g & = 1 e
Mitja de transport GE) 2 2 _g g -E g S < <_(
S ) T 8 2 = £ = o I
T a} <3 g 7 £ 2 S| o
o S o 7} ol
A peu 8,6 8,7 8,5 8,8 8,5 8,8 8,7 8,5 8,7 8,3 8,3 8,5 8,5 8,9 8,7
Bicicleta 8,7 8,0 8,1 8,6 7,7 8,6 7,8 7,7 9,6 8,4 8,0 8,3 8,1 8,6 8,5
Moto/ciclomotor 8,5 8,1 8,8 8,4 7,1 8,5 8,9 7,1 4,4 8,5 9,0 8,1 8,6 8,3 8,4
Patinet, segways i altres ginys 8,1 8,1 8,5 7,9 7,1 8,0 8,2 6,7 6,7 8,7 8,2 79 8,6 7,8 8,1
Cotxe com a acompanyant 7,4 8,3 8,4 7,7 8,2 7,7 8,1 8,2 8,5 8,6 8,6 8,4 8,1 7,7 7,9
Tramvia 7,8 7,8 7,5 7,7 8,3 7,7 7.4 8,2 8,7 7,6 7,9 8,3 7,7 7,7 7,8
Bicicleta de lloguer / péblica (Bicing) / 7.5 83 8,0 7.9 36 8,0 7.6 36 8,5 8,3 2,0 6.2 7.8 7.8 7,7
d’Us compartit (Donkey Republic, RideMovi...)
Autocar (excursions, odi, transport d’empresa, transport escolar...) 7,5 7.8 7,5 7,6 8,2 7,5 6,3 8,3 0,0 8,1 7,3 8,5 7,5 7,4 7,7
FGC 7,5 7,6 7,4 7.4 8,1 7,4 7,3 8,0 7,6 7,4 8,3 8,0 7,6 7.4 7,5
Cotxe com a conductor 7,4 7,7 8,2 7,3 79 7,5 7,7 78 7,0 8,3 8,2 8,0 7,8 7,3 7,5
Taxi/VTC 7,3 7,6 7,8 7,3 7,6 7,4 7,6 7,6 7,4 7,6 7,3 8,1 7,7 7,2 7,5
moto /ciclomotor de lloguer/ d’Us compartit (Cooltra, Yego,...) 7,4 7,3 7,8 7,2 4,3 7,5 7,7 4,1 0,0 6,7 6,0 7,7 7,1 7,4 7,3
Furgoneta/camié 71 7,9 7,5 71 8,0 7,2 8,6 7,5 8,5 6,9 9,5 8,0 71 6,8 7,3
Bus urba de Barcelona (TMB) 7,0 7,2 7,0 71 7.5 7,0 7,3 7,6 7,1 7,2 7,6 7,7 7,2 6,9 7,2
Metro 7,0 6,9 6,8 6,9 7,5 6,8 7,2 7,5 6,7 6,9 7,9 7,5 7,1 6,6 7,0
Bus urba d'altres municipis 7,0 7,0 6,8 6,9 7,5 6,8 6,8 7,6 7,4 7,1 8,4 7,4 7,1 6,6 7,0
Bus interurba 6,9 6,9 6,8 6,7 7,7 6,7 6,4 7,7 8,4 7,2 7,8 7,2 6,9 6,7 6,9
Renfe regional/mitja distancia 6,3 6,5 5,9 6,4 7,2 6,3 5,9 7.3 6,6 6,1 8,3 6,6 6,5 6,2 6,4
Rodalies Renfe 6,1 6,2 5,9 6,1 71 6,0 5,7 71 7,6 6,6 7,4 71 6,3 5,8 6,2

*La satisfaccié expressada per la persona usudria en una escala de 0 (gens) a 10 (molt alt).

po!lB
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3.1. Segons variables sociodemografiques

® Les dones, les persones més joves, de 16 a 29 anys, i les persones actives a 'atur son les que declaren més por a patir
algun fet delictiu al transport public.

= Els elements de seguretat estan més valorats per les dones, les persones grans, les persones dedicades a les tasques de la
llar i les que no tenen estudis o estudis primaris.

Situacié professional Nivell d'estudis
[} %)

Por a patir fets delictius

ocupat/da
Jubilat/
pensionista
Tasques d
la llar
Estudiant
Primaris
Secundari
superiors
Total AMB

Robatoris (de bossa, cartera, mobil, ...) 4,7 6,3 5,5 5,6 5,4 5,6 6,1 53 5,8 4,9 5,2 5,6 5,6 5,6 5,6

Altres agressions fisiques o verbals (no sexuals) 3,5 5,1 4,9 4,4 3,8 45 4,8 3,7 4,0 4,7 4,5 4,6 4,4 4,2 4,4

Comentaris o gestos sexuals no desitjats 2,1 4,8 4,4 3,6 2,9 3,8 4,1 2,8 3,7 4,1 4,0 3,7 3,6 3,5 3,6
Fregaments, acostaments sexuals no desitjats 1,8 4,8 4,2 3,5 2,7 3,7 4,1 2,6 4,1 4,0 4,2 3,7 3,6 3,3 3,5
Agressions sexuals, violacions 15 4,5 3,9 3,1 2,5 3,3 3,7 2,4 3,5 3,9 4,0 3,6 3,2 29 3,1

Situacié professional Nivell d'estudis

Total AMB

superiors

ocupat/da
pensionista
Tasques de
la llar
Primaris
Secundaris

La preséncia de conductores, de personal

Seguretat que proporciona SC—’
o
T
6,8

N
&)
~
-

N
i

7,5

N
)
N
N
N
N
£
o
N
~
N
o

7,5

N
i

71

N
)

’

laboral i de vigilancia

La neteja, el con estat de les instal-lacions i dels 6,8 6,9 6,7 6,9 72 6,8 6,9 71 79 6,9 73 72 6,9 6,8 6.9

vehicles

Els dispositius de seguretat (cdmeres de video- 6,5 71 6,4 6,7 75 6,6 6,6 75 77 63 78 76 6,8 6,5 6.8

vigilancia, intérfons de socors, ...)

IS Area de Barcelona L untament de
Juitoritat del Transport @ Barcelona
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4.1. Dades generals

= Des del 2020, arrel de la pandémia de la covid-19, s’ha demanat per la confianga que generen els diferents mitjans de
transport de cara a protegir-se de la pandémia i per totes les persones enquestades.

= Els mitjans de transport que generen més confianca entre les persones residents a |'area metropolitana de Barcelona sén el
cotxe privat i I'anar a peu. La confianca en els mitjans de transport pUblic és similar en tots els casos, al voltant del 30%

amb molta i bastanta confianga.

Cotxe privat / Apeu/caminant  Vehicles individuals  Vehicles individuals  Taxi / Uber / Cabify Cotxe compartit / car Autobis Autocar Tramvia
Furgoneta / propis/privats de lloguer/publics shanng
Camioneta
m Malta confianga  m Bastanta confianga Confianga justa  mPoca confianga W Gens confianga mMNS/MNC

ST Area de Barcelona = untament de o PR— » sesoeuce H Institut
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5.1. Dades generals

= A les llars on s’ha declarat que hi viuen infants o adolescents (menors de 16 anys), s’ha demanat a les persones que han
respost I'enquesta, pels mitjans de transport que utilitzen aquests menors per anar a I'escola. S’ha demanat maxim per dos
menors, podent respondre |'Us de més d’un mitja de transport.

® En el conjunt els resultats mostren com majoritariament els infants i adolescents accedeixen amb mitjans actius,
especialment a peu. En els mitjans privats, destaca I'Us del cotxe com acompanyant. Els mitjans pUblics més usats sén
I'autobls urbd, ja sigui TMB o altres.

= Segons territoris, s'observa com els infants o adolescents que resideixen a la resta de I'adrea metropolitana de Barcelona

accedeixen a |'escola molt més en transport privat.

Moto /mdclomotor com a acompanyant
Bicicleta com a conductora

Metro

Patinet no eléctric

Autobtis TMB

Altres autobus (urba i/o interurba)

FGC

Cotxe com a acompanyant

Autobus escolar (Consell Escolar)

A peu

Autobus escolar propide I'escola

Barcelona Resta 1a corona Total Ta Corena Resta AMB Total AMB Bicicleta com a acompanyant

m Mobhilitat activa  m Vehicle privat Transport public = Cap (No hiva) 0% 10% 20% 30% 40% 5S0% 60% 70% 80% 90% 100%
(] (1] (1] (] (] (1] (1] (1] (1] (] o

m Us habitual ®Us esporadic = Ns/Nc

Institut
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6.1. Dades generals

= Entre les persones que utilitzen algun mitja de transport pablic, se’ls ha preguntat en quines franges horaries i la percepcié del
nivell d’ocupacié en aquestes hores.

® La sensacié de molt ple (persones de peu amb contacte fisic amb la resta de persones), té els valors més elevats entre les 7 i les
9 hores. Entre les 14 i les 15 hores iles 17 i 19 hores aquesta percepcié torna a tenir un pes important. Aixi, és entre les 7 i les
9 hores, les 13 i les 15 hores i de les 17 a 20 hores quan més de la meitat de les persones responen que en aquestes franges
el transport pUblic estd ple (persones de peu i no contacte fisic) o molt ple.

= - - - = - - = = -z - = = - - - = -
'S} ™~ 55} o~ [} —_ ™ ~ n s ~ @ o o — N ™ ~
@ o = o) —_ —_ — — —_ —_ —_ —_ — o~ o~ o~ o~ o~
g o .y @ o o o o o o [} o] o] o] [} o o o
sl o o o~ ™ <t n e} ~ ss} o o - o~ ™
< — —_— —_— _— —_ —_ — —_— —_ o~ o~ o~ o
|Molt ple BPle BMigple ®But ®Molt buit
T Avea de Barcelona T R —— ft s @D : d t Institut
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.1. Dades generals

® La T-Casual és el titol de transport més utilitzat pels
usuaris del transport public.

= Amb la gratuitat dels abonaments de Renfe, augmenta

I"Gs dels titols propis d’aquest operador a la tardor del
2022.

= El 65,7% dels usuaris que utilitzen titols propis Renfe a la
tardor del 2022, usen altres titols de transport. El 78,5%
utilitzen a més la T-Casual

= L'Us de titols amb suport T-Mobilitat (dins dels que son
possibles) ha augmentat a la tardor respecte a la
primavera del 2022.

Suport dels titols T-Mobilitat

80,7% 77.1%
19,3% 22,9%
Primavera 2022 Tardor 2022
Si ©No
Wil otarcore  NERRSEN A\ AMB | i aptu
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Us habitual titols de transport

54,0%
T-Casudl 45,3%
T—Ros_c:, T—ﬁl, abonaments per 15,3%
pensionistes o persones amb
es o pers; 17,0%
IsmMinucé
14,3%
ot [
T-Jove; P:czi:ii:en‘rs per 6,8%
7.8%
nombrosa/monoparentdl,..
_ . 4,7%
Bitllet senzill l 6, 4%
o 1,5% B Primavera 2022
T-Famihar 1 7%
! m Tardor 2022
1,2%
Altres ' e
T16 I g
T-verda h 1.6%
Titols propis altres operadors ’ "
Titols propis Renfe h 1.9%
- Institut
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1.2. n riables territorial :
Segons variables territorials Primavera 2022
Barcelona 55% 17% 3% 6% 15%

" |la T-Casual és el titol més utilitzat a tots els

ambits territorials.

Resta 1a corona 8% 15%

®= A la resta de 'AMB, com a conseqUéncia
dels titols gratuits i la rebaixa d’alguns titols, Resta AME 579% ) 15% 8% 9%
s'aprecia un augment dels titols propis Renfe
aixi com de la T-Usual.

Total Ta Corona 7% 15% .
Total AMB 7% 14% .
Tardor 2022
Barcelona 7% 19% I
Resta 1a corona 7% 9% 16% 2'
T-Rosa, T-4, abonaments per Resia AMB 499 199 8% 10%
B T-Casudl [ | . ‘ . -
pensionistes o persones amb
discapacitat
Bitllet " T-Jove; Abonaments per
rrilet senzi familia nombrosa/
monoparental, T-Usual
aturats Total Ta Corona 8% 18% 2
T-Usuadl Titols propis Renfe
Total AMB 45% 17% 6% 8% 17% 2'
NS/NC
m Area de Barcelona = Ajuntament de A * Area Metropolitana it D e @D 1 d t InStitUt
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2.1. Dades generals

= A les persones actives ocupades se’ls ha demanat si fan teletreball de forma habitual. Les persones ocupades
residents a Barcelona sén les que declaren un major percentatge de teletreball habitual (34,7% a la Ta onada i

37,3% a la 2a onada), mentre que a la resta de la 1a corona baixa fins al 20,6% a la Ta onada i 25,6% a la 2a
onada.

= El dilluns i el divendres son els dies que les persones ocupades declaren fer més teletreball; tot i que no hi ha
diferéncies destacades amb la resta de dies de la setmana ni entre onades.

% teletreball segons territoris % teletreball segons dies de la setmana
37,3%
34,7%
30,9% 31,82%
! 29,03%
27,9% ! 022%
25,6% ! 0 21%
o 20%20% 18% 18%  19%18%  19%19%
20,6%
e o
BCN Resta 1a corona Resta AMB Total AMB Dilluns Dimarts Dimecres Dijous Divendres  La setmana NS/NC
passada no
B laonada M2a onada en va fer
Bloonada B2aonada
T Avea de Barcelona 0 syuntament de s rarreeaihasi » s H Institut
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3.1. Segons variables territorials

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Total AMB 3

o 'O
> N N
O
E o O Total Ta corona 3
‘T NDO
(a1 o
=
Resta 1a corona 3
s mEs possible mNo | NS/NC
0% 20% 40% 60% 80% 100%
'™
AN N
N
o C
oo
O Total Ta corona 8
c .2
O
S T
si m Es possible mNS/NC
IS Area de Barcelona P .
" Aot e Tarepor 4 Barcotona
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® Tant a la primavera com a la tardor del
2022 les persones residents a |'area
metropolitana de Barcelona que declaren
un possible canvi de mitja de transport en
els segUents mesos és del 3%.

Institut

mNo
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4.1. Dades generals

= Seguint la tendéncia de les darreres edicions, els motius directament relacionats amb la covid-19 per canviar de
mitja de transport —de les persones que van declarar que si o possiblement si canviarien de mitja de transport-
perden importancia en la segona onada de I'EMEF22. Per contra els motius per reduir el temps del desplagcament
i per motius econdmics prenen importancia de cara a I’hivern del 2023.

o 49%
AN o 53%
o 63%
AN
e
O
|
S
Per evitar Per por al possible Per evitar les Per reduir el temps de  Per motius medi-  Per motius econdmics, Per anar junts amb la Per augment de Per no haver de portar
massificacions, per confagl incomoditats del desplagament ambientals, per per gastar menys meva famila (fills, confianga, deguta mascaretes
distanaiament social transport poblic confaminar menys parellg, ...) I"'evolucia de la
després de la Cowid- COVID-19
19
™
AN
c -
o N
=
>
L c
(@)] Per evitar Per por al possible Per ewvitar les Per reduir el temps de Per motius medi Per motius econdmics, Per anar junts amb la Per augment de Per no haver de portar
massificacions, per confagi incomoditats del desplagament a per gastar menys meva familia (fills, mascaretes
distanciament sccial transport poblic confarminar menys parella, ...)
despr
SimN
IS Area de Barcelona . ntament de G ) : @D = d t Institut
H politana « o
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1.1. Dades generals

= Entre les persones usudries de la bicicleta i del patinet s’ha preguntat la intermodalitat amb el transport pdblic. El
12,4% afirma haver utilitzat la bicicleta per arribar o marxar d’una parada o estacié de transport pdblic. Entre les
persones usudries dels patinets, ho afirmen un 20%.

= El 95,7% de les persones usuaries del patinet el pugen dins del mitja de transport public. En el cas de la bicicleta, el
36,6% aparquen en obert. La resta pugen al tren amb ella o utilitzen un aparcament tancat d’intercanvi, amb un
31,1% 1 21,9% respectivament.

b Lloc d’aparcament habitual de la bicicleta/patinet a la

.. arada/estacié de transport public

Bicicleta P port P
H Altres
mPujo al tren

m S mNo
B Aparcament obert
Patinet Aparcament fancat

d'intercanvi

Bicicleta Patinet

T Avea de Barcelona = mtament de T » : I Institut
) Transport @ garcel.ur‘lda Q AMB : &G am tu L @D 'descat Metr‘opon 66




2.1. Dades generals
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= Al conjunt de les persones enquestades se’ls ha preguntat si en el darrer any han realitzat compres en linia i han
demanat I'enviament fisic en algun lloc: el 66,6% ha respds afirmativament.

= L'enviament de les compres majoritariament és a casa de la persona usuaria, amb un 77,5% dels casos.

Ha comprat alguna vegada per internet

74,3%
67,4% 9 66,6%
I 63,2% 65,6% I °
Barcelona Resta Ta corona Total Ta Corona Resta AMB Total AMB

® Davant d'un possible pagament de 2€ per
I'envioment de les compres online, les persones
enquestades han respds en un 36,2% dels casos que
el que farien dependria de la relacié entre el cost
d’enviament i el cost de la compra. En un 27,8% de
les respostes diuen que seguirien comprant i
assumirien aquest cost.

IWTT Area de Barcelona = -
A A Ajuntament de
Metroj @

toritat del Transport Barcelona

Aameizz-  gftus

Lloc d’enviament de les compres en linia

77,5%
8,4% 9,0%
- 1,7% 2,0% - 1,4%
— — —
Casa Feina Casa d'altres  Indiferent entre En un punt de En una
persones casa o feina  recollida (en un  CONSIGNA o
comerg, tendes, taquilla

ets...)

Accions davant un possible cost d’enviament se2%

27,8%

23,8%
- I =

Deixana de comprar  Buscaria alternatives  Seguina comprant el Compraria menys que  Dependna de la
per internet per recollir la compra mateix que ara, ara, perd assumiria el relacié entre el cost

de forma gratuita a assumint el cost cost d’enviament d'enviament 1 el cost
altres punts que no fos d'enviament de la compra
a casa
lidescat Morror
Metropoli 67



3.1. Dades generals

= A totes les persones enquestades se’ls ha preguntat
quin ha estat |'afecte en els seus desplacaments de
la reduccié i/o gratuitat dels preus dels titols de
transport public: el 63,3% de les persones residents
a I'area metropolitana de Barcelona declaren que la
reduccié o gratuitat dels preus dels titols de
transport plblic els ha afectat, ja sigui sent nous
usuaris d’aquests mitjans, amb un major Us o amb
un Us similar al anterior. Tan sols un 1% declara
que ha comencgat a utilitzar el transport public a
partir de la mesura.
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Afectes en la reduccié/gratuitat dels preus dels titols de
transport pdblic

H e Seguiré
© C:H ergclt | Utilitzo més el | utilitzant el
Lloc residéncia viiirizar e transport transport No m'afecta
fransport -~ ALfe

Jblic public public igual

pY com ho feia
Barcelona . 10,5% 58,0% 29,3%
Resta Ta corona . 10,2% 48,3% 39,5%
Total Ta corona 1,0% 10,4% 53,9% 33,7%
Resta AMB . 6,9% 40,4% 51,1%
Total AMB 1,0% 10,0% 52,3% 35,7%

"= El 11,3% de les persones residents a |'area metropolitana de Barcelona que utilitzen més o fan el mateix Us dels
transport public han canviat de titol de transport: la majoria abans feia servir la T-Casual.

Titols de transports utilitzat abans

IWTT Area de Barcelona = -
A A Ajuntament de
Metroj @

toritat del Transport Barcelona

u T-Casual

m T-Usudl

T-Jove; Abonaments per familia
nombrosa/ monoparental, T-
Usual aturats

= Resta titals 1 NS/NC
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4.1. Dades generals
Afectes en els desplacaments diaris de I'increment dels preus dels combustibles

Corones ,
®= Com més allunyats de Barcelona, les persones declaren

estd més afectades per l'increment de preus dels

21,2% - 23.1% 23.8% combustibles, arribant al 29,4% a la resta de ’AMB. Al
conjunt de |'area metropolitana de Barcelona les
persones que declaren estd afectades és de gairebé el
24%.

29,4%

Barcelona Resta Ta corona Tetal Ta Corona Resta AMB Total AMB Corones
I N 35%
i i 4,2%
. . . 19,6% 17,3%
" Els principals afectes de I'increment de preus que declaren - 20.2% 7%

és el menor Us del vehicle privat, seguit d’'un major Us del
transport public, més important a Barcelona i la primera
corona metropolitana.

48,3% 48,0%
m Utilitzo menys el transport privat m Utilitzo més el transport pablic
Utilitzo més els modes no motoritzats Comparteixo vehicle privat
B He comengat a utilitzar el transport pablic W Altres
Barcelona Resta Ta corona Total Ta Corona Resta AMB Total AMB
Wil otarcore  NERRSEN A\ AMB | i aptui=.. Midescat Monomoli 69




LA MOBILITAT A LAREA METROPOLITANA DE
BARCELONA DE LES PERSONES RESIDENTS A

’AMBIT DEL SIMMB
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1.1. Tipus de fluxos

= A continuacié s’analitzen les dindmiques territorials en dia feiner de la mobilitat a I"ambit de I'area metropolitana de
Barcelona, tenint en compte els desplacaments de les persones residents a |I'ambit del Sistema Integrat de Mobilitat
Metropolitana de Barcelona (SIMMB).

= Els ambits territorials de referéncia a I'drea metropolitana de Barcelona sén: Barcelona, la resta de la primera corona
metropolitana i la segona corona metropolitana.

= Els tipus de desplacaments analitzats sén:

= Desplagaments interns: aquells amb origen i destinacié al mateix ambit territorial de I'area metropolitana de
Barcelona.

* Desplagaments de connexié interior: es tracta de desplacaments interns a |'area metropolitana de Barcelona, que
tenen |'origen i la destinacié en diferents dmbits territorials d’aquest territori.

* Desplagaments de connexié exterior: es tracta de desplacaments amb origen a |'drea metropolitana de Barcelona i
destinacié fora d’aquest territori, o viceversa.

IS Area de Barcelona L untament de
Juitoritat del Transport @ Barcelona

* Area Metropolitana ' r 's OE MU H |nStitut
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1.1. Tipus de fluxos

= Les persones residents al SIMMB fan un total de 12,0 milions de desplacaments en dia feiner a I'ambit de |‘area
metropolitana de Barcelona.

= Dels més de 12 milions de fluxos sén majoritaris els desplacaments interns (75,2%).

* La mobilitat interna a la civtat de Barcelona és la de major intensitat: s’hi fan més de 5 milions de desplacaments en
dia feiner.

= En les connexions internes, destaquen les relacions de Barcelona amb la resta de la primera corona metropolitana, i
viceversa. Engloben 0,57 milions de desplagaments per sentit.

* En els fluxos de connexié exterior, sén destacades les connexions entre Barcelona ciutat i I'ambit de fora de I'area
metropolitana de Barcelona, i viceversa.

Connexions internes Connexions externes

13.0% 11.8%
» »

Interns

75.2%

9.060.894 desplagaments 1.566.458 desplagaments 1.418.866 desplacaments
Destinacions
Origens Resta 1a corona 2a corona o ared Total
Barcelona . . metropolitana de
metropolitana metropolitana
Barcelona

Barcelona 5.003.909 578.644 102.871 337.507 6.022.931
Resta 1a corona metropolitana 572.451 3.185.292 101.313 181.211 4.040.267
2a corona metropolitana 109.913 101.266 871.693 196.586 1.279.458
Fora drea metropolitana de Barcelona 322.170 178.210 203.182 = 703.562
Total 6.008.443 4.043.413 1.279.059 715.305 12.046.220

* Hi ha un individu que no detalla la destinacié, que s’ha classificat com a Fora AMB

Institut
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1.1. Tipus de fluxos

Desplagaments interns i connexions

----------------------------------------------------- Fora area metropolitana
O .
llllllllllllllllllllllllllllllllllllll 20 Coronq mefropolli’ana
O 5.004
-------------------------------------------------- Barcelong
O 3.185 |
------------------------------------------------------------------ Resfq ]Cl corona corond mefropol”ana
(Desplagaments expressats en milers)
[ atm ! % " —— 4 T Institut
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1.2. Motiu del desplacament

= Els fluxos interns a cada ambit per motius personals (anades i tornades) sén més elevats que els ocasionats per motius
ocupacionals i tornades ocupacionals.

= En canvi, la mobilitat ocupacional pren més importancia en els fluxos connectius entre els ambits.

Mobilitat ocupacional i tornada a casa

Destinacions

Origens Resta Ta corona 2a corona e f‘ureo Total
Barcelona . . metropolitana de
metropolitana metropolitana
Barcelona

Barcelona 1.335.478 341.484 67.468 222.982 1.967.412
Resta 1a corona metropolitana 357.190 598.532 53.171 111.242 1.120.135
2a corona metropolitana 74.519 55.885 147.926 114.658 392.989
Fora drea metropolitana de Barcelona 228.933 124.592 126.896 - 480.421
Totdl 1.996.121 1.120.493 395.461 448.882 3.960.957

Mobilitat personal i tornada a casa
Destinacions

Origens Resta Ta corona 2a corona e f‘ureo Total
Barcelona . . metropolitana de
metropolitana metropolitana
Barcelona

Barcelona 3.668.431 237.160 35.403 114.526 4.055.520

Resta 1a corona metropolitana 215.260 2.586.761 48.142 69.969 2.920.132

2a corona metropolitana 35.393 45.381 723.767 81.928 886.469

Fora drea metropolitana de Barcelona 93.237 53.618 76.286 - 223.141

Totdl 4.012.322 2.922.920 883.598 266.423 8.085.263

__aTm & pjuntament o o T [V Y F Institut
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1.3. Mode de transport

* La matriu d’origens i destinacions segons el mode de transport
utilitzat en el desplacament mostra que:

WS Area
e

o Els fluxos més importants sén de caracter intern a la 1a
corona (Barcelona i resta 1a CM) i fets en modes de
mobilitat activa. De fet, existeixen poques relacions

de Barcelona o )
toritat del Transport @_ Ajuntament de

connectives fetes en modes actius.

o El transport public és rellevant en els

desplagaments interns a Barcelona i
en les relacions d'aquesta ciutat amb
lo resta de la la corona
metropolitana i de fora de I'area
metropolitana de Barcelona.

Comparativament amb el transport
public, el transport privat pren
importancia en les relacions internes
fora de Barcelona ciutat, i en les
connexions amb la 2a corona
metropolitana i fora de I'drea
metropolitana de Barcelona.

Barcelona

Transport public
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Mobilitat activa

Dins el mateix ambit de residéncia

Barcelona-Barcelona 3.178.301
Resta Ta corona-Resta 1a corona 2.199.458
2a corona-2a corona 535.655

Entre diferents ambits de residéncia

Resta 1a corona-Barcelona 58.490
Barcelona-Resta 1a corona 54.378
2a corona metropolitana-Fora (i vicevers a) 26.700
Altres 23.055
Total 6.076.037

Destinacions

. Fora area
Origens Resta Ta corona 2a corona )
Barcelona . . metropolitana de
metropolitana metropolitana
Barcelona
Barcelona 1.173.363 282.244 44.134 138.210 1.637.951
R esta 1a corona metropolitana 276.877 334.269 16.854 32.593 660.593
2a corona metropolitana 46.189 16.796 26.897 26.889 116.771
Fora area metropolitana de Barcelona 140.055 31.549 26.484 - 198.088
Total 1.636.484 664.858 114.369 197.692 2.613.403

Transport privat

Destinacions

A AMB ; St

Ori Fora drea
roens Barcelona Resta la corona 2a corona metropolitana de
metropolitana metropolitana P

Barcelona
Barcelona 652.244 242.023 57.858 197.795 1.149.920
R esta 1a corona metropolitana 237.083 651.565 79.652 143.759 1.112.059
2a corona metropolitana 63.117 80.052 309.141 156.459 608.769
Fora area metropolitana de Barcelona 181.313 141.482 163.236 - 486.031
Total 1.133.757 1.115.122 609.887 498.013 3.356.779

'Y t ; F Institut
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1.3. Mode de transport

1.3.1 Ratio transport pUblic/transport privat

* La ratio entre el transport public i el transport privat mostra:

o Les Uniques relacions de mobilitat on el pes del transport pUblic és major que el transport privat és en la
mobilitat interna a Barcelona i la de Barcelona amb la resta de la 1a corona.

o En la resta de fluxos, el transport privat & un major pes que el transport public.

| 17/100
Il 23/100
lllli73/100

Fora area metropolitana

3
8 =<
—
~_ I~

Resta 1a corona metropolitana

Ratio: Desplacaments en transport public/
100 desplagaments en vehicle privat

Ajuntament de
Barcelona

[ ATM] ﬁ‘rea de Barcelona =
Metroj

toritat del Transport
polita 4@-
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1.3. Mode de transport

1.3.2. Caracteristiques del parc de vehicles circulant

= En els fluxos de connexié, hi ha un major nombre de desplagaments en cotxes de gasoil que de benzina, mentre que en
els desplacaments interns a les corones metropolitanes la ratio s’inverteix.

= En els desplagaments interns de la ciutat de Barcelona, els vehicles de benzina tripliquen els de gasoil.

Ratio benzina/gasoil en els desplacaments en vehicle privat

00

80/100 77/100
55/100 56/100

100 92/100

5/100

=~
o)
o
o
o
~
)
o

.......................................... Fora drea meJrropO“mnq

/100 84/100

crasnareassaarenaes oY e] i
88 2a corona metropolitana
<
CUN:
oM™
.................................. ) — Barcelonq
oY)
o O
~——
S~
<0
O™
-------------------------------------------------- Resfq .lq corona n’IE1rOpO|i1‘CInCI

56/100 Ratio de cotxes

56/100 Ratio de vehicles (cotxes, motos, camid, ciclomotor i furgoneta)

Ratio = desplagcaments amb
combustible benzina per cada 100
desplagaments amb combustible gasoil
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1.3. Mode de transport

1.3.3. Caracteristiques del parc de vehicles circulant

= |'antiguitat dels vehicles varia en funcié del tipus de flux i el tipus de vehicle.
® |'antiguitat mitjana dels cotxes és de 7,4 anys, de les motos/ciclomotors de 6,9 anys i de les furgonetes/camions de 5,9
anys.
Antiguitat del cotxe, de la moto i de la furgoneta/camié

0 ~0
S~ o)
- 3 o
o O o8]
o © N
o~ 0
0 0 o

Fora drea metropolitana

—
-~

2a corona metropolitana

N o
™
Barcelona
o 00 N
N0 < .
................................................. Res‘l’q ]q corona mefropolﬂ'qnq
Cotxe
Moto/ciclomotor
Furgoneta/camid
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1.4. Autocontencié
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= |'autocontencié es pot definir com el percentatge de desplacaments realitzats per la poblacié resident que tenen com origen i
destinacié el propi ambit de residéncia. Es pot calcular des de la perspectiva del municipi, comarca o corona de residéncia.

® Lautocontencié municipal a la civtat de Barcelona és la major en
comparacié a la resta d'ambits, el 85,7% dels desplacaments de les
persones residents es fan dins de la ciutat. No succeeix el mateix amb la
resta de persones residents a la Ta corona metropolitana i els i les residents
a la 2a corona metropolitana, on aquesta proporcié és menor (57,3,% i

54,1% respectivament).

Autocontencié municipal
Corona o - PN -
Mobilitat activa Transport public Transport privat

Barcelona 96,5% 81,7% 58,0%
Resta Ta corona metropolitana 85,7% 20,6% 25,5%
Total 1a corona metropolitana 91,9% 58,5% 41,2%
2a corona metropolitana 88,2% 12,8% 32,2%
Total area metropolitana Barcelona 91,6% 55,8% 39,2%

Desplagaments interns (R=0=D)

= L'autocontencié per ambit de residéncia: en termes generals, el 78,3% de la
mobilitat de les persones residents a |'area metropolitana de Barcelona és

interna al seu subambit de residéncia.

Autocontencié per ambit de residéncia
Corona = - T -
Mobilitat activa Transport public Transport privat

®

Metropolita Barcelona

Barcelona 96,5% 81,7% 58,0%

Resta Ta corona metropolitana 93,3% 40,0% 55,3%

Total 1a corona metropolitana 95,2% 65,9% 56,6%

2a corona metropolitana 92,8% 19,5% 47,8%

Total area metropolitana Barcelona 94,9% 63,1% 54,6%
Wit ATy A ame:ive- Qi tuse. Midescat

Total desplagaments

Autocontencié municipal area
metropolitana Barcelona: 71,1%

Autocontencié per corona de residéncia
area metropolitana de Barcelona: 78,3%

VN T31%
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1.5. Ratio d'atraccié i emissié (RAE)

® La ratio d’atraccié i emissié (RAE) és un indicador utilitzat per conéixer les relacions d’un ambit territorial amb la resta. Aixi, la
RAE permet classificar els ambits com a receptors o generadors de desplacaments. Es el quocient entre el nombre de
desplacaments atrets i el nombre de desplagaments emesos. Valors inferiors a 1 indiquen que I'ambit és emissor i valors per
sobre d'1 que és receptor.

Desplagaments atrets realitzats per a les persones no residents a I'ambit

Desplagaments emesos realitzats per a les persones residents a I'ambit

= El territori de I'adrea metropolitana de Barcelona que atrau més desplagaments és la ciutat de Barcelona, amb un valor de
2,02. El conjunt de I'érea metropolitana de Barcelona té una RAE també atraient, de 1,67, aixi com els 18 municipis de la
segona corona metropolitana que pren un valor d’1,11. El territori conformat pels 17 municipis a I'entorn de Barcelona ciutat
(resta 1a corona metropolitana) sén més emissors de mobilitat que receptors.

Barcelona Resta 1a 2a corona Area
corond metropolitana metropolitana
metropolitana Barcelona

m Area de Barcelona = untament de 1 Area Metropolitana 4 5 H |nStitut
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1.1. Presentacié

= S’han analitzat les dades de mobilitat provinents de I'EMEF pel periode 2011-2022, per tal de disposar de |'evolucié dels
principals indicadors de mobilitat i seguir amb la série temporal de les Gltimes edicions de |'enquesta. Tot i que la
comparativa és dels darrers 11 anys, a continuacié s’expliquen els canvis metodologics de |'EMEF des dels seus inicis.

= 'ambit territorial de residéncia considerat ha estat diferent segons el periode temporal, tenint en compte que des de I'any
2011 la mostra es dissenya per tal que |"area metropolitana de Barcelona pugui tenir un tractament especific.

= Periode 2005-2010: residents a la primera corona del Sistema Tarifari Integrat (18 municipis)
= Periode 2011-2022: residents a |'area metropolitana de Barcelona (36 municipis)

= Tot i que es tracta d’'una mateixa font d'informacié, des de I'edicié del 2003 I'EMEF ha sofert petits canvis metodoldgics que
poden influir lleugerament en la comparativa temporal realitzada.

= l'any 2014 es té com a referent les dades de poblacié del Padré municipal a 1 de gener de 2013. En aquesta edicié
2022, les dades de poblacié de referéncia sén les del Padré municipal a 1 de gener de 2022.

= En l'edicié del 2012, les dades van ser ajustades en base a les dades de mobilitat de viatgers dels indicadors de
Mobilitat i Conjuntura del 2n quadrimestre de 2012; degut a diversos episodis de vaga en els serveis de transport
public durant el desenvolupament del treball de camp.

= En I'edicié del 2006, les dades de |'EMEF, corresponen a la primera onada del treball de camp de I'EMQ 2006.

= Per tal de fer comparables les dades de I'EMEF amb I'EMQ 2006, en les dades utilitzades de 'EMQ només es
consideren els desplacaments realitzats per la poblacié de 16 i més anys en dia feiner.

IS Area de Barcelona L untament de
Juitoritat del Transport @ Barcelona

* Area Metropolitana ' i 's OE MU H |nStitut
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COMPARATIVA TEMPORAL

1. Comparativa temporal EMEF 2011 — EMEF 2022

1.2. Principals indicadors de mobilitat
Mitjana de desplacaments per persona (total poblacid)
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COMPARATIVA TEMPORAL

1. Comparativa temporal EMEF 2011 — EMEF 2022

1.2. Principals indicadors de mobilitat
Mitjana de desplacaments per persona (total poblacid)

4,4
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1.2. Principals indicadors de mobilitat
Motiu de desplacament

toritat del Transport

[ ATM] ‘EAurea de Barcelona
Metropolii

100%

80%

60%

40%

67,7%

% [ 61,7%
71,4% || 71,3% || 69,4% | 69,8% 628/.

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Mobilitat Ocupacional’ ® Mobilitat Personal?

20%

0%

'Inclou els desplagaments per motius ocupacionals i les respectives tornades a casa.

?Inclou els desplagaments per motius personals i les respectives tornades a casa.

=

®

Ajuntament de
Barcelona

Aamsia-  Qftu=:. [lidescat

69,4% § 70,1%
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1.2. Principals indicadors de mobilitat
Motiu de desplacament

Barcelona
100%
80%
62,2% § 61,9%
70,1% | 70,6% | 70,7% || 69,3% | 68,8% p | 967% | 68.1% ) 44 go, | 70,0% | 69.4%
60% !
40% Mobilitat Personal?
lInclou els desplagcaments per motius ocupacionals i
20% les respectives tornades a casa.
?Inclou els desplagaments per motius personals i les
respectives tornades a casa.
0%
2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
Resta primera corona metropolitana Segona corona metropolitana
100% 100%
80% 80%
o N 61,7% . %[ 61,0%
O 71.5% | 72.3% | 72,60 | 70.1% | 71.0% i “L885% |67 7% | 13,70, | B02% | 71.1% 68.9% | 72,09 | 69,7% | 67.5% | 70,206 | %" *]67.0% ] 66,4% 1 68,3% | 67,5% | 70,8%
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T Avea de Barcelona i de o Pa—— l rt : iH Institut .
ﬁum%lﬁampnn E;.T;gf;tna ¢ AMB : d;ggar(esl?nﬂam rana a u @ Idescat Metr‘opoll 86



EMEF 2022 3
Enquesta telefbniéca_:_—

zF}h linia )

4

1.2. Principals indicadors de mobilitat
Repartiment modal

100%
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1.2. Principals indicadors de mobilitat
Repartiment modal
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1.2. Principals indicadors de mobilitat
Ratio transport public/transport privat

= La rdtio entre transport pUblic i transport privat permet analitzar la relacié entre els modes motoritzats. L'obtencié de valors
inferiors a 1 denota el predomini del transport privat, mentre valors per sobre d’1 manifesten el predomini del transport
public.

Desplagaments realitzats en transport public

20 Desplagaments realitzats en transport privat
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COMPARATIVA TEMPORAL

1. Comparativa temporal EMEF 2011

— EMEF 2022

1.2. Principals indicadors de mobilitat
Ratio transport public/transport privat
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1.2. Principals indicadors de mobilitat
Ocupacié del cotxe

Ocupacié calculada dels vehicles: estimacié de I'ocupacié dels vehicles entesa com la relacié entre el total de viatges
(suma dels conductors i acompanyants) respecte dels viatges com a conductor.

Ocupacié declarada dels vehicles: persones per vehicle en cadascuna de les etapes en els que es fa servir el cotxe/moto
(conductor o acompanyant). Es una dada declarada per I'entrevistat que inclou a persones menors de 16 anys.

Ocupacié calculada 1,20 1,25 1,22 1,18 1,18 1,16 1,15 1,19 1,20 1,21 1,20 1,23
Ocupacié declarada 1,68 1,74 1,71 1,65 1,64 1,62 1,63 1,64 1,66 1,61 1,60 1,66
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COMPARATIVA TEMPORAL

1. Comparativa temporal EMEF 2011 — EMEF 2022

1.2. Principals indicadors de mobilitat
Durada mitjana dels desplagaments en transport public
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COMPARATIVA TEMPORAL

1. Comparativa temporal EMEF 2011 — EMEF 2022

1.2. Principals indicadors de mobilitat
Durada mitjana dels desplacaments en transport piblic
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1.2. Principals indicadors de mobilitat
Autocontencié municipal

= L'autocontencié municipal mesura el percentatge de desplagaments que tenen com a origen i destinacié el propi municipi de
residencia, respecte el total de desplagaments realitzats.

Desplacaments interns (R=0=D)

Total desplacaments
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1.2. Principals indicadors de mobilitat
Ratio atraccid i emissid (RAE)

* La ratio d'atraccié i emissid (RAE) permet classificar els diversos ambits com a receptors o com a generadors de
desplacaments. Es el quocient entre el nombre de desplacaments atrets i el nombre de desplagaments emesos. Valors inferiors
a 1 indiquen que I'ambit és emissor i valors per sobre d'1 que és atraient.

Desplagaments atrets realitzats per no residents a I'ambit

RAE =
Desplagcaments emesos realitzats per residents a |I'ambit
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Univers.- Poblacié resident a I'ambit territorial del SIMMB, de 16 i més anys. Mos'rra EMEF22
Mostra.- Mostreig estratificat polietapic. Extraccié prévia i aleatoria de la Barcelona 2.224 2,1%
mostra del Registre de poblacié de Catalunya. Amb una confianga del Resta 1a corona 1.763 2,4%
95,5% i sota el suposit de maxima indeterminacié (p=g=0,5), I'error maxim TOTAL 1a corona 3.987 1,6%
és =1,0% per als residents al conjunt del SIMMB. Segona corona AMB 1.208 2,9%
Part de la mostra d’aquesta edicié és panell (col-laboracié durant 3 anys TOTAL AMB 5.195 1.4%
consecutius). Resta RMB 2.955 1,8%
. . .. . .. . TOTAL RMB 8.150 1,1%
Recollida informacié. Entrevista telefonica amb metodologia CATI (9.003), Resta SIMMB 5 001 5 29
esta . (¢}

entrevista autoadministrada per internet amb la metodologia CAWI (1.148). '

v v th P 9 ( ) TOTAL SIMMB 10.151 1,0%

Treball de camp. Gabinet d’Estudis Socials i Opinié Publica SL (GESOP)

Periode d’enquestacié (incloent retrucades). 1a onada: del 3 de maig al
11 de juny de 2022. 2a onada: del 28 de setembre al 8 de novembre de
2022.

Ponderacié. A partir del padré municipal a T de gener de 2022.

Equip investigador. Supervisi6 del treball de camp, codificacié i
processament de les dades i analisi dels resultats a carrec de I'Institut
d’Estudis Regionals i Metropolitans de Barcelona (IERMB).

Criteri general de publicacié de dades.- En la publicacié de resultats s’ha
tingut en compte les exigéncies de precisié que estableix Eurostat i que ha
adoptat I'ldescat. Les dades sén fiables i es poden publicar quan I'estimacié
de la cel-la t¢ un minim de 20 observacions mostrals i la taula t¢ un minim
del 60% de les cel-les amb valors valids. Les cel-les o dades no publicables
es marquen amb “..".

IS Area de Barcelona L untament de
Juitoritat del Transport @ Barcelona
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Desplacament: trajecte que es fa des d’un origen fins a una destinacié per qualsevol motiu fent servir un o més modes de
transport.

Mitja principal del desplacament: en |'assignacié del mitja principal es prioritzen els mitjans de transport motoritzats (transport
public i vehicle privat) per sobre dels no motoritzats, i el transport public per sobre el vehicle privat. Lordre de prioritzacié dels
mitjans és el seguent: Renfe regional > Renfe Rodalies > FGC > Tramvia > Metro > Bus interurba > Bus TB > Alires autobusos
urbans > Taxi/VTC > Cotxe com a conductor > Moto com a conductor > Ciclomotor com a conductor > Cotxe com a
acompanyant > Moto com a acompanyant > Ciclomotor com a acompanyant > Camié > Furgoneta > Bicicleta > Cadira de
rodes, scooter o vehicles per persones amb dificultats de mobilitat > Patinet, Segway o altres ginys > Caminar.

Mode de transport:

® Mobilitat activa: caminant, bicicleta, cadira de rodes, scooter, vehicles per persones amb dificultats de mobilitat, patinet,
patinet eléctric, segway o altres ginys.

® Transport public: autobUs urbd, autobUs interurbd, metro, tramvia, FGC, Renfe rodalies, Renfe regional, autobls empresa,
autobUs escolar, autocar i taxi/VTC.

® Vehicle privat: cotxe com a conductor, cotxe com acompanyant, cotxe compartit, moto com a conductor, moto com
acompanyant, moto compartida, ciclomotor com a conductor, ciclomotor com acompanyant, furgoneta i camié.

Etapes i multimodalitat: un desplacament pot estar constituit per més d’una etapa, cadascuna de les quals es pot dur a terme amb
modes de transport diferents. Quan només s’utilitza un mitja els desplagaments sén unimodals i quan s'utilitza més d’'un mitja sén
multimodals.

Poblacié professional: aquella part de la poblacié que afirma haver realitzat 8 o més desplagaments diaris per motius laborals. Es
tracta de persones que tenen |'accié de desplagar-se com a un element clau en la seva ocupacié (transportistes, missatgers,
comercials, técnics, etc). En el present informe només s’inclouen els desplagcaments d’anada i tornada a la feina (in itinere), aixi com
els desplacaments personals que |'entrevistat hagi fet al llarg del dia.

Distancia dels desplacaments: a partir de I'adreca exacte de I'origen i destinacié dels desplacaments es calcula la distancia total
del desplacament. El calcul que es fa és de la distancia ortodromica (great-circle distance), que és el cami més curt entre dos punts
de la superficie terrestre.

* Area Metropolitana ' 4 111 I I |nStitut
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Autocontencié: proporcié de desplacaments interns a un ambit (al qual es resideix) sobre el total de desplacaments generats
d’aquest ambit. Es pot calcular des de la perspectiva de municipi, corona o comarca.

Desplacaments interns (R=0=D)

Total desplagaments

Ratio atraccié i emissié (RAE): és el quocient entre el nombre de desplacaments atrets i el nombre de desplacaments emesos.
Valors inferiors a 1 indiquen que I'ambit és emissor i els valors per sobre d'1 que és receptor.

Desplacaments atrets realitzats per no residents a I’ambit
RAE =

Desplagcaments emesos realitzats per residents a |'ambit

index d’obertura (I0): és el quocient dels desplacaments de connexié amb I'exterior (entrades més sortides al territori) i els
desplacaments interns. Valors inferiors a 1 indiquen que la mobilitat interna t¢ un major pes relatiu (territori tancat) i valors
superiors a 1 que la mobilitat connectiva t¢ un major pes relatiu (territori obert).

Desplagaments de connexié de I'ambit amb |'exterior
1O =

Desplagaments interns de |’ambit

Ocupacié declarada dels vehicles: persones per vehicle en cadascuna de les etapes en els que es fa servir el cotxe/moto
(conductor/a o acompanyant). Es una dada declarada per la persona entrevistada que inclou a persones menors de 16 anys.

Ocupacio calculada dels vehicles: estimacié de |'ocupacié dels vehicles entesa com la relacié entre el total de viatges (suma dels
conductors/es i acompanyants) respecte dels viatges com a conductor/a.

* Area Metropolitana ' 4 111 I I |nStitut
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ST Area de Barcelona
Autoritat del Transport
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Quiestionari EMEF 2022

DESPLACAMENTS

FILTRE & Només les persones que han sorfit de casa

0a. CONFIRMAR DADES DE L'INDIVIDU DEFINIGIO DESPLAGAMENT: Per desplagament a'entén un trajecte complef que es fa des d'un lloc (origen) fina a un altre (destinacid) per
qualeavol mofiu i que pot fer-se caminant o fent senir un o més mitians de franspor

Confirmar que &5 paria amb [a persona seleccionada de la mosta

Confimar &l municipi on 25 rica. P2d. QUANTS DESPLAGAMENTS VA REALITZAR BE SIGUI CAMINANT O FENT SERVIR ALGUN MITJA DE TRANSPORT?
Confirmar que &l domicili és la residéncia habitual.
Ob. QUANTES PERSONES VIUEN A LA SEVA LLAR, INCLOS VOSTE? L1 | FILTRE & Només per 3 ocupats (F15=1) i recodificats(P1b=1) (F2d>7)
R PZe. QGUANTS D'AQUESTS DESPI ENTS VAN SER PER MOTIUS LABORALS? { Gomptem aqui desplagaments per rons de feins, fant
SiPOb = 1 _ els que puguin fer-ge per anar ai treball, com anar 3 gestions de treball, anar 3 una reunis).
Tantes files com persones de la P0b
Oc. SEXE | EDAT DE CADA PERSONA L
Persona 1SEXE____JEDAT_____ Si Fentrevistat respon 7 o men :as,:' gaments per motius lsborals passeu a la pregunta P3.
Fersoma 2SEXE__ JEDAT___ FILTRE 2 Sif e de per motius laborals passeu 3 5 pregunts P2F
Persna RN SEXE____JEDAT P2f. ENS HA DIT QUE AHIR (o o darrer dia \dx:nble]\n".h FER XX [recuperar de P2z) DESPLACAMENTS PROFESSIONALS.
P2_1 HA INCLOS EL DESPLACAMENT PER ANAR CAP A LA FEINA? 1.8i 2 No
SITUACIO LABORAL P2{_2. HA INCLOS EL DESPI i
2. LAGAMENT PER TORNAR DES DE LA FEINA? 1.5 2 No

P1a. QUINA ES LA SEVA SITUACIC LABORAL? (EJ que hi ha entre paréniesi no Nlegir) P2, CALCULAR ELS DESFLAGAMENTS MOTIL NO LABORAL, SEGONS LES RESPOSTES (P24, P2ei P2i)

1. Treballa (activa ocupada, ERTO 5. Tasques delallar
total o parcial/baixes/excedéncies)
2. Esti alatur, busca feina (actiu en 6. Estudiant [
atur. ERO) - ; Freguntar per cada desplacament seguint esquema de pregunia 3, afegint una caselia per regisirar en cada
ida f | .
3. Jublilstlda  pensiorista e desplagament tambs ef loc d'origen. DESPRLS PASSEU A LA PREGUNTA P4
4. Prejublatida

FILTRE & Tofes
P1a=3ieda

P1b. LA SETMANA PASSADA VA TREBALLAR A CANVI D'UN SOU ENCARA QUE NOMES FOS UNA HORA?

P3. ENS POT DIR, PER ORDRE, ELS DESPLAGAMENTS QUE VA FER, INDICANT-NOS PRIMER. EL MOTIU | EL LLOC A ON HA ANAT
(adrega o lloc dinterés de ofs els desplagaments)?

FER TOTES LES PREGUNTES PERQ NO ESPEGIFIGAR-HO A L

1. Si [passeu a P23 i recodificar com actiu ocupat 3 P1a) 2 No MoTu i HORA DNIG TGS, MTA1 MTIAZ  MTUAZ  OCUPAGI  APARCAMENT  ANTIGUITAT  COMBUSTIBLE
- _ L1 S N A L1l L1 L1
estudiants (P L1

FILTRE & jubiades / pensionises jpersones de 63 a 74 anys (F1=3), pre-jubilades (P1=4), tasques de fa llar (P1=:
(P1=T,

[

P1a=3i edat<73 o P1a=4/5"
P1c. LA SETMANA PASSADA ESTAVA SEMSE FEINA | DURANT EL DARRER MES HA ESTAT FENT RECERCA ACTIVA D'UNA FEINA?

eure espaifins a 16 desplagaments)
per ocupacic del vehict

1. Si {recodificar com activa en atur a F1a) 2 No

FILTRE 3 Només per a actives ocupades [F1

ho 'a darrera vegada i hi ha més d'un mifia privat com 3

P1d. ENS HA DIT QUE TREBALLAVA. VOSTEES... = g P conduciora/
E < per compte prépé - Lo e deatin=cid de cad emag;amsn. .,me_.a concrata.
2. Treballadora per compte ali En acabar passeu a i3 pregunta P7
3. Treballadora del sector plblic {funcionaria) CODIFICACIO MOTIU CODIFICACIO MITJA
28, Altres. Especficar; 1. Domicili 12 Oci, diversio, espectacies. 1. Caminant 12. Cotxe com a conductora
o0 NSING —_— 2 Alres Tlozs on donir cinémes, restaurarts, 2. Autobus empresa 13 Cotxe com
3 Anaralafena 3. Autobirs escolar 4. Moto com a conductora
4. Estudis 13, Dinar, sopar, bar, restaurant 4. Aulocar (excursions) 15. Moto com
5. Compres quotidianes {no oci} 5. Autobis
MOBILITAT B.Compres ocasionals o no 14, Sense destinacid fixe. passeiar B. Meiro 1
i i . quotdianes 15. Segonaresidencia 7. Tramwia 16, Cadira de rodes, scooter o
P2a. AHIR (o & darrer dia laberable) VA SORTIR VOSTE DE CASA? 7.Mefge, CAP, proves diagrosfiques, 16, Tent cua d'alguna persena 8. Femocanis Generalitat s per persones amh
. . . . . recuperacions. Hospitals (per vistar- (gent gran nensfes..) L dificultats de mobiitat
1.5 2.- No %EPZb. Per quin motiu no va sortir vosté de casa" e vosi) 17. Recolir paguets de comerge 9. Renfe Rodalies 18. Patinet {eléctric), Segway o altres
1. Malsitia/Discapacitat [/ 8. Visitar amiga o famikar {sense 9. Acompanyarirecolir persones 0. Renfe regional
3 \a veballan'esl\ldlaral dDmiclll {F7) quedar-se a dormir) majors dedat ) 1. Taxi 20 %mam
3 Ettava de vacances 10. Gestions de treball {fora seu 18, Acompanyarireccli persones 21. Cickomotor com
habitual) menors d edat 22
4. Edat (ubilada._..) (F7) Altres motius. 23. Altres aytobis (urbd No TMB ifo
5. Mo caliaio va voler sortir (F7) a)
€ Tomava d'algun lloc (P2d) 8. Altres mifjans
7. Estd en ERTO total o parcial (F7) Especificar
B.  Relacionat amb I3 cowid-19: gquarantena. por,
|nfe<:at persona de ris
28, Altres. E!
20, NSMNC (F7)
2
EMEF 2022 Quesfionari
1
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EMEF 2022
Enquesta telefbniéca_:

Zienlinia

4

. .;‘: [~y [P — . BT o s Earrsiona
i - .E: i
b
A AL GARRER
1w FILTRE & Només per persones gue treballen (actiu ocupatiocupada‘es) o esfudien. P1a=1 (P1a recodificada

A Pagant { zona blava, verds, akres coiors) "o P
zm& 9213 lure fen plaga indicads, sabme 1 vorera, &n ' fhers. En el cas que hagi respds P1b=1 ha de sorfir un avizs dient: | ha dit que &z (P1a) i va trebaila 1 hora Ia setmana
passada
s = AEROFORT, ESTACIO eTe) P3T.WOSTE HA DIT QUE ES. 1a) I NO HA INCLOS CAP DESPLACAMENT PER MOTIUS LABORALS/ 'ESTUDIS. AIXO
= ES CORRECTE?
A Pagant
5 Senac pagara ure FIL TRE 3N pregu
e i P1a=6 o han de sartir opoions 4,
1. Si, perqué treballa o astudis = easa(-spzc) 4. Momes va treballar unes hores, 7. No, no és corecte ®CORREGIR P2
. APATCANENT RESERVAT £ CARRER @ , PER A EMPLEADES, PER A CLIENTES..} traballo diss purtuls i shir no
A Pagant 2.5, era el seu dia de festa o tenia vacances 5. Vienia de treballar 88. Altres. Especificar_ B89, NS/INC
¢ e B e 3. Si, estava de baixa, estava malaltla 6. Esta en ERTO total o parcial
e ALTA MOBILITAT LABORAL
RE2 FILTRE & Només en cas de méa de 7, desplagaments relacionats amb la feina
7. Fropietat fo s
& £ porquing de sagarent{per hres, minuts] fora e calpads P4. QUINA ES LA SEVA PROFESSIC:
S No aparcn romes pra un moment
25 Atres. Espect A Pagant & Bense ager o lure 1. Tasistes  xofers dautomdbile 4 Distribucid amb ep
2.C e comerg | teoniques de vendes B8 Alfres. Especificar___
FARCAMENT BICICLETA 3. Conductores :.-ann:ﬂurguueh 3 teniques de i 98, NSING

A ALcARRER

E
/ que £514 [] 500 exEmEes, N1 DO r aitres noms
EE

FILTRE & Només en oas de P4# 1,2. {5i P4=3 només activar 5i 7. Si P4=4 només activar 3i )

Aoy o P5. uum TIFUS DE MITJA UTILITZA MM[R\TARIAMENT ENLASEVA FEINA:
. Dbert sense pagar o llure (en ancoraiges) 1.Ap 4. 7. Camid
O, Tancat municipats) f
2 Teret v o iz g;.:::p:': }pd:hc (metro, bus, tren, tramwia, taxi com 5. Furgmeta 8. Altres. Especificar
B EN AERDPORT, EETACIO -} 3. Moto 8. Bicicleta
zm

A Pagant {Bicibox, BON-S2M, Sictancats FGC, Fiierde)
B. Seme | re: FILTRE per P53, P5b i P5ca Només en cas qua P5=34,57

P3a. QUi ES EL F'ROPIETARI D'AQUEST VEHICLE?

EY
CAMENT REBERYAT AEMPLEADES. FER A CLIENTES..) feix/a
A Fagant 2. Unra familiar
& Sense pagara Hure 3 L'empresa
P 98, Altres. i
4 Frapietat, loguer, concessi (s casa, a ockna o simiary .
P5b. QUINA ES LANTIGUITAT D' AQUEST VEHICLE? (=ind sap eis anys que té ef vehicle pregunt: fres de (3 mafricu

5. En pamuing de pagament {per hares, minsts) fara de calgada
&. N0 aparca, nomes Fara un mament
A7 Mbe Femporio amb mi {dins de caza, 8 feina__) PSc. QUIN CARBURANT UTILITZA AQUEST VEHICLE? M

5. Altres. Expeciicar A Fogant B. Bens pagar o llure

ixes Opcions de resposta gue P3

FILTRE & Només en cas de mes de 7 desplagaments relacionats amb /a feina
P6. UTILITZA EL MATEIX MIT.JA DE TRANSPORT PER TREBALLAR QUE PER ACCEDIR AL LLOC DE TREBALL?
1.5i 2. Ne

FILTRE 3 Si en algun dels desplagaments explica
P30. EL SERVEI DE TAXIERA:
1. Taxi amb llic2ncia muni g 2, VTC (Uber/Cabify...} 3. Dels dos fipus (MO LLEGIR)

FiL

TRE & Si en algun dels deaplagaments explic:
P3P_1. AQUEST COTXE ERA:

1. Cotre Privat (incids empresa us individual, Renfing) 2. Catxe compartit (BlaBlaCar, SocialCar, Lloguer, Empresa (iis compariit))
3. Dels dos tipus (HO LLE

FILTRE & Si en aigun dels desplsgaments explica
P3P_2. AQUEST COTXE ERA:
1. Cotxe Privat (inclos empresa us individual, Renting) 2 Cotxe compartit (BlaBlaCar, SocialCar . Lioguer, Empresa [iis compartit))
3. Dels dos fipus (MO LLEGIR)

FILTRE & Si en algun dels desplagaments explic
F3G_1. AQUESTA MOTO/CICLOMOTOR ERA:
1. Moto Privada 2. Moto compartida {Ecooltra. Yego..) 3. Dels dos tipus (MO

FILTRE 3 Si en algun dels desplsgaments explicats Mij
P3Q_2 AQUESTA MOTO/CICLOMOTOR ERA:
1. Moto Privada 2. Moto comparfida {Ecoolira Yege...) 3. Dels dos fipus (NO

FILTRE & Si en algun dels desplagaments exph
P3R. AQUESTA BICICLETA ERA:
1. Bicicleta mecanica privada 2. Bicicleta elécirica privada 3. Bicidleta compartida {DonkeyRepubiic, RideMani...
4. Bicing mecérnic 5. Bicing elictic 6 EBicibox 7. De més d'un tipus (NO LLEGIR)

FILTRE a 5i en algun delz desplagaments explicats |
P3S. AQUEST PATINET O GINY ERA:
1. Patinet o giny privat 2. Patinet o giny compartit (Reby. Bird..) 3. Dels dos tipus (MO L

EMEF 2022. Questionari EMEF 2022. Questionari
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EMEF 2022 Z

__Enquesta telefon |£a:_—
Zizen linia
'}’h y,
'
. . T e Eareers . . [z, Topr—
E: i een E:_ Frie
h b
TOTES LES PERSONES FILTRE 3 Per a les personas que han contestat que silés possibie a P8c (PBc=102)
" . P3a ARA LI LLEGIRE UNA SERIE DE MITJANS DE TRANSPORT. DIGUI'M QUIN US TE PENSAT FER-NE A PARTIR DEL GENER DE 2023
VALORACIO TRANSPORT PUBLIC {2a onada) TENINT EN COMPTE L'EVOLUCIS DE LA FANDEMIA PER LA COVID-167

P7. VALORI ELS SEGUENTS ELEMENTS REFERENTS AL TRANSPORT PUBLIC:

7. Cada dia / quasi cada dia  (4-6 dies [ahorables — inclou dissal

A.La quantitat d'oferta de transport plblic per desplagar-se per dins del seu municipi, entre 0 (molt dolenta) a 10 (moltbona) ||| sswsmg g, “'Lh"":: “9“’:";’9' 5""‘:"" ek =3 diee per sefmana... inclou dizeable)
B.La quaniitat d'oferia de fransport piblic per despia I icipis de la zona, entre D (molt dolnts) a 10 . Una vegada a la sefman
L quertiat - pliblic per desplagar-se cap a alires municipis de la zona, entre 0 { Ja L1 e e e i 5 cope ol mes)
©.La qualitat global de | xarea de fransport piiblic en el seu municipi, entre O (moit dolenta) i 10 (molt bona). [H T oo 2 tina vegadaal mes
D.El preu del transport plblic en relacid als serveis oferts, entra D (melt car)i 10 {molt barat). [ o 1 ch‘m;l‘m “N’“f:c i i quan... perd algun vegads)
X o =3 2. perd algun, )
0. Msi
Pia
FUTUR
1 Anar a peu L
S 2 Anar en Bicicleta priv [
TOTHOM 3 Amrenboudetadel\nguu’r‘pubima {Bicing) / d'is compartit (Donkey Repubic, O
US DELS MITJANS DE TRANSPORT RiideMovi...)
4 Anar en cobie com 3 conductora L
. N . 5 Anai oty nt
PBa. ARA LI LLEGIRE UNA SERIE DE MITJANS DE TRANSPORT. DIGUIM QUIN (S EN FA ARA? M Anar e matociclomator gl E
7. Cada dia | quasi cada dia (48 dies sborables — inclou dissable) 7 Anar en mato fciclomotor de lioguer! s compartt (Codltra, Yego, ..} [
6. Varies vegades per sefmana (cios o fres dies per setmans... inclou dissabée) 8 Anar en fransport piblic en general, ingids taxi I
5. Una vegata a la setmana 8 Anar en pafinet, segway, sitres ginys [
4 \aries vegades al mes (méxim 5 cops 3l mes) 10 Furgoneta/Camioneta [
3. Una vegada al mes
2 Menys dun cop al mes FILTRE 3 Per a les persones que han contestat que s uiftz 1t piibiic (P9 B>
- almes L 1L TRE o peraanea que han contestat que si utiftzaran franaport pibic (P92 B>0)
"‘J- 32?5"’““'“"‘ (no-=3p i dir quan... pero alguna vegada) Pob. | 'AQUESTS MITJANS DE TRANSPORT PUBLIC, QUIN ES EL SEU US?
PBa Pob
ARA
1 Metro L
;_ m[:ﬂ"“‘l. H 12 Bus urba de Barcelona (TMB) [
3 Anar en bicicleta :Ie || uenf iiblica (Bicing) / d'éis compariit {Donkey Republic, 13 Bus urbé daltres municipis (NO TME) b
RideMov) oguer / piblica (Bicing) (Dorkey Rep [ 4 Bus interurb ]
15 Tramvia [
4 Anar en cotie com a conductora L .
18 Renfe rodalies [
5 Anareﬂcob:emawnyanl [ .
5 Anaren ropia [ v Rt regionalimifs distinca —
T Anarennmmdorrmdellnqueﬂuusmam (Coaltra. Yego....) -] - "
8 Anar en fransport plblic en general, incds tax [ 1o Taxi/Uber/Cabify ) !
o Anar en pafinet. itres ginys = 0 Autncar (excursions, oci, transport d'empresa, fransport escolar_) [
10 Furgoneta/Camioneta [

FILTRE & Només per & usuaris (P8a 1-10=1i P8b 11-201)
P10. AVALUT LA SATISFACCIO QUE LI PRODUEIX L'UJS ACTUAL DE CADASCUN D'AQUESTS MITJANS EN UNA ESCALA DE 0 gens) A
10 total).

ILTRE & Per a les persones que han contestat que s/ ufiliizen transport pobl
P8b. | ’AQUESTS MITJAMS DE TRANSPORT PUBLIC, QUIN ES EL SEU US?

PEb
" Mstro "‘E FILTRE - Només per 3 usuaris dal transport pablic (P8a8 >1)
12 Bus urba de Barcelona (TME) - :::) VALORI LA FOR QUE TE DE PATIR ELS SEGUENTS FETS AL TRANSPORT PUBLIC, EN UNA ESCALA DE D (gens) a 10 (motissima
2 Dus wrb2 o alires municipis (NO TME) L a. Robatoris (de bossa. cartera, mabil...) (-
15 Tramwia E b. Comentaris o gesios sexuals no desitjats  S——
18 Renfe rodalies L c. Fregaments, acostaments sexuals no desitiats L1
17 Renfe regionalimitja distancia L d.  Agressions sexuals, violacions e —
18 FGC (] e, Altres agressions fisiques o verbals (no sexuals) | M-
10 TauilUber/Cabify [
20 Autocar (excursions, oci, transport d'empresa, transport escolar...) [} FILTRE = Nomes per a uguaris del transport :
P12. TAMBE EN RELACIO AL TRANSPORT PUBLIC, VALORI DE O (gens) A 10 {moltissima) LA SEGURETAT QUE LI PROPORCIONA:
P8e. TENINT EN COMPTE L'EVOLUCIO DE LA PANDEMIA PER LA COVID-12, CREU QUEAFARHR DEL GEMER DE 2023 CANVIARA 2 La preséncia de conductores, de personal laboral i de vigilancia R
L"US D'ALGUN MIT.JA DE TRANSPORT PER DESPLAGAR-SE RESPECTE AL QUE UTILITZA ARA’ b. Els dispositius de seguretat (cimeres de video-vigilindia, intérfons de socors, ..) L
c.  Laneteja, el bon estat de les instal-lacions i dels vehicles —
1S
2 B possible
3.
oa. NSNE
5 [
EMEF 2022. Qiestionari EMEF 2022. Qiestionari
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7

Enquesta telefbniga_:

tﬁe’h linia

H
FILTRE 3 Fer a lea persones que han contegtat que si/és possible @ PBe (PBC=10 2 . NSMG
P13.ENS HA DIT QUE CANVIARA DE MIT.JA DE TRANSPORT A PARTIR DEL GENER DE 2023, HO FARA PER ALGUNA D'AQUESTES
RACHS? § FILTRE 5i P163= 1, 2, 3, 5, ifa 10,
i No NSING P16b. EL SUPORT D'/AQUEST TITOL DE TRANSPORT ES LA T-MOBILITAT:
1. Per por al possible contagi a3 1.8i2 No
2. Per reduir el temps de desplagament 99
3. Perevitar les incomoditats del transpert public després de la COVID- 99 FILTRE =i P16a=7 ) .
19 P16c. FA SERVIR ALGUN ALTRE TITOL DE TRANSFORT PUBLIC?
4. Per no haver de portar mascaretes 1 2 99 1.5i2 No
5. Per evitar massificacions, per distanciament social 1 2 a9
6. _Per anar junts amb la meva familia (fills, parela, ...} 1 2 99 FILTRE 5i P16c=1
7._Per motius medi-ambientals, per contaminar menys P16d. QUIN ES AQUEST ALTRE TITOL DE TRANSFORT PUBLIC?
8. Per motius economics, per gastar menys
9. Per canvi d'habits 1. T-Casual 1
10.Per de en &l tre rt plblic, degut a I'evolucio Z T'UEUB' 2
de la COVID-19 3 per familia , T-Usual alurats 3
55 Afires mofius (especiicar] 7 5 %8 ; }g: T4, abonaments per pensionistes o persones amb disminucid ;
& T-verda 8
TOTHOM & Titos propis altres operadors 8
ARA LI PREGUNTAREM SOBRE LA SEVA MOBILITAT ACTUAL (SEGONS ONADA PRIMAVERA O TARDOR) @ T-Familar =~ 8
0. T-16 (només = edat=16) 10
filitza algun mitj3 de fransport pablic com a na vegada a Iz sefmana (P8 alguna resposia >4, exceple l‘l‘l_ B, itlet sgm;e!‘mﬁnar ;;
En cag d'empat entre mifjans d =povt pbiic a priontzar Renfe (rodalies | regional) o jeatdriament | ks
P14. EN QUINES FRANGES HORARIES UTILITZA EL (mosira resposta seleccid del programa) MES HABITUALMENT?
Franja horaria P13 | P14 TOTHOM
| 1. Abans de les 6h. L P17. DE CARA A PROTEGIR-SE DE LA COVID-18, ENCARA QUE NO SIGUI PERSONA USUARIA, QUIN GRAL DE COMFIANGA LI
. De Bh. a 8:50h. [ GEMEREN ELS SEGUENTS MITJANS DE TRANSPORT? GENS, POCA, JUSTA, BASTANTA O MOLTA?
_De 7h.a 7:66h_ -
. De Sh. a 8:50h. 4 | - Gens de Poca Canfianga Bastanta Molta
. De Oh. a 0:50h. L confianca confianca J confianca confianga
_ De 10h. a 10:50h. [ Apeu 4
. De 11h. a 11:50h. L1 (2. Metro / Tren-RENFE [ Ferracarils Generalitat 4
_De 12h. a 12:60h g |1 13 Trarwvia 3
_ De 13h. a 13:50h g | [T (4. Aulobiis E
10._De 14h. a 14:56h w [T Aulocar (excursions, o, transport d empresa, 3
) 16h_a 15:50h 1 escolar)
de 16h. a 16:58h LI 6. Cotxe privat / F I Camionet: 4
da 17h_a 17:55h [ 7. Cobie compartit 4
) 18h_a 18:50h [ 8. Taxi [ Uber/ Cabify 4
15._De 19n. a 18:55h 15 |1 9. Moto, hicicleta o patinet - eléciic | no eléctic 4
18._De 20n. a 20:58h 6 L1 propisiprivats
17._Dez2in. aZ21:5%h i7 0. Moto, bicicleta-Bicing o patinet- eléctric | no eléctic 1 z 3 4 5
18._De 22n. a 22:58h. [ - compariitside lloguar
8. De 23h. a24h -
20._Na finc hora (na legir) 20 FILTRE & Només per persones que freballen (actiu coupaticupadares) Pla=1
SB-NSNG 98, P49a. FA TELETREBALL?
1.5i 2. No (inclou auténoms que tenen la feina a casa: advocats, metges, gestors, massatgistes, ete.)
FILTRE & Només per les resposies marcades a P14
P15. EN GENERAL, QUINA ES LA SEVA PERCEPCIO DEL NIVELL D'OCUPACIO DEL _ (mostra resposta igual mitid de la P14) EM E & Només per persones que felefreballen Piga=1
ELS SEUS DESPLAGAMENTS HABITUAL S?(preguniar pels trams horsris marcate 3 P14) irezposta
P19b. LA ULTIMA SETMANA QUE VA FER TELETREBALL, QUINS DIES HO VA FER?
1. Noitpie (persones de peu amb confacke fisic amb Ia resta de parsones) 1. Diluns
2 Ple ([persones de peu sense confacte fisic perd maif proper amb Ia resta de persones) 2. Dimarts
3. Mig ple (persones de peu sense contacte fisic | amb distincia de més d'un meire enire elles) 3 Dimecres
4. Buit (poques persones dretes | algun seient buit) 4. Dijous
5 Molt buit {seients Miures | gairebé ninguna persana dreta) 5 Divendres
o0, NSMNC B8, Alires. Especificar
8. NSING
FILTRE a P8b 11-1820 B
P16a. QUIN TITOL DE TRANSPORT PUBLIC FA SERVIR HABITUALMENT, ARA? (o liegin
1. T-Casual 1
2 1 Us.ld 2
a per familia , T-Usual aturats 3
4. 1 Rusa. T-4, abonaments per pensionistes o persones amb disminuci 4
5 T-Grup 5
6 T-verda 8
7. Titols propis Renfe (gratuits) 7
B, Titols propis altres operados 8
8. T-Familiar 8
0. T-16 [només =i edat=16) 10
11 Bitllet senzill 1
08, _Alires. o8
7 8
EMEF 2022. Questionari EMEF 2022. Qlestionari
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__Enquesta telefbniéca_:
?ﬁ linia ’;

PREGUNTES ADDICIONALS EN LA SEGONA ONADA
PREGUNTES ADDICIONALS EN LA PRIMERA ONADA

TOTHOM, R
PREUS TITOLS DE TRANSPORT PUBLIC | COMBUSTIBLE

INTERMODALITAT TRANSPORT PUBLIC COL-LECTIU-BICICLETA / PATINET . B .
P21. LA REDUCCIC DEL PREUS DELS TITOLS DE TRANSPORT PUBLIC QUE S'HA APLICAT AGUEST DARRER QUADRIMESTRE COM

TRE Només pera usuaris (PBa=2 0 2 1) L'ESTA AFECTANT EN ELS SEUS DESPLAGAMENTS? . .
P21. HA DIT QUE VOSTE ES USUARI DE LA BICICLETA. UTILITZA AQUEST MITJA DE TRANSPORT PER ARRIBAR O MARXAR D'UNA ; &T.mﬂiﬂﬁﬁﬂ:ﬁ” piblic (ABANS NO EL FEIA SERVIR | ARA SI)
MRADA TRANSPORT PUBLIC? )

PARADA o;ﬁzamo bE TRUBLC? 3. Seguiré utitzant el transport péblc igual com ho feia

- 4 Nom'afecta (No Nlegir
FILTRE = Només ai P21=1 i 8. Altres. g
P22. A ON APARCA HABITUALMENT LA BICICLETA QUE UTILITZA QUAN ARRIBA A LA PARADA O ESTACIO DE TRANSPORT L TRE Noms of F21=25
PUBLIC? L TRE Només &i P21-2 3

P22. HA CANVIAT DE TITOL DE TRANSPORT

1. tancat d'i i amb ié de transport piblic (tipus Bicibox, BCN-BSM, Bicitancats-FGC, PVerds) T Ny

2. Aparcament obert amb ancoratges

3. Nolaparco la puio al fren, metro, bus, ramvia, .. TRE Només s

B8 Alires. Especificar FILTRE Només of P22

P23. VOSTE HA DIT QUE ARA FA SERVIR (RESPOSTA P18), QUIN TITOL DE TRANSPORT FEIA SERVIR ABANS?

Fil

L TRE Només per a usuans (P8a=9 >1)

1 T-Casusl 1
P23 HA DIT QUE VQSTE ES USUARI DEL PATINET. UTILITZA AQUEST MIT.JA DE TRANSPORT PER ARRIBAR O MARXAR D'UNA 2 T-Usual 2
PARADA O ESTAGIO DE TRANSPORT PUBLIC? 3 T-Jove per famiia . T-Usual aturats 3
1.5i 2.MNo 4 T-Rosa, T4, abonaments per pensionistes o persones amb disminucic 4
5 T-Gup 5
RE = Només si P23=1 [} T-verda 8
P24. aoumm HABITUALMENT EL PATINET QUE UTILITZA QUAN ARRIBA A LA PARADA O ESTACIO DE TRANSPORT PUBLIC? 7. Titols propis Renfe 7
tancat d'i amb de transport plblic (fipus Bicibox, BCN-BSM, Bicitancats-FGC, PVerde) 8. Titols propis altres operadors 8
2. Aparcament obert amb ancoratges 0. T-Famifiar Fl
3. Nol'aparco, pujo al tren, metro, bus, framvia,... 0. T-16 (només = edat=16) 10
00 Altres. Especificar. 11 Bitllet senzill 1
B8, Altres. Especificar, o8
0. NSMNC
COMPRES EN LINIA TOTHOM
P24. L'INCREMENT DE PREUS DELS COMBUSTIBLES (BENZINA, GASOIL,...) HA FET MODIFICAR ELS SEUS DESPLAGAMENTS AMB
TOTHOM ) . VEHICLE PRIVAT MOTORITZAT (Catxe, mato, ciclomator, furgoneta...)?
P25. HA COMPRAT. L'ULTIM ANY PER INTERNET | HA DEMANAT QUE LENVIAMENT FISIC SIGUI A GASA O EN ALGUN ALTRE 1.8 2 Ne
LLoc?
1.5i 2.No

siP24=1
resposta. Mixim 2 opeions per ordre dimportancia
FILTRE 5iF25=1 . COM L'HA AFECTAT EN ELS SEUS DESPLAGAMENTS?
P26. L'ENVIAMENT DE LES COMPRES S,
Casa

He comengat a utilitzar el transport plblic (ABANS NO EL FEIA SERVIR | ARA 51)
. Utilitzo menys el transport privat (he reduit els meus desplagaments en cotxe, moto, ciclomotor, furgoneta,..)
2. Feina Usilitzo més el fransport plblic
3. Casa d altres persones Utilitzo més els modes no motoritzats (a pew, bicicleta, pafinets....)
MO LLEGIR 4. Indiferent entre un o altre punt (casafeina) Comparteico vehicle prvat
5. En un punt de recollida (en un comerg, fendes, ete...) Altres. Especificar
6. En un CONSIGMA o taquilla Dﬁ NSMC
08, Altres. Especificar.
FILTRE 5iF26=1/2/3/4
P27. SI AQUESTES COMPRES TINGUESSIN UN COST OBLIGATCRI 'ENVIAMENT PAGAT PEL COMPRADCR DE 2€, QUE FARIA?
Deixaria de comprar per infamet
2 Buscaria alternatives per recollir la compra de forma gratuita a altres punts que no fos a casa
3. Seguiria comprant el mateix que ara, assumint el cost d'enviament
4. Compraria menys que ara, perd assumiria &l cost d'enviament.
5. Dependria de la relacit entre el cost d'enviament i el cost de la compra.
el
11 12
EMEF 2022. Questionari testi
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