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El 2020, l'Àrea Metropolitana de Barcelona (AMB) va aprovar el Pla Metropolità de Mobilitat Urbana (PMMU 2019-
2024), un instrument de planificació que hauria de millorar la qualitat de vida i el progrés econòmic a la metròpolis a
través de l'impuls d'actuacions que promoguin la sostenibilitat, la salut, l’eficiència i l’equitat.

Les actuacions d'impuls de l'ús de la bicicleta adquireixen notorietat en el PMMU, i en particular, destaca el
desplegament de la xarxa ciclista metropolitana (Bicivia), que té per objectiu connectar d'una forma ràpida, directa i
segura la metròpolis i, en definitiva, tots els nuclis urbans i polígons d'activitat econòmica.

Durant els últims anys, l’AMB ha finançat la construcció de molts trams de Bicivia i, arribat aquest moment, ha volgut
quantificar els beneficis ambientals, econòmics i socials que ha suposat la seva posada en marxa.

Una de les eines més adequades per a calcular-ho és a partir d'una anàlisi cost-benefici (ACB), que considera
l'estalvi en temps de viatge, els beneficis en salut (activitat física, accidentalitat), els beneficis de sostenibilitat
(qualitat de l'aire), el cost d'infraestructures (construcció i manteniment), entre altres, tant per als propis usuaris de la
infraestructura com per al conjunt de la societat, i que ja s’ha estudiat a la ciutat de Sevilla (Brey et al., 2017)1.

Introducció

1 Brey, R., Castillo-Manzano, J. I., Castro-Nuño, M., López-Valpuesta, L., Marchena-Gómez, M., & Sánchez-Braza, A. (2017). Is the

widespread use of urban land for cycling promotion policies cost effective? A Cost-Benefit Analysis of the case of Seville. Land Use

Policy, 63, 130–139. https://doi.org/10.1016/j.landusepol.2017.01.007

https://doi.org/10.1016/j.landusepol.2017.01.007
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I és en aquest context que s’ha portat a terme
l’Enquesta per a l’anàlisi cost-benefici de dues
infraestructures de la xarxa ciclista Bicivia
(2022), a dos trams de la Bicivia, realitzada amb el
suport tècnic i la coordinació de l’IERMB, i amb el
treball de camp realitzat per GESOP. A
continuació es mostren els principals resultats
d’aquesta enquesta.

En posterioritat, un equip d’investigadors de la
Universidad Pablo de Olavide (UPO) i de la
Universidad de Sevilla (US) realitzarà pròpiament
l’anàlisi cost-benefici.

Introducció
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TRAM 1. Connexió entre Esplugues de Llobregat i Barcelona

Any de construcció: 2018

Longitud: 900 metres

IMD 2021: 1.600 bicicletes/dia

Motiu principal d’ús: Mobilitat laboral, estudis, esports i passeig

Tipus d’usuaris: Vianants, patinets elèctrics i bicicletes

Dies de major ús: De dilluns a diumenge

TRAM 2. Connexió al polígon de la Zona Franca

Any de construcció: 2017

Longitud: 600 metres

IMD 2021: 600 bicicletes/dia

Motiu principal d’ús: Mobilitat laboral i esports

Tipus d’usuaris: Patinets elèctrics i bicicletes

Dies de major ús: De dilluns a divendres

Introducció
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Objectius

L’objectiu d’aquesta presentació és mostrar els principals resultats de l’Enquesta per a l’anàlisi cost-benefici de
dues infraestructures de la xarxa ciclista Bicivia.

En particular, els resultats d’aquesta enquestes permeten:

▪ Conèixer el perfil sociodemogràfic de les persones usuàries dels dos trams de la Bicivia

▪ El motiu dels desplaçaments que transcorren per aquests dos trams, així com la freqüència d’ús o
l’any en què va començar a ser usuari de la infraestructura.

▪ Les característiques actuals del desplaçament que es realitzen en aquests dos trams (durada,
distància, origen-destinació, mitjans de transport utilitzats)

▪ Les característiques del desplaçament pel mateix origen-destinació realitzat abans de la inauguració
del tram (durada, distància, mitjans de transport utilitzats)

▪ Les característiques del desplaçament pel mateix origen-destinació que es realitzaria si no existís el
tram (durada, distància, mitjans de transport utilitzats)

▪ Els motius per canviar la forma de desplaçar-se o per utilitzar aquest tram.
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Univers: 751.422 persones usuàries en bicicleta, patinets elèctric o vianants del tram 1 l’any 2022 i 169.522 persones usuàries en

bicicleta i patinet elèctric del tram 2 els dies feiners de l’any 2022.

Recollida d’informació: Entrevista presencial assistida per ordinador (CAPI)

Tipus de mostreig: Estratificació a partir de l’aforament automàtic Bicivia 7 (Tram 1) i de l’aforament manual (realitzat per Gesop al

Carrer A de Zona Franca abans de l’inici de l’estudi) per al Tram 2. Selecció aleatòria de les persones a entrevistar sobre el terreny, tenint

en compte l’estratificació mencionada, segons sentit de la circulació, franja horària, dia de la setmana i mitjà de transport.

Error de la mostra: +/- 3,1% per un nivell de confiança del 95% i una p=q=0.5

Treball de camp: Setmana de l’11 al 17 de juliol 2022 (onada 1) i setmana del 3 al 9 d’octubre 2022 (onada 2).

Horari: De 7h a 21h, de dilluns a diumenge excepte divendres (tram 1), i de 7h a 19h de dilluns a divendres (tram 2)

Empresa de treball de camp: Gabinet d’Estudis Socials i Opinió Pública, SL

Equip investigador: Supervisió del treball de camp, codificació i processament de les dades i explotació de l’enquesta a càrrec de

l’IERMB. Anàlisi Cost-benefici a càrrec d’UPO i US. Disseny mostral, elaboració del qüestionari a càrrec de l’IERMB, l’UPO i l’US.

TRAM UNIVERS MOSTRA
MARGE 

D'ERROR

1 (Esplugues) 751.422 709 3,68%

2 (Zona Franca) 169.522 275 5,90%

TOTAL 920.944 984 3,12%

Fitxa tècnica de l’enquesta

10
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Fitxa tècnica de l’enquesta

Estratificació inicial de la mostra:
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Fitxa tècnica de l’enquesta

Franja
horària

Sentit  
Barcelona

Sentit  
Esplugues TOTAL

De 7h a 10h 96 89 185

De 10h a 14h 85 103 188

De 14h a 18h 79 86 165

De 18h a 21h 73 99 172

TOTAL 333 377 710

Bicicleta Patinet Vianants TOTAL

315 153 242 710

Franja
horària

Sentit  
Barcelona

Sentit 
Zona 
Franca

TOTAL

De 7h a 10h 23 61 84

De 10h a 13h 29 28 57

De 13h a 16h 36 22 58

De 16h a 19h 58 18 76

TOTAL 146 129 275

Bicicleta Patinet TOTAL

189 86 275

Estratificació de la mostra assolida

Tram 1 (Esplugues) Tram 2 (Zona Franca)



Fitxa tècnica de l’enquesta

▪ L’estratificació de la mostra només exigia segmentar els usuaris entre els que anaven a peu, en bicicleta o en patinet elèctric. Tot i

això, d’aquells que anaven a peu s’anotava si realment anaven a peu o bé estaven corrent, i d’aquells que anaven en bicicleta, també

es demanava si anaven en bicicleta mecànica, o bé si la bicicleta era elèctrica.

▪ Al tram 1 (Esplugues), el 9,1% que anaven a peu, en realitat estaven corrent, la resta (90,9%) sí que caminaven.

▪ Pel què fa a l’ús de la bicicleta, al tram 1 (Esplugues), el 23,2% són elèctriques i el 76,8% mecàniques, mentre que al tram 2 (Zona

Franca), el 22,2% són elèctriques i el 77,8% mecàniques.

▪ Les dades també constaten la forta electrificació dels vehicles que utilitzen ambdós trams. Al tram 1 (Esplugues), el 48,3% dels

vehicles que circulen per la Bicivia són elèctrics (patinets o bicicletes), i al tram 2 (Zona Franca) representen el 46,5% dels vehicles.

Estratificació de la mostra assolida (mitjans de transport desagregats)

Estratificació de la mostra assolida (cadenes modals)

▪ El 94% dels enquestats realitzen un desplaçament unimodal, i per tant, utilitzen un únic mode de transport pel seu desplaçament.

Mitjà Unimodal
Bimodal en 

origen
Bimodal en 
destinació

Trimodal

Bicicleta mecànica 238 3 1 -

Bicicleta elèctrica 73 - - -

Patinet elèctric 143 7 3 -

Corrent 22 - - -

A peu 194 6 15 1

Mitjà Unimodal
Bimodal en 

origen
Bimodal en 
destinació

Trimodal

Bicicleta mecànica 138 4 4 1

Bicicleta elèctrica 38 2 2 -

Patinet elèctric 81 3 2 -

Tram 1 (Esplugues) Tram 2 (Zona Franca)
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▪ Gran predomini dels homes entre els usuaris dels dos trams, molt especialment al tram 2 (Zona Franca), on arriben a ser 9 de cada

10 usuaris.

▪ El principal grup d’usuaris té entre 30 i 64 anys (que representen 2/3 parts en els dos trams), seguits dels de 16 a 29 anys.

▪ La diferència més important entre trams es dona en els usuaris de més 65 i més anys, que suposen gairebé un 15% al tram 1

(Esplugues) i no arriben ni al 5% a Zona Franca. Aquest fet s’explica pel gran predomini dels desplaçaments per motius laborals al

tram 2 (Zona Franca), i per la presència de gent gran que utilitza el tram 1 (Esplugues) per passejar.

Sexe i edat

n=984; N=920.944 n=984; N=920.944

Sexe Edat
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▪ El nivell d’estudis finalitzats dels usuaris d’ambdós trams és molt similar: al voltant d’un 60% té estudis superiors, un 30% en té de

secundaris i un 10% primaris o sense estudis. Tanmateix, el nivell d’estudis dels usuaris de Zona Franca és una mica inferior als

d’Esplugues.

▪ Lògicament, la pràctica totalitat dels usuaris dels dos trams (98%) resideixen dins de l’àrea metropolitana de Barcelona.

▪ La principal diferència territorial és que mentre que al tram 2 (Zona Franca) predominen clarament els residents a la ciutat de

Barcelona (representant el 80% dels usuaris), al tram 1 (Esplugues) es dona un major equilibri entre els residents a Barcelona

(43,8%) i els de la resta de l’àrea metropolitana de Barcelona (54,1%), si bé aquests darrers superen als barcelonins.

Nivell d’estudis finalitzats Municipi de residència

Nivell d’estudis finalitzats i municipi de residència

n=982; N=918.591 n=984; N=920.944
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▪ El motiu del desplaçament de la gran majoria d’usuàries del tram 2 (Zona Franca) és per anar o tornar de la feina (gairebé un 80%),

mentre que un 19% estan realitzant esport.

▪ Al tram 1 (Esplugues), els motius del desplaçament són més diversos, de tal manera que si bé continuen sent majoritaris els laborals

(que suposen un 40%), gairebé empaten amb els que estan fent esport, amb una importància relativa també dels motius personals i,

en menor mesura, dels acadèmics i dels que simplement estan fent un passeig.

▪ La meitat dels usuaris d’Esplugues ho són des de que es va inaugurar el tram l’any 2018, mentre que els usuaris de Zona Franca

n’han augmentat el seu ús de manera més progressiva, i amb major intensitat durant els darrers anys. La inauguració del carril bici

del passeig de la Zona Franca fins a la plaça Cerdà, al març 2021 haurà influït en l’increment de demanda aquest últim període.

Motiu del desplaçament i any en què va començar a ser usuari

n=984; N=920.944 n=980; N=918.786 

Motiu del desplaçament Any que va començar a ser usuari de la Bicivia
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▪ Els usuaris de la Zona Franca usen el tram amb més freqüència que els d’Esplugues, degut a la diferent distribució dels motius dels

desplaçaments d’ambdós trams.

▪ 3/4 parts dels usuaris de Zona Franca hi passen més de 5 vegades a la setmana, especialment entre 6 i 10 cops, molt probablement

amb dos desplaçaments diaris (d’anada i tornada a la feina). A Esplugues, la meitat dels usuaris hi passen com a màxim 5 vegades a

la setmana i l’altre meitat més de 5.

Freqüència d’ús de la Bicivia

n=984; N=920.944 

Freqüència d’ús



06
Característiques actuals del desplaçament

21



Tram

22

Etapes del desplaçament actual

P07

Etapa en bici, patinet elèctric o caminantEtapa intermodal en origen Etapa intermodal en destinació

n=984; N=920.944n=31; N=26.231 n=32; N=30.790

P10P17 P24

P14
Temps etapa 

intermodalitat en origen 

P21
Temps etapa intermodalitat

en destinació

P11
Temps etapa en bici, patinet

elèctric, caminant

Dist_Google_P13
Distància etapa 

intermodalitat en origen

Dist_Google_F02
Distància etapa en bici, 

patinet elèctric, caminant
Dist_Google_P20
Distància etapa 

intermodalitat en destinació

P13
Mitjà etapa intermodalitat

en origen

F02
Mitjà etapa en bici, patinet

elèctric, caminant
P20

Mitjà etapa intermodalitat
en destinació

Desplaçament
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▪ La durada dels desplaçaments dels usuaris d’Esplugues és major que els de Zona Franca, degut al major pes dels que l’usen per fer-

ne esport o sortir a donar una volta. I és que, en general, els desplaçaments en bici/patinet elèctric/caminant per feina solen ser més

curts, ja que la població no està disposada a utilitzar mitjans no motoritzats en trajectes de més de 40 minuts per aquest motiu.

▪ La distància mitjana de l’etapa en bici/patinet elèctric/caminant del tram 1 (Esplugues) és de 7,9 km, i del tram 2 (Zona Franca) de

11,2 km.

n=979; N=918.254 

Temps etapa en bici, patinet elèctric o caminant (P11)

Etapa en bici, patinet elèctric o caminant
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▪ La pràctica totalitat dels desplaçaments dels dos trams son interns a la metròpoli, és a dir, tenen com a origen i destinació l’àrea

metropolitana de Barcelona.

▪ La diferència més important entre trams és que mentre a Esplugues tant l’origen com la destinació es reparteix gairebé

equitativament entre Barcelona i la resta de municipis metropolitans, a la Zona Franca té més pes Barcelona, d’on procedeixen o es

dirigeixen gairebé les 3/4 parts dels usuaris.

Municipi d’origen de l’etapa en bici, patinet elèctric o 

caminant (P07)
Municipi de destinació de l’etapa en bici, patinet elèctric o 

caminant (P10)

n=984; N=920.944 
n=984; N=920.944 

Etapa en bici, patinet elèctric o caminants
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Etapa intermodal en origen

Intermodalitat en origen Mode de transport etapa intermodal en origen (P13)

▪ Més del 95% dels usuaris no utilitzen altres mitjans de transport abans del desplaçament

▪ S’observa el predomini del transport públic com a mode de transport abans d’utilitzar els diferents trams. En el cas del tram 1

(Esplugues) amb un 68% i en el tram 2 (Zona Franca) un 97%.

▪ El vehicle privat és el segon mode de transport més utilitzat pels usuaris amb un 27,3% en el tram 1 i un 3% en el tram 2.

n=984; N=920.944 n=31; N=26.231
Nota: En un cas del tram 1 (Esplugues), en què el mode de 

transport està compost per una cadena de 2 modes (TP+TP), i 
s’ha considerat que es desplaça en TP.
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Etapa intermodal en origen

Temps etapa intermodal en origen Municipi origen

▪ El temps destinat dels desplaçaments abans d’utilitzar la infraestructura varia segons el tram a utilitzar. En el tram d’Esplugues hi ha

un clar predomini de desplaçaments de menor durada dels 0 a 20 minuts.

▪ En canvi en el tram de Zona Franca predominen desplaçaments més llargs, de 41 a 50 minuts.

▪ La diferència més important entre trams és que mentre a Esplugues l’origen d’aquests desplaçaments es reparteix gairebé

equitativament entre Barcelona i la resta de municipis metropolitans i fora de l’àrea metropolitana de Barcelona, a la Zona Franca té

força més pes la resta de municipis metropolitans.

▪ La distància mitjana del tram 1 (Esplugues) és de 15,1 km, i del tram 2 (Zona Franca) de 27,3 km

n=30; N=25.868 n=31; N=26.231 
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Etapa intermodal en destinació

▪ S’observen molts pocs casos d’intermodalitat en destinació en els dos trams (n=32).

▪ Els usuaris que si que realitzen intermodalitat en destinació, majoritàriament utilitzen el transport públic.

▪ Per trams, a la infraestructura situada a Esplugues, gran part dels usuaris utilitzen el transport públic, seguit de la bici/patinet elèctric

i el vehicle privat. En el segon tram situat a la Zona Franca, hi ha menys usuaris que realitzen intermodalitat en destinació, però els qui

en fan, utilitzen principalment el transport públic.

n=984; N=920.944 

Mode de transport etapa intermodal en destinació (P20)Intermodalitat en destinació

n=32; N=30.790
Nota: Hi ha 3 casos en què el mode de transport està compost 
per una cadena de modes (TP+TP; TP+Bici/patinet, TP+Peu). 

En tots 3 casos, s’ha considerat que es desplacen en TP 
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Etapa intermodal en destinació

Temps etapa intermodal en destinació

▪ El temps que destinen els usuaris del tram 1 oscil·la entre els 0 als 20 minuts majoritàriament i en menor mesura de 21 a 30 i de 41 a

50 minuts. En el tram 2 els desplaçaments són de major durada, de 31 a 40 i de més de 50 minuts.

▪ La majoria de persones que realitzen una etapa en destinació amb un altre mitjà es dirigeixen a Barcelona.

▪ La distància mitjana de l’etapa en destinació del tram 1 (Esplugues) és de 8,3 km, i del tram 2 (Zona Franca) de 58,1 km

n=32; N=30.790 

Municipi en destinació

n=32; N=30.790 
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Desplaçament (suma de les tres etapes)

Temps trajecte (P11)(P14)(P21)

n=978; N=917.892

▪ El segment de temps amb major proporció de desplaçaments és entre 21 i 30 minuts (29% en ambdós trams).

▪ El temps mitjà de desplaçament és superior al tram 1 (Esplugues) que al tram 2 (Zona Franca).

▪ La distància mitjana del desplaçament del tram 1 (Esplugues) és de 8,1 km, mentre que la distància mitjana del desplaçament del

tram 2 (Zona Franca) és de 13,1 km.

Distància mitjana Google trajecte (P13)(F02)(P20)

n=984; N=920.944 
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Desplaçaments realitzats abans de la inauguració del tram

P17 P24

Temps anterior intermodalitat en 
origen (P30) 

Temps anterior etapa 
intermodalitat en destinació (P32)

Temps anterior etapa en bici, 
patinet, caminant (P29)

Distància anterior (Dist_Google_P25)

Fins a 3 Mitjans de transport anteriors (P25_1) (P25_2) (P25_2) n=652; n=216; n=38

▪ El 82,2% d’usuaris del tram 1 (Esplugues) i un 69,7% d’usuaris del tram 2 (Zona franca) realitzaven un trajecte alternatiu per aquest

desplaçament abans de la inauguració d’aquesta infraestructura (n=764).

Temps anterior etapa en bici, 
patinet, caminant (P31)

Mateixos 
mitjans de 
transport 
que ara, 
diferent 
itinerari

Diferents 
mitjans de 
transport 
que ara

Mitjà etapa intermodalitat en 
origen (P13)

Mitjà etapa en bici, patinet, 
caminant (F02)

Mitjà etapa intermodalitat en 
destinació (P20)

P07 P10

n=764;
N=735.599

n=112;
N=119.210

n=652;
N=616.388

n=105

n=1 n=5 n=3

Fins a 3 temps de desplaçament anteriors (P26) (P27) (P28) n=633 n=211; n=36
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n=764; N=735.599 

Modes de transport que utilitzava abans que es construís la infraestructura

▪ En aquest cas, és interessant quantificar els mitjans de transport més contaminants (vehicle privat) que utilitzava els usuaris abans

que es construís aquesta infraestructura.

▪ Al tram 1 (Esplugues), un 22% utilitzava el vehicle privat en com a mínim una de les seves etapes.

▪ Al tram 2 (Zona Franca), un 32% utilitzava el vehicle privat en com a mínim una de les seves etapes.

▪ La distància mitjana del desplaçament realitzats abans de la infraestructura del tram 1 (Esplugues) era de 8,4 km, i del tram 2 (Zona

Franca) de 14,0 km

Desplaçaments realitzats abans de la inauguració del tram
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▪ Els usuaris que ja realitzaven aquest desplaçament abans de la construcció de la infraestructura se’ls preguntava el motiu de canviar

la forma de desplaçar-se.

▪ Els usuaris del tram d’Esplugues indiquen en major mesura que és més còmode i ràpid. A part, també indiquen que és més saludable,

agradable i accessible. Els usuaris del tram de Zona Franca predomina que és una opció més ràpida, seguit de que és més saludable,

còmode, econòmic i segur.

Motiu de canviar la forma de desplaçar-se (P33)

n=764; N=735.599
Nota: Opció multiresposta (el sumatori de cada tram excedeix a 100%, ja que el % es calcula en 

base a la població i no en base a la suma de totes les respostes 

Motiu de canvi de trajecte
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P17 P24

Temps anterior intermodalitat en 
origen (P39) 

Temps anterior etapa 
intermodalitat en destinació (P41)

Temps anterior etapa en bici, 
patinet, caminant (P38)

Distància anterior (Dist_Google_P34)

Fins a 3 Mitjans de transport anteriors (P34_1) (P34_2) (P34_2) n=167; n=42; n=5

▪ El 17,4% d’usuaris del tram 1 (Esplugues) i un 30,3% d’usuaris del tram 2 (Zona franca) no realitzaven aquest desplaçament abans

de la inauguració d’aquesta infraestructura, i se’ls ha preguntat com el realitzaria si no existís la infraestructura Bicivia (n=220).

Temps anterior etapa en bici, 
patinet, caminant (P40)

Mateixos 
mitjans de 
transport 
que ara, 
diferent 
itinerari

Diferents 
mitjans de 
transport 
que ara

Mitjà etapa intermodalitat en 
origen (P13)

Mitjà etapa en bici, patinet, 
caminant (F02)

Mitjà etapa intermodalitat en 
destinació (P20)

P07 P10

n=220;
N=185.345

n=45;
N= 27.275

n=167;
N=150.000

n=23

n=0 n=2 n=2

Fins a 3 temps de desplaçament anteriors (P35) (P36) (P37) n=139 n=33; n=4

Desplaçaments que realitzaria si no existís el tram
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Modes de transport que utilitzaria si no existís la infraestructura

n=764; N=735.599 

▪ En aquest cas, és interessant quantificar els mitjans de transport més contaminants (vehicle privat) que no utilitza l’usuari del tram

ja que s’ha construït aquesta infraestructura.

▪ Al tram 1 (Esplugues), un 6% utilitzaria el vehicle privat exclusivament, un 2% el vehicle privat + bici/patinet, un 2% el vehicle privat +

peu i un 1% el vehicle privat + transport públic. En total, un 11% utilitzaria el vehicle privat en com a mínim una de les seves etapes.

▪ Al tram 2 (Zona Franca), un 10% utilitzaria el vehicle privat exclusivament i un 8% el vehicle privat + transport públic. En total, un 18%

utilitzaria el vehicle privat en com a mínim una de les seves etapes.

▪ La distància mitjana del desplaçament que realitzaria si no existís la infraestructura del tram 1 (Esplugues) seria de 7,5 km, i del

tram 2 (Zona Franca) de 11,1 km

Desplaçaments que realitzaria si no existís el tram
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▪ Per altra banda, als usuaris que han explicat quina alternativa utilitzarien si no existís aquesta infraestructura, se’ls ha preguntat

perquè sí que estan utilitzant aquesta infraestructura.

▪ Els usuaris del tram d’Esplugues indiquen en major mesura que és més agradable. A part, també indiquen que és més còmode,

accessible, ràpid i segur. En canvi els usuaris del tram de Zona Franca valoren més la rapidesa, seguit de la comoditat, que és més

saludable i econòmic.

n=220; N=185.345
Nota: Opció multiresposta (el sumatori de cada tram excedeix a 100%, ja que el % es 

calcula en base a la població i no en base a la suma de totes les respostes

Motiu d’ús de la infraestructura

Motiu d’utilitzar el tram per desplaçar-se (P42)
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